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REPULESTUDOMANYI KOZLEMENYEK XXX. EVFOLYAM

Bali Tamas

A HAZAI FORGOSZARNYAS KUTATAS-MENTES KIHIVASAI

A Magyar Honvédség évtizedek ota mitkodteti azt a szolgdlatot, mely az év minden napjaban biztositja a bajbaju-
tott légijarmii személyzetek felkutatasat, illetve mentését. A katonai kutato-mentd képesség mara egy orszdgos
rendszer részét képezi, mely egy bekévetkezd légiforgalmi esemény bekévetkeztekor a foldi elemekkel egyiitt keriil
aktivizaldsra. Az évek folyaman a honvédség szamtalan alkalommal bizonyitotta hatékonysdgat e teriileten, azon-
ban itt is mint minden rendszerben fellelhetok hianyossagok, akadalyozo tényezdk. Jelen tanulmdanyomban ezeket
a kihivasokat elemzem.

Kulcsszavak: kutaté-ment6, helicopter-vezetd, felcser, ejtéerny6s, helikopter, Magyar Honvédség

BEVEZETES

1944. december 07-én a Nemzetkozi Polgari Légiigyi Szervezet (a tovabbiakban: ICAO?)
Chicagoi alapulo tanacskozasan az alapito tagallamok megallapodtak arrél, hogy az ott megal-
kotott Egyezmény 12. fiiggeléke alapjan minden alaird nemzet felelGs a teriilete és a felségvizei
folotti 1égi kutatas-mentésért. Magyarorszag 1969 6ta tagja az ICAO-nak, és a szervezet ajan-
lasainak megfelelden épitette fel kutato-mentd tevékenységét. 1971-ben adtak ki a 25. szamu
torvényerejii rendeletet a témaval kapcsolatban.

Az 1990-es évek végén az ICAO elismerte, hogy a kutatds-mentés kapcsan hidnyossagokkal
rendelkezik, igy egy kidolgoz61 munkacsoportot allitott fel annak érdekében, hogy részleteiben
kidolgozzak a polgari kutatds-mentési eljarasokat, a koordinalasuk rendjét. Ennek a munkéanak
az eredményeként adta ki az ICAO 1998-ban a Légikozlekedési €s Tengerészeti Kutatas-Men-
tési Kézikonyvet (a tovabbiakban: IAMSAR? kézikonyvet).

Természetesen a NATO a bajbajutott katondk mentésére is kidolgozott egy szabalyrendszert, me-
lyet az ATP3-10 elnevezésii dokumentumban fektetett le. Ebben, a kutatas és mentés fogalma a
kovetkezot foglalja magaban: Légijarmiivek, foldfelszini vagy akar tengeralattjard eszkozok és a
fedélzetiikon 1évé mentderdk alkalmazédsa annak érdekében, hogy felkutassak és megmentsék a
vészhelyzetbe keriilt személyeket mind a szarazf6ldon, mint pedig a vizen [1].

Az ATP-10 dokumentum a multban t6bb alkalommal feliil lett vizsgalva mignem 17 év kidol-
g0z61 munka eredményeként 1995-ben kiadtak ,,D” (azaz negyedik) valtozatot. 2005-ben meg-
kezd6dott a dokumentum feliilvizsgalata, mely a nemzetek kozotti nézeteltérések kovetkezté-
ben eredménytelentil zarult. Mivel ujabb valtozat végiil nem lett elfogadva, ezért ma is az ATP-
10D a NATO n beliil a kutatas-mentést szabalyzo hatalyos dokumentum, mely nagyon sok
részben tamaszkodik az ICAQ altal kiadott IAMSAR kézikonyvre. Eppen ezért, a NATO és az
ICAO dokumentumai messzemenden harmonizalnak az eljarasok teriiletén.

LICAO — International Civil Aviation Organisation[11].
2JAMSAR — International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual[10].
3 ATP — Allied Tactical publication[12].
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A HAZAI KUTATO-MENTES RENDSZERE

Az érvényben 1évo ICAO eldirasoknak megfeleléen minden egyes nemzetnek rendelkeznie kell
sajat, e célra kijeldlt és kiképzett kutato-mentd erdkkel és eszkdzokkel. A SAR* erdk alkalma-
zasi korzeteinek egybe kell esniiik az ICAO altal meghatarozott 1égi tajékoztatasi korzetekkel.
Igy van ez hazankban is. Ahogyan létezik keleti és nyugati 1égi tajékoztatd korzet, ugy létezik
keleti és nyugati kutat6-mentd korzet is.

A NATO hader6knél a katonai kutatds-mentési képesség nem rendelkezik kiilon parancsnok-
sagokkal, jellemz6en minden egyes nemzet haderejében megvan a kutatas-mentést koordinalni
képes vezetd szerv. Ez hazankban a veszprémi székhelyli Magyar Honvédség Légi Vezetési és
Iranyitasi Kézpont [2].

A hazai kutatds-mentés rendszerét az 267/2011. (XII. 13.) Kormany rendelet és a honvédség
tekintetében az arra épiild Magyar Honvédség Osszhaderénemi parancsnoki 121/2012. szamu
intézkedése — és az azt moédositd 196/2012, 442/2012, 57/2013 szamu intézkedések szabalyoz-
zak. A végrehajtas részleteit a Magyar Honvédség 86. Szolnok Helikopter Bazis (a tovabbiak-
ban: MH 86. SZHB) parancsnokanak 95/2013. és az MH 86. SZHB ¢és a Magyar Honvédség
Papa Bazisrepiil6tér (a tovabbiakban: MH PBRT) parancsnokanak 22/2014. szamu egyiittes
intézkedései szabalyozzak. Ezek alapjan a 1égi kutato-mentd készenléti szolgalat rendeltetése a
Magyarorszag allamhatara altal koriilhatarolt teriileten, illetve 1égtérben, valamint nemzetkdzi
szerz6dés vagy felkérés alapjan a szomszédos orszagok teriiletén és 1égterében bajba jutott 1¢-
gijarmiivek légi kutatdsa és mentése, a katasztrofak elleni védekezéssel és mentéssel Ossze-
fliggd, valamint az alaprendeltetésbdl adodo feladatok végrehajtasa.

Orszéagos szinten vizsgdlva az Orszagos Légi Kutato-Mentd Rendszer (a tovabbiakban:
OLKMR) a Kutatds-Mentést Koordinal6 Kézpontbdl (a tovabbiakban: KMKK), a 1égi kutato-
menté tevékenységbe bevonhato 1égi és f6ldi erokbal, illetve eszk6zokbol, valamint az azok
iranyitasat és kiszolgalasat végzo szakszemélyzetbdl allo rendszer. Az OLKMR a katasztrofak
elleni védekezésért felelds miniszter altal a hivatasos katasztrofavédelmi szervek, a hivatasos
tlizoltosag és az donkormanyzati tlizoltosag, valamint a polgari védelmi szervezet allomanyabol,
a honvédelmeért felelds miniszter altal a Magyar Honvédség allomanyabol, az egészségligyért
felel6s miniszter altal az Orszagos Mentészolgalat (a tovabbiakban: OMSZ) allomanyabdl, va-
lamint a rendészetért felel6s miniszter altal az altalanos rendérségi feladatok ellatasara 1étreho-
zott szerv allomanyabol Kijelolt kutato-mentd egységekbol all.

Az OLKMR kutato-menté egységeinek 1égi erdit a mar az eldbbiekben emlitett MH Légi Ku-
tato-Mento Szolgalat, a Magyar Légimentd Nonprofit Kft. és a Készenléti Renddrség 1égijar-
miivei és azok személyzete alkotja. A foldi erdit a Beliigyminisztérium Orszagos Katasztrofa-
védelmi Fdigazgatdsag (a tovabbiakban: BM OKF), a hivatdsos katasztréfavédelmi szerv terii-
leti szervei, a hivatasos tlizoltosag és az onkormanyzati tiizoltosag, az MH, az OMSZ és a Rend-
Orség Orszagos Légi Kutato-Menté Tervben (a tovabbiakban: Terv) kijelolt eszkozei és allo-
manya képezik.

4 SAR — Search and Rescue[11].
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A hazai 1égi kutatast-mentésben tobb iranyitd, koordinald, végrehajto szerv vesz részt. A kuta-
tasra vagy mentésre vonatkozé igény a Belligyminisztérium Orszagos Katasztréfavédelmi Fo-
igazgatosaganak tigyeletére fut be. Abban az esetben, ha 1égi eszk6zok bevonasara van sziikség
a karhelyszin megkdozelithetdségének nehézségei vagy éppen a kutatds és/vagy mentés gyorsi-
tasa miatt, akkor felkérés érkezik a Magyar Honvédség Légi Vezetési és Iranyitasi Kozpont
Hadmiiveleti K6zpontjanak Miiveleti Iranyitasi Kozpontjahoz (a tovabbiakban: MH LVIK HK
MIV). Innen a riasztast vagy KELET-, vagy pedig NYUGAT korzet kutato-ment6 alegysége
kapja meg a vélt vagy valos karhelyszin elhelyezkedésének figyelembe vételével. A felszallasi
parancs ¢€s riasztasi fokozat elrendelésére az MH LVIK HK MIV valtasparancsnoka, és a val-
tasba beosztott Kutato-Mentd Koordinator jogosult [3].

Ennek megfeleléen az MH LKMKSZ alkalmazasat kozvetlentil elrendelheti a Beliigyminiszté-
rium Orszagos Katasztréfavédelmi Foigazgatdsag foigazgatdja, a Kutatas-Mentést koordinald
Kézpont Vezeté ligyeletese, az MH Osszhaderénemi Parancsnoksag parancsnoka, az MH OHP
Légieré Haderénem fénoke és az MH Légierd Ugyeletes parancsnoka.

A KUTATO-MENTO SZOLGALATOT BIZTOSITO GEPSZEMELYZET
TAGOK KOMPETENCIAI ES FELADATAI

A helikopter gépszemélyzete funkcionalisan elkiiloniil6 feladatokat teljesitd, eltérd szakmai ira-
nyultsagu katonakbol van 6sszeallitva, mely Osszetételének garantalnia kell, hogy minden ido-
jarasi koriilmény mellett biztosithato legyen a kutatds és mentés, vagy annak részképessége.
Nevezetten a kutatas lehetdsége. Fontos az, hogy a kutatas és mentés két, egymastol elkiiloniil-
ten kezelend6 fogalom. Fontos ez, hiszen a mentési képesség csupan korlatozottan alkalmaz-
haté miiszeres repiilést biztositd meteorolégiai kdriilmények (a tovabbiakban: IMC®) fennallasa
esetén vagy éjszaka, amikor a helikopterrel torténd leszallasra nincs lehetdség.

Repiil6-haj6zé szakterulet

Kutatas torténhet vizualis és miiszeres repiilési eljarasok hasznalataval mind nappal, mind pedig
éjjel. A nappali vizudlis kutatds hatékonysagat nagymértékben befolyésolja a repiilési magassag
¢s sebesség, a 1€gkori parassag mérteke, a felhdalap magassaga, a terep/foldfelszin természetes
vegetacioval valo fedettségének mértéke. Az éjszakai vizualis kutatas eredményessége attol fligg,
hogy a kutatasba bevont 1égijarmii rendelkezik-e fedélzeti infracsapda Kiveté és éjjellato beren-
dezésekkel, hokameraval, a gépszemélyzet tagok rendelkeznek-e személyi &jjellatod eszkozokkel,
a karhelyszin rendelkezik-e természetes megvilagitassal (azaz ég-e tiiz).

Mindezek mellett az éjszakai mentési képesség a jelenlegi helikopterek technikai felszereltsé-
gét, igy képességeit figyelembe véve korlatozottak.

Ahhoz, hogy a mentés megvaldosuljon — a kutatas és karhelyszin meghatarozasat kovetden — a
helikopternek végre kell hajtania a bejovetelt és leszallast (ha nincs lehetdség a leszallasra, ak-
kor meg kell fiiggni a helyszinen).

5> IMC — Instrument Meteorological Conditions[12]
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A gépparancsnoki kiképzés tematikdja ugyan tartalmazza az €jszakai ismeretlen teriiletre tor-
ténd leszallisok gyakorldsat®[4], azonban a feladat az éjjellatd berendezés (a tovabbiakban:
NVG) nélkiil oridsi kockéazatot hordoz magaban. Ha nincs NVG, akkor a masodhelikopterve-
zetd a GPS koordinatak felhasznalasaval beazonositja a térképen a karhelyszint, annak kérnye-
zetében 1évo természetes €s mesterséges akadalyokat, a GPS hasznalataval a sz¢liranyt. Ezutan
meghatarozza az idealis bejoveteli iranyt. Mindezek utan a gépparancsnok megkezdi a bejove-
telt a helikopter sajat fényszoroinak tdmogatasaval. Ilyenkor a reptilési sebességet ugy kell meg-
valasztani, hogy a helikopter a ferde és fiiggdleges ataramlas zonak hataran repiiljon annak
érdekében, hogy képes legyen adott esetben vagy megallni, vagy legyen teljesitmény-tartaléka
egy hirtelen felbukkané akadaly kikeriilésére. A karhelyszin fol¢ érkezve lehet meghatarozni,
hogy a hely mérete, feliilete biztositja-e a leszallast vagy sem. Ha nem, akkor a mentésben
résztvevo erdk alpin-technikai eszk6zok segitségével csusznak le, majd a sériilt csorldzéssel
keriil a fedélzetre. Megtorténhetne az is, hogy a karhelyszin meg van vilagitva az ejtéernyovel
foldetért szakallomany altal, &m ennek kicsi az esélye, mivel ez az dllomany ehhez nem rendel-
kezik megfeleld technikai tamogatéssal.

Mivel a Magyar Honvédségben az éjjellato képes helikopterek szama korlatozott, ezért minden
egyes esetnél az éjszakai mentés végrehajtasara vonatkozé dontés meghozatala mindig komoly
kérdéseket vet fel: Ki hozhat ilyen dontést? R4 lehet-e ,,er6szakolni” a gépparancsnokra a vég-
rehajtast? Van-e jogkore a gépparancsnoknak 6nalldé dontést hozni? Megtagadhatja-e a végre-
hajtast a gépparancsnok? Ki felel a végrehajtasért?

A valaszt a Légikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIIL. Torvény [5] szolgaltatja. Az 58. § (1)
bekezdés szerint a gépparancsnok felel a repiilési feladat biztonsdgos végrehajtasaért €s a repii-
1ési szabalyok megtartasaért. Joga és kotelessége a replilés tartama alatt az ezzel kapcsolatban
felmertilt minden kérdés eldontése. Tehat a gépparancsnok felel a repiilés sordn minden tevé-
kenységért, cserébe megkapja a szabad dontés jogkorét. Ez egy akkora feleldsség, mely akar
meg is akadalyozhat egy masod-helikoptervezet6t abban, hogy elérébb 1épjen a szakmai karri-
erjében (gépparancsnokka valjon).

A gépparancsnok szabad dontési jogkore azonban a felszinre hoz egy nagyon komoly repiilés-
biztonsagi tényezot: a szubjektumot. Tulajdonképpen egy szubjektiv dontéssé valik az, hogy
végrehajtasra kertil-e az éjszakai mentés vagy sem. Mi is torténik a fedélzeten? Karhelyszin és
akadalyok a térkép alapjan beazonositva. Gépparancsnok mérlegelni kezd a kockazat ténye,
illetve a sikeres teljesités valosziniisége kozott. A szakmai dontést olyan szubjektiv tényezo is
befolyasolja, mint az érzelmi kotddés. Megtorténhet az, hogy a gépparancsnok az észszertinél
IS magasabb kockazat bevallalasa mellett is megkezdi a mentését a kollegajanak. Nem vallal
kockazatot egy szdmara személytelennek mindsiilé ember mentésének esetében.

Felmertil a kérdés, hogy hogyan lehet kontrolalni a gépparancsnoki szubjektumot. A gépsze-
mélyzet tagok lehetnek-e befolyassal? A Légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIIL Torvény
56. § a) alpontja alapjan a gépparancsnok iranyitja a 1égijarmii személyzetét, utasitasait a sze-
mélyzet koteles végrehajtani! Ennél a pontnal keriil el6térbe a kompetens gépparancsnoki ki-
valasztas feladata, a kivalasztast végzd személy feleldssége, a kivalasztas modszertana.

6 Re/1320 Mi-8 Helikopter Harckiképzési Szakutasitas (HHKSZ-75) 207. szamu gyakorlata
" NVG — Night Vision Googles = Ejjellatd berendezés (Binoculdris éjjellatd szemiiveg)
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A vizualis kutatas-mentés vonatkozasaban azonban felmeriil egy kovetkez6, még inkabb gon-
dolatébresztd teriilet. Ez a korlatozott latas melletti kutato-mentd feladatvégrehajtas az IMC
koriilmények k6zotti miiszeres kutatassal szemben. A latasi meteorologiai koriilmények (a to-
vébbiakban: VMC?) a latastavolsag, a felhdzettdl valod tavolsag és a felhdalap értékeiben Kife-
jezett, az eldirt minimumokkal egyenld, vagy azoknal jobb iddjarasi koriilményeket jelenti [6].
A minimumok sok dsszetevétdl fiiggden® valtoznak, azonban a szabaly az, hogy VMC-161 ak-
kor beszélhetiink, ha abban Latvarepiilési szabalyoknak (a tovabbiakban: VFR?) megfeleld re-
ptuilések teljesithetdk. Errdl akkor beszélhetiink, ha megfeleld latastavolsag adott ahhoz, hogy a
pilota vizualis elkiilonitést legyen képes biztositani az altala vezetett 1€gijarmi, a terep €s mas
repiiléeszk6zok kozott.

Az altalanossagok mellett azért pontos irdnymutatast ad a 14/2000 (XI. 14.) K6ViM rendelet a
minimumokkal kapcsolatban. A rendelet ellendrzott'! és nem ellendrzétt 1égterekre kiilonbozé
értékeket hataroz meg. Az ellen6érzott 1égterekben (hazankban C és D ICAO osztaly) a felh6ktol
vald vizszintes tavolsadg legalabb 1500 m, a fiiggbleges pedig 300 m kell, legyen fold- vagy
vizfelszin latassal. A repiilési latastavolsag legaldbb 5 km, a repiil6téri irdnyitoi korzetekben
(CTR) pedig 1500 m kell, legyen. Ha a f61di latastavolsag kisebb, mint 1500 m, csak az allami
1égi jarmiivel kiilonleges feladatot végrehajté helikopterrepiilések részére engedélyezhetd kii-
l16nleges VFR repiilés végrehajtasa. Nem ellendrzott 1égterekben (ICAO F és G osztaly) felhd-
alap megkotés nélkiil 750 m repiilési latastavolsagig, foldlatas mellett lehet tizemeltetni a heli-
koptereket, ha a repiilést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetévé teszi az egyéb forga-
lom, vagy akadalyok idObeni €szlelését és az Osszelitkozés elkertilését.

Mit is jelent ez a kutatas-mentés szamara? Tudva azt, hogy a 1égikozlekedési balesetek, illetve
stulyos repiiléesemények dontéen az ICAO F és G osztalyu légtereiben torténnek, a jogi felha-
talmazas rendkiviil nagy mozgasteret biztosit a gépparancsnoknak a kutatds-mentés modszeré-
nek megvalasztasaral?. Megtorténhet az, hogy a repiilétéren fennallo IMC viszonyok ellenére
a gépparancsnok mégis kiilonleges VFR eljaras szerint hajtja végre a feladatat, hiszen annak
minimuma lényegesen alacsonyabb, mint az IFR repiiléseknek. Rdadasul, a kiilonleges VFR
eljaras kovetése esetén mentést is képes a gépszemélyzet teljesiteni, mig IFR repiilés esetén
csak kutatast. Természetesen korlatozott latasi viszonyok mellett megné a VFR repiilés kocka-
zata, de mégis ott a lehetdség a gépparancsnok kezében.

Ennél a pontnal érkeztiink vissza oda, ahol ismét szubjektiv dontés sziiletik a végrehajtassal
kapcsolatban oda, ahol 1jbol érzelmi alapon sziilethet dontés, amirdl mar az elézéekben irtam.
Egészségligyi szakteriilet

A kutato-ment6 feladatrendszer teljesitésének egyik, és talan legfontosabb eleme az egészség-
tigyi felcser, hiszen 6 az, aki szaktudasaval megmenti a bajbajutott(ak) életét. A helikopter a

8 VMC - Visual Meteorological Conditions[12]

9 Ezek kozott kell emliteni a 1égijarmii fedélzeti miiszerezettségének korszeriiségét, a foldi navigaciot timogato
eszk6zok képességeit.

10 VFR - Visual Flight Rules[12]

1 Az ellendrzott 1égtér egy olyan meghatdrozott kiterjedésii 1égtér, amelyen beliil a repiilések részére a légtér
osztalyba sorolasanak megfeleld légiforgalmi iranyito szolgalatot biztositanak.

12 Természetesen akkor, ha a korlatozott latas melletti repiilésekre az adott helikoptervezetd a Re/1320 Mi-8 He-
likopter Harckiképzési Szakutasitas 107. szamu gyakorlata alapjan ki van képezve.
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személyzetével, az ejtéernydsok mind azért vannak és dolgoznak, hogy a felcser idében a kar-
helyszinre érkezzen és képes legyen az ellatasra. Ha valakinek, akkor az 6 munkajanak (a sériilt
ellatas teriileteinek) nem lehetnek kérdéses teriiletei. Mindennek jol/félreérthetetlentiil szaba-
lyozottnak kell lennie.

Az egészségligyi szakteriilet szempontjabdl a mentésrdl sz616 5/2006. (II. 7.) EiiM rendeletet
[7], az egészségiigyi kompetencia mértékét szabalyzo 2/2014. (11. 28.) HM rendeletet [8], illetve
az egészségligyi szakképzések, tovabbképzések vonatkozasaban a 149/2016. szami HVKF in-
tézkedést [9] kell vizsgalni, melyek alapjan tobb kérdés meriil fel.

Mindenekel6tt érdemes tisztazni a K-M szolgalat ellatasahoz biztositott 1égijarmii statuszat. Ha
mar arrdl beszEéliink, hogy a helikopter a kutatdson tal mentési feladatokat is el kell lasson,
akkor nyilvanvaloan meg kell felelnie a mentésrol sz616 5/2006. (I1. 7.) EiiM rendelet 1. szamu
mellékletében megjelend ,,mentéhelikopter” besorolasi kategorianak. Ahhoz, hogy ez megtor-
ténhessen, érdemes vizsgalni e megnevezés személyi és targyi feltéreleit.

Mar magaval a jégijarmiivel is probléma van, mivel rendelkezik ugyan érvényes légialkalmas-
sagi bizonyitvannyal, azonban annak {izembentartasi engedélyében az egészségiligyi mentd-
repiilés (HEMS — Helicopter Emergency Medical Service) mint nevesitett feladatkor nem sze-
repel. Azért jeleztem, hogy ,.kisebb probléma”, mert ett6l még a helikopter akar képes is lehetne
a mentési feladat tamogatasara, ha meglenne a megfelelé személyzete és felszerelése ahhoz,
hogy HEMS szolgéltatast tudjon nytjtani. Na de mi kell ehhez? Az 5/2006. (II. 7.) EGiM rende-
let 1. szam® mellékletének 10. pontja alapjan a mentéhelikopter legalabb rohamkocsi szintii
egészségligyi felszereléssel kell rendelkezzen. Ez a Rendelet 4. alapjan mindenekel6tt egy men-
téorvos. A Rendelet 14.1. pontja alapjan, 1égijarmiivon orvosként az foglalkoztathato, aki: 1.
oxiologus szakorvos, vagy 2. slirgdsségi szakorvos, vagy 3. oxioldgia és silirgdsségi orvostani
szakorvos, vagy 4. aneszteziologia és intenziv terapias szakorvos, vagy 5. a munkavégzés meg-
kezdése eldtti nyolc évben legaldbb 5 éves, az Orszagos Mentdszolgalatnal szerzett mentégya-
korlattal rendelkezd orvos, vagy 6. oxiologus, siirgdsségi vagy oxioldgia €s slirgdsségi orvos-
tani vagy aneszteziologiai és intenziv terapids szakorvosjeloltként a 2 éves torzsképzési 1dot
teljesitette. Mindezek mellett az orvosnak kiképzést kell kapnia a 1égijarmiivon torténd specialis
munkavégzésre is, azaz a hatalyos rendelet altal leirt tematikdnak megfeleld helikopteres siir-
g0sségi mentdszolgalati tevékenységre (HEMS) jogositd tanfolyamon kell részt vennie, mely-
nek évenkénti megujitasa sziikséges. Emellett — a mentdorvos mellett, annak munkdjanak sziik-
ségszerli tamogatasara — a 1égi mentdjarmiivon kizardlag szakképzett mentdapolo foglalkoztat-
hato.

Ezzel szemben, a Magyar Honvédség kutato-mentd szolgdlatdnak egészségligyi személyzeté-
nek szakképzettsége szines képet mutat. Ahogy vannak koztiik altalanos apoloi és asszisztensi-
, gyermek szakapoloi-, slirgdsségi szakapoldi-, mentéapoloi-, igy BSc szintii apoldi és mentd-
tiszti végzettségli szakemberek.

Mivel az egészségiigyi részlegben csak egy fo mentdtiszt rendelkezik ALS* szintii ellat egész-
ségligyi kompetenciaval ezért ez behatarolja a sériiltellatas végrehajtasanak lehet6ségeit. Mivel

13 ALS — Advanced Life Support. Az ALS egy olyan magaszintii életmentd protokoll réviditése, mely olyan kész-
ségeket foglal magaban, amely tilmutat az alapszintii életment6 eljarason a vérkeringés fenntartasa, a 1égut bizto-
sitasa és a megfeleld 1égzés biztositasa terén.
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azonban az egészségiigyi felszerelés nem éri el az ALS ellatasi képességet, igy a fedélzeten
szolgalatot teljesité ment6tiszt is legfeljebb emeltszintli elsésegélynytjtast (a tovabbiakban:
XBLS szinti) tud végrehajtani egy adott karhelyszinen.

A honvédség a 149/2016. szamu Honvéd Vezérkar fonoki intézkedés alapjan torekszik a ho-
mogén tudasszint kialakitasara és fenntartdsara az érintett allomany korében, ezért olyan kép-
zéseket/kiképzéseket szervez a szervezet keretein beliil, melyek potolni képesek a szakmai hi-
anyossagokat. Emellett., kotelezi az allomanyt arra, hogy havi szinten — keretében vegyen részt
az Orszagos Mentdszolgalatnal szakmai gyakorlaton.

A honvédségi képzések teljesitése ugyan beavatkozasi €s bizonyos szintii ellatasi jogosultsagot
biztositanak az egészségligyi allomanynak, azonban egy adott karhelyszinen eléallhatnak olyan
helyzetek/sériilések, melyek kezelései tilmutatnak a megszerzett kompetenciakon. A 2/2014.
(I1. 28.) HM rendelet 5. szdmu mellékletének 2. pontjdban meghatarozottak szerint az egész-
ségiigyi szakallomany ,, kozvetlen életveszély elharitasa érdekében katonai feladat végrehajtisa
kozben” végezheti a kiképzettségének megfeleld egészségiigyi beavatkozasokat. Na de az élet
mentése nem korlatozodhat egészségiigyi beavatkozasok/kompetenciak hianya okan. Ekkor a
honvédség veszprémi Mentés Koordinalé Kozpontjaban szolgélatban 1évé minimum ment6-
tiszti végzettségii szakember nyujt segitséget a felcsernek radion keresztiil. Feliigyeli a hely-
szini munkat, illetve a sziikségszerii, de a kompetencidkon tilmutatd beavatkozasokat, gyogy-
szeradagolasokat autentikalja.

A kutatdo-ment6 képesség egészségiigyi részképességéhez tartozik, hogy az ejtéernyds szakal-
lomany is rendelkezik ilyen jellegti képzettséggel. Ok, annak érdekében, hogy segitséget legye-
nek képesek nyijtani a felcsernek a karhelyszinen, egy olyan un. Harctéri Eletmentd Tanfolya-
mot (CLS tanfolyam) kell elvégezzenek. Ez egy olyan alapszintii egészségiigyi felkészités,
mely biztositja a béke és miveleti teriileteken végrehajtott tevékenységek soran bekovetkezo
sériilések, betegségek felismerését, az elsdsegélynyijtas végrehajtasat. Na de biztosan sziikség
van erre? Megtorténhet az, hogy a felcser valamilyen okbdl nem tudja megkozeliteni a karhely-
szint, csupan az ejtéerny6sok? Nem igazan. llyen, minimalis eséllyel, csupan éjszaka torténhet,
de ennek eshetdségét az ejtdernyds szakteriiletnél bdvebben fogom elemezni. Visszatérve, az
ejtdernydsok CLS végzettsége megitélésem szerint sziikségtelen, mivel egészségiigyi szakte-
vékenységet 6k soha nem végeznek, csupan ,,segédmunkat” a felcser mellett.

Ejtéernybs szakteriilet

A helikopteren szolgalatot teljesitd ejtdernydsoknek tobb feladatuk van. Az egészségiigyi jel-
legli segitségnyujtassal az elzéekben foglalkoztam, azt mar tovabb nem elemezem.

A repiilés kutatasi fazisaban segitséget nyujtas a vizualis felderitésben. Nappali korilmények
mellett nincs is ebben nehézség, azonban mas a helyzet éjszaka. Az ejtéernydsok PVS-7 tipust
monokularis NVG-vel rendelkeznek. Az eszkdznek komoly korlatai vannak. Azon til, hogy hasz-
nalatakor nincs mélységérzet, a hatékonysaga a felderitési tdvolsag ndvekedésével rohamosan
csOkken. Gyakorlati tapasztalatok alapjan a hatasos felderitési tavolsag még csillagos égbolt ese-
tén sem nagyobb mint 100 méter. Emellett, az eszkoz altal generalt kép mindsége nagyon fiigg a

14 CLS - Combat Life Saver[11]
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kornyezé természetes fények erejété]1'® vagy a mesterséges megvilagitastol. Mivel az eszkdz on-

magaban korlatozott képességgel bir, ezért a gyakorlatban azt a helikopter SX-16 tipust fényszo-
réival tdmogatva hasznaljak. A probléma abbol addodik, hogy az SX-16-0s csupan az ¢&jjellatoké-
pes Mi-17N helikoptereken vannak rendszeresitve, melyek lizemképességi mutatoi alacsonyak.
Azaz, altaldban nem ilyen helikopterek vannak szolgalatban. De ha mégis, akkor is a helikopter
a kutatasi korzetbe minden esetben a terep feletti 300 méteres (biztonsagos) magassagon repiil
be. Ebbdl a magassagbol az infra tizemmaddban miikodo fényszord hasznalataval sem derithetd
fel a karhelyszin az é&jjellato berendezéssel. Ezt neheziti, hogy a fényszoro iranyitasa nehézkes,
mivel a kezel6pult vezetékének rovidsége miatt a kezeld nem ér el a deszanttér ajtoig, ahonnan
kompetens modon végrehajthatnd a fénycsova iranyitasat. Osszegezve, ez a modszer nem teljesen
alkalmas a karhelyszin gyors és pontos felkutatasara abban az esetben, ha nincs tiiz vagy mas
fényforras a karhelyszinen. Megnyugtaté megoldast egy, a kornyezettdl eltérd hdmérséklet érzé-
kelésére alkalmas berendezés (h6kamera) hasznalata jelentené.

Jelenleg, a kutato-ment6 szolgalatot biztositdo gépparancsnoki allomany ugyan kiképzett az is-
meretlen teriileten torténd leszallast tdimogatd Harcészati LED fénytechnika (a tovabbiakban:
TALKIT?) alkalmazasara, azonban ennek hasznalhatosaga megkérdéjelezheté. A fénytechni-
kai eszk6z az 1. dbran lathato.

1. abra TALKIT fénytechnikai rendszer

Valods helyzetben a TALKIT biztositand éjszaka a karhelyszin megkdzelitését és az oda torténd
leszallast. A rendszer telepitése az ejtéernyés szakallomany feladata lenne, azonban erre lehe-
tdséglik nincs, mivel sem kiképzettségiik, sem pedig felszerelésiik ezt nem teszi lehetévé. Na
de miért van ez igy? Mi kel ahhoz, hogy a TALKIT telepitésre keriiljon? Mindenekel6tt a rend-
szert a foldre kell juttatni. Erre két lehet6ség van: 1. Az eszkdzt teherzsakba téve teherernydvel
deszantoljak a karhelyszin felett. Ekkor, a fénytechnika foldetérése utdn az ejtéernydsok is

15 A képerdsités elvét felhasznald berendezések miikddéséhez sziikség van fényre, igaz olyan minimalisra, hogy
azt az emberi szem csupan teljes sotétségnek érzékeli. A miikodési elv azon alapul, hogy a késziilék a belépd
fotonokat egy specialis anyaggal bevont fotokatod segitségével atalakitja elektronokka, az elektronok szamat meg-
sokszorozza, majd a felgyorsitott elektronokat egy foszfor képernydre iranyozza, ahol azok ujra lathaté fénnyé
alakulnak, melyet a felhasznal6 a néz6kén keresztiil érzékel. Az éjjellatd eszkoz altal 1étrehozott kép ekkor mar a
megfigyelt részlet zoldes szinti ujjaalkotésa.

16 TALKIT — Military Tactical Approach Lighting System
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kiugranak, majd a foldetérésiiket €s a teherzsak megkeresését kovetden telepitik a fénytechnikai
rendszert. 2. Az ejtéernyGsok magaval a teherzsakkal ugranak ki, majd a foldetérésiiket kove-
téen telepitik az eszkozt. A probléma az, hogy mindkét esetben éjjel, ismeretlen teriilet felett
kell kiugraniuk ¢s foldetérnilik. Ez foldlatas-, az akadalyok azonosithatésaganak lehetdsége-,
¢s a mélységérzetet biztosito éjjellatd berendezés nélkiil felvallalhatatlan kockazatot jelent.

A multban az ¢jszakai kutato-ment6 ejtéernyds ugrasok 1 db vilagitod ejtéernyd dobasaval vol-
tak biztositva, melynek felhasznalasaval keriilt megbecslésre a szél iranya és sebessége. Igy az
ugratd parancsnok csupan kozelito becsléssel tudta az ugratast végrehajtatni. A foldetérés he-
lyére érkezést megeldzden az aktualis teriileten talalhato akadalyokrol a helikopter gépszemély-
zet és igy az ejtéernydsok is csupan térkép alapjan tudtak tajékozodni. A kiugrast kovetéen az
ejtéerny0sok egy vilagitd zseblampat engedtek le maguk ala egy 15 méteres zsindéron. Amikor
a zseblampa foldet (fat) ért, akkor az ugrok zartak labaik és vartdk a becsapodast. Ekkor csak
reménykedni lehetett abban, hogy az ugrok nem egy erddbe érkeztek, ahol felnyarsalodhattak,
vagy nem egyenetlen terepre, ahol labsériilést szenvedhettek. Az ezekb6l adodo, gyakorlatilag
felvallalhatatlan szintli kockédzat miatt az ejtdernydsok képzése a bazisrepiildtérhez tartozo (is-
mert) , kiilsé teriileten” teljesiilt. Ejszakai valos kutato-mentd ejtéernyds alkalmazasra pedig
nem kertilt sor.

A 2000-es évektdl a helymeghatarozas a helikopter fedélzeti GPS berendezések hasznalataval
ugyan pontosabba valt, azonban az akadalyok azonositasa még mindig nehézségekbe titk6zott
(itk6zik) pont amiatt a monokularis NVG miatt, amir6l mar a korabbiakban irtam. A jelenlegi
eljarasi rend alapjan az ejtéernydsok ¢jszaka 1200 méteren kiugranak. A kupola nyitdsa utan —
stillyedés k6zben — megkezdik a terep felderitését a nyakukba akasztott NVG-vel.

A foldetérést megel6zden azt kikapcsoljak és elrakjak, majd a foldetérési pozicid felvétele utan
vérjék a becsapodast. Osszegezve, az éjszakai, ismeretlen teriiletre torténd ejtdernyds ugras to-
vébbra is tilzott kockézattal jar, igy kijelenthetd, hogy nem végrehajthato. Ez a technikai korlat
oda vezet, hogy kutato-mentd szolgalat éjszaka csupan kutatasra alkalmas.

A probléma konnyen orvosolhato egy olyan sisak rendszeresitésével, melyre az éjjellatd beren-
dezés fixen felfogathatod (ilyen lehet a Magyar Honvédség szarazfoldi erdinél mar elterjedt
OPSCORE tipusu miianyag alapanyagu sisak), illetve egy mélységlatast biztositd binocularis
NVG alkalmazasaval.

Az ejtéernydsok feladata a felcser foldrejuttatasa alpin-technikai eszkozokkel abban az esetben,
ha a helikopter a karhelyszinen nem tud leszallni a korlatozott mérete vagy felszini adottsaga
miatt. Ilyenkor, elészor az egyik ejtéernyds csuszik le, hogy biztositsa a felcser biztonsagos
lecstiszasat. Ot koveti a felcser, majd a masik ejtdernyés. Az ellatast kovetéen kezdddik a sériilt
fedélzetre torténd emelése az LPG-150 tipusu csorlé alkalmazasaval.

Gyakorlati tapasztalatok alapjan, magaval a csorlével probléma még nem meriilt fel, azonban a
10 méternél nagyobb magassagon végrehajtott csorlézéskor a kotélen elhelyezkedd személy
intenziv porgésbe kezd a forgdszarnysz¢l miatt. Ez kiilondsebb problémat nem okoz, kivéve ha
a helikopter SX-16 fényszoroval van ellatva, annak beépitési pozicidja miatt. Mivel a tavolsag
kicsi a mentendd személy és a fényszoro kozott, ezért a csdrlés sordn azok egymashoz iitkoz-
hetnek, mindkettd sériilését okozva.
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OSSZEGZES

A tanulmanyban egy olyan rendszert mutattam be, amely 6nmagaban egy olyan magasztos cél
tdmogatasara lett 1étrehozva, mint a bajbajutott személyek felkutatdsa és életiik mentése. Ter-
mészetesen, mint minden rendszerben, ebben is vannak hibak és hianyossagok, azonban ezek
hordereje a nappali mentési képességet nem, az éjszakait pedig dontden korlatozzak.

Napjaink technikai fejlodése, az abbol adodo lehetdségek egyrészrol nagymértékben novelik a
szolgaltatas képességszintjét, masrészrol azonban — a hianyukbol fakaddan — kihivasok elé al-
litja a szakallomanyt. Ez leginkdbb az ejtéernyds szakteriilet tekintetében kézzelfoghato.

Az egészségligyi szakteriilet jogallasa, pontosabban beavatkozasi kompetencidja érzékeny te-
riilet, mivel a felcser munkajan mulik egy adott esetben a mentett személy élete. Nyilvanvaloan,
ahol emberéletek mulnak az egészségiigyi szakszemélyzet beavatkozasi kompetencidin, ott
azok korét és az azok kialakitasdhoz sziikséges képzések korét ,,patikamérlegen” kell mérni. Ha
a mentéskor a felcser tulnyulik a kompetencidin, akkor annak fatalis kdvetkezményei lehetnek.

A helikopter mentési jellegii besorolasa kettés modon vizsgalhatd. Megkozelitheté onnan, hogy
az maga egy tisztan katonai légijarmi, amely bizonyos esetekben (az tizemképességi helyzettol
fliggben) kutatas-mentési feladatokba keriil kijelolésre. Ezzel ellentétben, gy is lehet tekinteni
a szolgalatban 1év4 helikopterre, mint egy mentShelikopterre.

Ez a kettdsség komoly kérdéseket hordoz magaban, hiszen mig mentdhelikopterként olyan fel-
tételeknek kell megfelelni, melyre a Magyar Honvédség nincs felkésziilve, addig jogilag kato-
nai légijarmiiként tekintve a szolgélat helikopterére, a szolgalat akadaly nélkiil biztosithato.

Ugyan az OLKMR rendszer Magyar Honvédségnél meglévd elemei dontd mértékben megfe-
lelnek az ICAO 12. fliggelékének elbirasaival és ajanlasaival, azonban egyes teriileteken hia-
nyossagok jelentkeznek. Lathato, hogy a Honvédség és a OLKMR elemei kozotti egytittmiiko-
dés részletei nem teljesen kidolgozottak. Az OLKMR kiilonb6z0 szintli szervezeti elemeinek
hataskore és feladatkore nem kellden részletesen szabalyozott. Nem biztositott, hogy a miitkodés
soran szerzett tapasztalatok teljes OLKMR-t érintd feldolgozasaval, a javito folyamatok ered-
ményeként a kutato-ment6 szolgaltatas javuljon. Mindezek ellenére hosszan lehet sorolni azo-
kat a pozitiv példakat, amelyek bizonyitottdk, hogy a rendszer miikddésképes, a mikodtetd
részelemek humaneréforrasa pedig megfeleléen képzett.
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CHALLENGES OF THE HUNGARIAN ROTARY-WINGED SEARCH AND RESCUE

Resume: It has been decades, since the Hungarian Defense Forces operating a 24/7 a year service, which provides
search and rescue for the troubled aircrews. The military search and rescue capability is now a part of a nation-
wide system, which is activated with the non-military ground elements when an air traffic incident occurs. Over
the years, the HDF has proved its effectiveness in this field, on numerous occasions, but here — as in all systems —
there are certain shortcomings/challenges. | analyze these challenges in this study.
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