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Kardos Krisztina

Kitekintés a nemzetkozi drénszabalyozas vilagaba

A pildta nélkiili replilés fejlédése vilagszerte hatalmas [éptékd. A bejelentett replilések szama
mara vetekszik az ember altal vezetett [égi jarmiivekkel torténd replilések szamaval, és egyre
inkabb névekvé tendenciat mutat. Ezeknek a repiiléseknek valamiféle keretet kell szabni, hogy
mindenki épségben érhessen az uti céljahoz. Ehhez mind nemzetkézi, mind pedig hazai szinten
olyan jogszabalyi kereteket kell felallitani, amelyben a lehet& leghatékonyabban tud kiteljesedni
areplil8ipar. Ebben a publikacioban a szerz6 bemutatja, hogy a drontérvénykezést hogyan kép-
zelték el a nemzetkdzi szabalyozasban.
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1. Bevezetés

A kozlekedési és kozlekedésigazgatasi szakjogdsz képzés f& témaja mi lenne mas, mint a kdz-
lekedés foldon, vizen, leveg6ben. A kozlekedési aldgazatokkal kapcsolatos jogi szabalyozas
megismerése valdjaban a mindennapi életiink része, belilink az autéba, vagy raillink a kerék-
parunkra, rogton a KRESZ hatélya alatt allunk, elmegyiink evezni a Tiszéra, és maris a hajo-
zési szabalyok érvényesek rank. Es a minket folyamatosan kériilvevé levegé? Fontos, hogy
afelettlink lévd légtér védelme érdekében szigoru szabalyok érvényesiiljenek annak érdekében,
hogy a mindennapjainkat biztonsagban élhessiik.

Areplilés gondolata és annak szabadsaga mar az id6k kezdete 6ta foglalkoztatta azembert.
A repilési almot az emberiség az elsé leveg&ben toltott perc 6ta hajszolja, és ezt teszi a mai
napig is, s6t amig a Marsra el nem jut, addig fel sem fogja adni, talan utana sem. Kezdetekben
konnyedén repiild, a levegénél konnyebb gépekkel probalkoztak, majd a levegénél nehezebb
gépeket épitettek az ég meghoditasara és az ellenség ,megtréfalasara”. Miutan felismerték,
hogy nemcsak csodalatos élmény a replilés, de rengeteg veszélyt is rejt, a jogszabalyi hatteret
is megteremtették a biztonsagos repiiléshez. A technika dinamikus fejl6désével adotta valtak
a lehet8ségek arra, hogy az emberek védelme érdekében a pilotak nélkiil, tavoli iranyitassal
hajtsak végre a bevetéseket. Egészen eddig. De mi var rank ezutan?

Atorténelmi lépések, a légi kdzlekedéshez kapcsolodd alapfogalmak, valamint a nemzetkdzi
jogszabalyi rendelkezések ismertetése segit abban, hogy teljes képet kapjunk a napjainkban
legdinamikusabban fejl6d& kdzlekedési formardl, szem el6tt tartva a repiilésbiztonsag szabalyait.
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2. Torténeti attekintés

A nemzetgazdasag és a tarsadalom miikodésének alapja az infrastruktura, a nemzetgazda-
sag legfontosabb infrastrukturaja pedig a kozlekedés. A kdzlekedés az emberiség létezése
ota hosszu idén keresztiil csupan két aldgazatban miikodott: kozuti és vizi kdzlekedésként.
A kozuti kozlekedés tovabbi két részre bonthato: kdzuti jarmiikozlekedés és gyalogos kozle-
kedés. Hazédnkban 1850-ben mintegy 2000 km volt a szilard Utburkolattal ellatott orszagos
és megyei kéutak hossza, ez a 20. szdzad elejére 30 000 km-re nétt.

Korilbelil két évszazaddal ezel6tt jelent meg a harmadik kozlekedési alagazat, a vasuti
jarmUkozlekedés. Hazankban az elsd orszagos vasuti palya Pest—Vac-utvonalon 1846-ban épiilt,
majd 1847-ben elkésziilt a Pest-Szolnok kozdtti vasuti palya. Ezt kdvetSen gyors ltemben,
roppant dinamikusan fejl6d6tt ezen aldgazat. Az I. vildghaboruig hazankban mar 21 000 km
vasuti palya miikodott.

Végiil tobb mint egy évszazaddal ezel6tt megjelent, és azéta is hihetetlen gyorsasaggal
fejlédik a kozlekedés negyedik alagazata: a légi kozlekedés [19, p. 5.].

Az els6é m(ikodéképes replilégépet a Wright testvérek alkottak meg 1903-ban; a gép
Flyer néven valt ismertté. A kdvetkezd nagy elérelépést a Louis Blériot francia mérnok altal
megalkotott repiilégéppel érték el, amellyel atrepilték a La Manche csatorna 37 km-es
tavolsagat [21], [28].

Az alternativ repllési médok azonban mar kordbban megjelentek. A kozépkorban
szamtalan vakmerd kisérletez6 csatolt szérnyszer( targyakat magara, azutan leugrott egy
toronybol vagy egy szikla tetejérdl, és sokan haldlra is ziztdk magukat. A 15. szazadi Itélia
csodalatos miivésze és gondolkoddja, Leonardo da Vinci is megprdbalta megfejteni a repiilés
rejtélyét. Rajott, hogy az emberi kar tul gyenge, ezért szarnymozgato gépezeteket tervezett,
amelyeknek rajzait évszazadokkal késébb jegyzetei kozott talaltdk meg. Sohasem probalta
meg megépiteni ezeket a gépezeteket, igaz, nem is tudott volna veliik repilni, hiszen az 6
kordban még nem voltak megfelel&en kdnny( anyagok ehhez. A legelsék kdzott volt azonban,
aki mar tudomanyos alapon probalt repilé gépezeteket alkotni.

Az 1700-as évek kdzepén a franciaorszagi Annonay-ben m(ikddd papirgyaros csalad két
sarja, a késébb csak Montgolfier fivérekként ismert Joseph és Etienne kisérletezni kezdtek,
és el8szor vizgbzzel probaltak magasba emeltetni hélégballonjukat (ahogyan az az 1. abran
lathato), de a kihdils vizgdz kicsapodott és atnedvesitette a papirbol késziilt ballont.

El8szor tiresen engedték fel leggombijiiket, késébb allatokat (egy juhot, egy kakast és egy
kacsat) helyeztek a kosarba. Végiil eldontétték, hogy elvégzik az elsé emberrel végzett repiilést.
Egy fiatal orvos, Pilatre de Rozier (& lett késébb az els§ ember, aki légi balesetben meghalt)
és Francois Laurent, Arlandes markija vallalta, hogy beszallnak a légballon gondolajaba. igy
az elsé, embert is szallité hélégballonos repiilést 6k hajtottak végre 1783. oktdber 19-én
Parizs mellett. A hivatalos, tobb szaz meghivott el6tt végrehajtott repiilésre 1783. november
21-énkerdlt sor. A replilés 25 percig tartott, ezalatt korilbeliil 7,5 km-t sikertlt megtenni [37].
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1. 4bra
A Montgolfier testvérek 1783. oktober 19-i kisérlete (sajat szerkesztés a [31] alapjan)

3. Alapvet6 fogalmak

A kovetkezd részben a légi jog legfontosabb, témahoz kapcsolodo, légi kozlekedéssel dssze-
fuggo fogalmait mutatom be. Ezen fogalmak olyan ismeretet nyujtanak, amelyek a teriilet
tanulmanyozésa soran nélkiilozhetetlenek. Ra kellett ébrednem arra, hogy e fogalmak ismerete
a rohamosan fejl6d6 vilagunkban igenis fontos, mert hamarosan eljon az id6, amikor a cso-
magjaimat nem a postai futar hozza, hanem egy drdn helyezi el az ajtonk el6tt. Valdszinlleg
a munkam soran is egyre tobb esetben fogok taldlkozni olyan szituaciéval, amikor felmertil
pildta nélkdili légi jarmivek hasznalata, akar adatvédelmi szabélyszegések miatt, akar zaklatasi
ligyekben. Mind maganjogi, mind biintet6jogi szempontbdl tehat fontos lehet e szakteriilet
ismerete.

A légi kozlekedés az egyik legjobban és legszigorubban szabalyozott iparag. A technika
rohamosan fejlédik, azonban a rendkivil szigort és mindent atfogd szabalyok betartasa
lehetdvé teszi, hogy a repiilésbiztonsag szinvonala magas foku legyen. A légi jog nemzetkozi
szabalyai, valamint a nemzeti jog kdzjogi és maganjogi normai szervesen illeszkednek egy-
mashoz, és a nemzetkdzi jogforrasok mélyebb megismerése segit eligazodni a globalis vilag
szabalyozoi rendszerében [30], [34, pp. 17-22., p. 52., p. 65 ].
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3.1. Légi jog

Alégijog 6nallo jogag, a nemzetkdzi jog azon aga, amely a polgari légi kozlekedéssel foglalkozik,
beleértve azokat a nemzetkozi intézményeket, amelyek kapcsolddnak a légi kdzlekedéshez.
Alégi jog fogalmat a légtérre és a replilés szabadsagara, valamint korlatozasara kimunkalt jogi
elvek és a légi kozlekedést szabalyozo nemzetkdzi szerz6dések és megallapodasok alakitottak
ki. ,Ma a légi jog Ugy hatarozhaté meg, mint azon magatartasi szabalyok dsszessége, melyek
a légtér és a replilSterek hasznalatat és a légikdzlekedést szabalyozzdk, beleértve a légtér
és a repulSterek hasznaldinak és szolgaltatoinak jogait és kdtelezettségeit megallapitd sza-
balyokat és szerzédéseket.” [20, p. 14., pp. 53-56., p. 61.] A légi jog f6képpen a kozigazgatasi
és a polgari jogi normakkal 6tvozédik, interdiszciplinaris jogteriilet, amely tébb tudomanyagra
is kiterjed. , A légijog egyedi (sui generis) voltat éppen a repllés biztonsagaval és a légikozle-
kedés védelmével szemben tamasztott rendkiviil szigoru »vérrel irt« kdvetelményrendszer
tamasztja ala” [35, p. 29., pp. 53-54., pp. 55-56., pp. 67-72., pp. 39-41,, p. 84.]. Fontosnak
tartom megjegyezni, hogy a légi jog nem azonos fogalom a légi kdzlekedési joggal, ami a légi
jognak az egyik legfontosabb teriilete. A légi kdzlekedési jog személyek és aruk légi jarm(i
altali szallitasaval kozvetleniil vagy kdzvetve 6sszefliggé kdzjogi normak 6sszességét jelenti
[18, p. 26., pp. 32-35.].

A légi jog nemzetkdzi és nemzeti szabdlyai szervesen illeszkednek egymashoz, csakis
egyutt tudnak hatast gyakorolni az iparag egységes kovetelményrendszerének fejlédésére.
A légi jog altalanos jogforrasai: a nemzetkézi szerz8dések (példaul 1947. évi parizsi békeszer-
z8dés), nemzetkozi egyezmeények (példaul 1944. évi chicagdi egyezmény), unids jogi aktusok
(europai parlamenti dontések, Europa Tanacs rendeletei és iranyelvei), valamint a hazai
torvények és rendeletek.

A légi jog kiinduldpontja valtozatlanul az, hogy az 4llam teljes és kizarélagos szuverenitassal
rendelkezik a teriilete felett talalhato légtér tekintetében. Ugyanakkor az allamteriileten kiviil
talalhatd nemzetkozi légtérre nem szabad az dllamoknak kiterjeszteniiik szuverenitasukat,
mivel a vilaglrt — ellentétben a légtérrel — szabadon kutathatjak és hasznalhatjak. Az 1967-ben
alairt Vilaglrszerz6dés 1. cikk 2. bekezdése alapjan: ,A vilag(irt, beleértve a Holdat és mas
égitesteket, valamennyi allam az egyenl8ség alapjan és a nemzetkdzi joggal 6sszhangban
minden megkiilonboztetés nélkiil szabadon kutathatja és hasznalhatja, és az égitestek minden
tertiletére a bejaras szabad" [2].

3.2. Légtér

A légtér fogalmanak pontos meghatdrozdsahoz elengedhetetlen el6sz6r a szuverenitas
és a terllet fogalmanak pontos ismertetése, amelyet az 1944. december 7. napjan 52 éallam
altal alairt chicagoi egyezmény (Egyezmény) hataroz meg. Az Egyezmény 1. cikke hatarozza
meg a szuverenitas fogalmat: , A Szerz6dé Allamok elismerik, hogy minden Allamot a teriilete
folotti légtérben teljes és kizardlagos szuverenitas illeti meg.” , A teljesség és kizardélagossag
azt jelenti, hogy a szuverén allam légtere jogi értelemben (de jure) zart tertletnek szamit; de
mas orszag légijarmiivei 6nkényesen nem repllhetnek be” [34]. A szuverenitas nem tekinthet
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ugyanakkor abszolutnak, mert az 4llamok az ebbél fakado jogositvanyaikat nemzetkozi
kotelezettségvallaldsaikkal korlatozhatjak. Nemzetkozi szerz6désekbdl eredd kotelezettségek
és feltételek alapjan az allamok engedélyezhetik, hogy mas allam légi jarmUivei a teriletiik
feletti légtérbe bereplilhessenek.
Az Egyezmény 2. cikkelye pontosan meghatarozza a tertilet fogalmat: ,Az Egyezmény
szempontjabol az allam terdilete a szuverenitasa, fennhatdsaga, védnoksége vagy megbizason
alapulo igazgatasa alatt allo foldteriilet és az ehhez tartozo terileti vizek" [3].
A nemzetkdzi jogi gyakorlatban altaldnosan elfogadott nézet, hogy a légtér mindig
osztozik az alatta fekvé tertilet jogi sorsaban.
Arra, hogy meddig terjed egy allam joghatdsaga, tobb elmélet is megfogalmazddott.
Egyes korai elméletek szerint nincs hatara az allami szuverenitasnak. A vonzasi elmélet szerint
avilagdr ott kezd6dik, ahol a foldrél elbocsatott testek még visszahullanak. Az aerodinamikai
felfogas szerint a vilaglir ott kezd6dik, ahol a levegé felhajtdereje mar nem elegendé ahhoz,
hogy egy légi jarmU a leveg8ben maradjon. A vilaghir(i magyar szarmazasu amerikai fizikus,
Karman Todor szerint a vilag(r ott kezd6dik, ahol az aerodinamika véget ér, és az Urrepiilés
elkezdédik. Az allambiztonsagi elmélet szerint az allam biztonsagi érdeke alapjan a nem-
zetkozi szokasjog szerint a Foldtél kordlbelidl 90-100 km tévolsag az a magassag, amit mar
avilaglrhoz tartozonak lehet tekinteni. Gal Gyula, a vilaglrjog és nemzetkdzi légi jog magyar
tudésa fogalmazta meg a funkcionalis elhatérolas elméletét. Allaspontja szerint egy jévében
kotend6 nemzetkdzi egyezmény Ugy rendelkezhetne, hogy a felbocsaté allam joghatdsaga
az egész repiilés tartamara kiterjed [20].
A magyar légtérben vald repiilés altalanos szabalyait a légi kdzlekedésrél sz6lo 1995. évi
XCVII. térvény (Lt.) szabalyozza [4], azonban a részletszabalyokat tovabbi rendeletek (végre-
hajtasi rendeletek) hatarozzak meg:
+ 4/1998. (I. 16.) Korm. rendelet a magyar légtér igénybevételérsl [11];
+ 26/2017. (Ill. 1) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet a magyar légtér légikozlekedés
céljara torténd kijelolésersl [1];

+ 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelet a Magyarorszag légterében és repiilSterein térténd
repilések végrehajtasanak szabalyairol [12];

+ 3/2006. (1. 2.) HM rendelet az allami repiilések céljara kijelolt légterekben végrehaj-
tott repiilések szabalyairol [6];

+ 7/2009. (VI.11.) HM rendelet a Magyar Honvédség légveédelmi készenléti repiiléseirél [13].

A nemzeti légtér vizszintes (horizontalis) kiterjedése azt jelenti, hogy az allam teriilete viz-
szintesen a szarazfold hatardig, amennyiben tengerparttal rendelkezd allamrél beszéliink,
akkor a parthoz tartozo vizek feletti légtér is az orszag teriletét képezi. ,A parti tenger
az ENSZ Tengerjogi Egyezménye (UNCLOS") alapjan a parttdl szamitva legfeljebb 12 tengeri
mérfoldig tart” [35]. Az igy kijelolt tertiletet minden légijarmii-vezetének és minden hajénak
nagyon komolyan kell venni, mert ez a terlilet az allam védelme alatt all, és ehhez f(iz6d6
jogait maradéktalanul érvényesiti. Ugyanakkor a nyilt tenger egyetlen allam teriiletéhez sem
tartozik, békés célokra barki szabadon hasznalhatja. A nyilt tenger jogallasa azonos a vilag(ir
jogallasaval.

' United Nations Convention on the Law of the Sea.
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A nemzeti légtér fliggéleges (vertikalis) kiterjedésével kapcsolatban a kérdés, hogy hol ér
véget a légtér, és hol kezdédik a vilaglir, az els6 mesterséges miiholdak felbocsatasakor merdilt
fel el&szor. A Szovjetunio altal 1957-ben felengedett elsé mihold a repilék repiilési magas-
sagat lényegesen meghaladva, a foldkozeli alldsakor 215 km-re az érintett allamok légterén
beliil tartézkodhatott, ezzel megsértette tobb allam teriileti integritasat. A Szputnyik-1 elne-
vezésli miihold kildvésével megkezd6dott az tirkorszak. Ezt kdvet6en sziikségessé valt annak
tisztazasa, hogy hol ér véget a légtér, és hol kezdddik a vilaglr. Jogi értelemben is elenged-
hetetlen meghatarozni a légtér és a vilaglr hatarat, mivel a légtérre kiterjed az adott allam
szuverenitdsa, mig a vilaglir mindenki altal szabadon hasznélhat6 békés célokra. Fontossaga
ellenére azonban a mai napig nincs egységes megallapodas, pedig e téma az ENSZ Vilag(r
Bizottsaganak® 1967 dta szerepel a napirendjén, eddig eredménytelentdil [35].

Hazankban az Lt. 4. §-a hatarozza meg a magyar légtér fogalmat, ,A magyar légtérben
azallam-amagyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl, valamint a légiforgalmi
szolgélatok ellatasanak szabalyairdl szold jogszabaly rendelkezéseinek megfelel6en — légina-
vigacios, tavkozlési és légtér-ellendrzési szolgalatot lat el” [4].

A nemzetkozi légtér (amely nem all allami szuverenitas alatt) jogallasa azonos a vilagtir
és a nyilt tenger statuszéval, békés célokra mindenki szabadon hasznalhatja.

Fontosnak tartom a magyar légtér hasznalataval kapcsolatos alapvetd fogalmak ismer-
tetését is. A hazai légtérhasznalat szabélyozésa biztositja a biztonsagos repiilést hazankban.
A magyar légtér Magyarorszag hatarvonalaval koriilhatéroltan kizarélagos és elidegenithetet-
len, hazank tulajdona, a légi kdzlekedés szamara fizikailag igénybe veheté magassagig terjed6
része. A légi kozlekedési célra kijelolt légtér légi forgalmi légtérre, id6szakosan korlatozott,
korlatozott, veszélyes és tiltott légterekre oszlik.

A magyar légtér igénybevételére vonatkozo alapveté rendelkezéseket a magyar légtér
légi kozlekedés céljara torténd kijelolésérsl szold 26/2007. (I11. 1.) GKM-HM-KvVM egyiittes
rendelet szabalyozza [5].

A repilésre valé felkésziilésnél a pildtak segitségére lehet a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt. (HC Zrt.) honlapjan talalhaté napi légtérfelhasznalasi terv, valamint
a NetBriefing’ oldal, ahol az aktiv légterekrél lehet tajékozodni.

A magyar légtér légi kozlekedés céljara torténd kijelolésérsl szolo 26/2007. (111, 1.) GKM-
HM-KvVM egylittes rendelet 2. §, 3. §-a rendelkezik a légi forgalmi légtérrél, amely lehet
ellendrzott vagy nem ellenérzott légtér. A zard rendelkezések és mellékletek hatarozzak meg
a 2. 4bra alapveté fogalmait [5].

Ellen&rzott légterekben a légi jarmiivek szamara légi forgalmi irdnyito szolgaltatast bizto-
sitanak, ilyen légtér tobbek kozott a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repiil6térhez, tovabba
a katonai repiléterekhez kdthetd légterek, valamint a légtér 9500’ és FL 660 kozotti része.

Nem ellen&rzott pedig egyszerlien a légtér azon része, amely az ellenérzott légtéren
kivili rész.

?  COPUOS: United Nations Committee on the Peaceful Uses of Outer Space.

Ingyenes webalapu szolgaltatas, amellyel a kisgépes pildték egyszeriibben fel tudnak a repiilésekre késziilni.
Ezzel lehetévé valik, hogy a pilotak a replilési terveket barhonnan benyujthassak.
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qﬂ Magyar légtérszerkezet
UNL
nem ellendrzott légtér
RCA
FL660 PCA
ICAO C osztalyu ellendrzott légtér
9500
AMSL
ICAO G osztalyd TMA TRA
nem MTMA | koordinalt DZ
ellendrzstt veszélyes | tiltott
légtér korlatozott | TIZ
CTR
MCTR
GND
2.4bra

A magyar légtérszerkezet [17]

Korlatozott légtérnek tekintjik a légtér azon részét, amelybe a bereplilés a légi kozlekedési
hatdsag engedélyével lehetséges.

|d6szakosan korlatozott légtérben olyan allami (katonai, miveleti vagy veszélyes tizemi)
replilési tevékenység folyik, amely veszélyt jelent az oda berepiil6kre, ezért a légtér hasznalata
az lizemidd alatt csupan a tevékenységet folytato illetékes allami szerv engedélyével lehetséges.

A veszélyes légtér arra utal, hogy a légtérben olyan veszélyt jelentd tevékenység folyik,
példaul tizérségi vagy gyalogsagi l6terek felett, amelybe a berepiilés nagy kockazatot jelent.
A miveleti tevékenység idejére berepiilés nem tervezhetd.

Tiltott légtérbe pedig —jogszabalyban meghatarozott eset kivételével - tilos a berepiilés.
A 26/2007. (I1l.1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet 8. § (2) bekezdésében foglaltak szerint
[1] kivételes indokbol (példaul katasztrofa, veszélyhelyzet elharitasa, a nemzet biztonsaga,
a kozrend vagy kozbiztonsag fenntartésa, illetve helyreallitasa érdekében, honvédelmi érdek
alapjan vagy kutatasi célbdl) van lehetdség a tiltott légtérben torténd repiilésre, amelyet
a légi kozlekedési hatdsag, a katonai légligyi hatdsag vagy az érintett miniszter javaslatara
azinnovacids és technologiai miniszter esetileg engedélyezhet. Hazankban Paks és Csillebérc
térségében van tiltott légtér. E légtértipus altaldban olyan légtér, amely valamely specialis
objektum, atomerémldi, ipari létesitmények felett helyezkedik el [35].

A 2. abrén lathatd roviditések a kovetkezdk:

+ CTR (Aerodrome Control Zone) — polgari repiltéri iranyité korzet;

+ MCTR (Military Aerodrome Control Zone) - katonai repll&téri iranyito korzet;

+ TMA (Terminal Control Area) — polgari kézelkdrzeti iranyitoi korzet;

+ MTMA (Military Terminal Control Area) — katonai kézelkérzeti iranyitéi korzet;

+ CTA (Control Area) — polgari iranyitoi kérzet [5].
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Mint lathato, a légteriink kiilonbozé kdrzetekre van felosztva attél fliggden, hogy az érintett
légtér hasznalatdhoz kapcsolddd engedély kinek a hataskorébe tartozik.

A légtérben van egy, az ejt6ernyds ugrasok vagy mdrepiilés védelme céljabol kijelolt
légtér, az ugynevezett Drop Zone, amely alapvetden e tevékenységek végrehajtasara igénybe
vehetd, bejelentett lizemid6 szerint miikods, repiilSterek felett kijellt légtér. Ezekben a lég-
terekben légi forgalmi szolgaltatast nem biztositanak [5].

Publikaciém témaja szempontjabdl fontosnak tartom részletesen foglalkozni az eseti
légtér fogalmaval, amelyet abban az esetben sziikséges kijeldlni, ha

+ alégi kozlekedés biztonsagara veszélyes esemény, példaul tlizijaték zajlik;

+ arepllés a repilési szabalyok szerint nem hajthatoé végre az adott légtérben,;

+ légi bemutatdk és rendezvények esetén;

+ apildta nélkili polgari és a pildta nélkili llami légi jarmUivel végrehajtott repiilések

esetén, amely a publikaciom témaja szempontjabol a leglényegesebb.

Az eseti légtérkijelolését a katonai légligyi hatosag kijeloléseérsl szolo 392/2016. (XII. 5.) Korm.
rendelet 3. § p) pontjaban meghatarozottak alapjan a Honvédelmi Minisztérium keretén beldl
mUikdé katonai légligyi hatosag végzi [33)].

3.3. Légi jarmdi

1944. december 7. napjan alakult meg a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet'. Az ENSZ
repuléssel foglalkozd azon szakositott szerve, amelyet a Chicagéban 52 allam altal alairt nem-
zetkozi polgari replilésrél sz6lé egyezmény hozott létre. Arra hivatott, hogy biztonsagosabba
és kdnnyebbé tegye a repllést. Az ICAO-nak 2019-ben 193 tagja volt [24].

Az egyezmény, habdr nem hatarozza meg a polgari légi jarmi és az allami légi jarmi
fogalmat, a 3. cikk a) pontja kimondja, hogy ,kizarolag a polgari légi jarm(ivekre vonatko-
zik, az allami légi jarmUvekre nem alkalmazhato" [3]. Az egyezmény rendelkezéseiben nem
talaljuk a légi jarmU fogalmat, csupan a légi jarmivek felség- és lajstromjeleirdl szolo 7. flig-
geléke mondja ki, hogy ,légi jarm(i barmely olyan szerkezet, amelynek levegében maradasat
a légkorben a levegbvel valo kdlcsdnhatas segiti, amely nem azonos a fold felszinére hato
ellenhatéssal.” Ez a kdlcsdnhatas: a levegénél nehezebb légi jarm(ivek esetén az aerodinamikai
felhajtoerétél szarmazik, mert ezek a légi jarmuivek a repiilés kozben a felhajtéerét elsésorban
az aerodinamikai erékbél nyerik; a levegénél kdnnyebb légi jarmvek esetén a fajsulykilonb-
ségbdl szarmazik, mert a levegd felhajtoereje tartja ezeket a légi jarm(iveket a leveg6ben [36].

A légi jarmUvekre vonatkozd szabalyozasok bemutatasanal fontos élesen elkiiloniteni
a polgari és az llami légi jarmUveket, a megkiilonboztetés alapja pedig els6dlegesen a légi
jarm(vek funkcioja és a felhasznalasuk célja. Az egyezmeény 3. cikk b) pontja példalozo jelleg-
gel, a kozhatalmi funkciok felsorolasaval bemutatja, hogy mi mindsdl allami légi jarmiinek:
»a katonai, a vam- és a rendéri szervek céljara szolgalo légi jarm(ivet allami légi jarminek

International Civil Aviation Organization — ICAO.
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kell tekinteni.” [3] Polgari légi jarm( lehet magantulajdonban, jogi személy tulajdonaban vagy
vallalati tulajdonban, vagy van olyan légi jarm(, amely tarsas tulajdonban van. Hasznalati
jogat tekintve megkiilonboztetiink menetrendszer(i kereskedelmi légi széllitasra szolgald
eszkozt vagy nem menetrend szerinti légi fuvarozé eszkozt [20].

Megallapithatjuk, hogy a légi jarm(i tag fogalom, amelybe a hagyomanyos értelemben vett
széles és keskeny torzs(i utasszallito repiilégépeken tul a helikopterek, a ballonok, a léghajék,
avitorlazé repiil6gépek, de még a papirsarkanyok is beletartoznak. Ebbél az is kovetkezik, hogy
minden repilégép légi jarmU, de nem minden légi jarmd repiil6gép. Példaul az (irrepilégép
felszallaskor nem mindsdil légi jarm(inek, mert akkor rakétameghajtassal hagyja el a Fold fel-
szinét, viszont leszallaskor mar légi jarmuként viselkedik, mert a levegével valé kdlcsdnhatés
segitségével szall le, az dllamok azonban a légtérbe belépd, a vilaglirbél visszatérd (ireszkdzt
mégsem mindsitik légi jarmiinek, jogilag (ireszkdzként tartjak nyilvan [36].

A polgari és allami égi jarmUivek elhatarolas legfontosabb aspektusa, hogy az allami égi
jarm(ivekre a nemzeti jog belsd szabalyai vonatkoznak, vagyis az egyezmény szabalyai nem.
Az elhatarolas f6 szempontjai még a jogi és hatdsagi kovetelményekbdl ered6 kildnbségek,
amelyek a repilési feladatok végrehajtasa soran az eltéré engedélyezési folyamatokban
és lizemeltetési eljarasokban nyilvanulnak meg. Tehat a polgari és allami légi jarm(ivek elha-
tarolasanak egyik f6 szempontja az engedélyezési eljarasokban nyilvanul meg, dnmagaban
nem a repiilé jarm(ivek tulajdonjogi viszonya, hanem a vele végrehajtando feladat hatarozza
meg, hogy milyen tipusba soroljuk. Ha egy polgari légi jarmivet specidlis feladatra hasznalnak,
példaul allami vezetdk szallitasara vagy katonai célra, akkor allaminak minésiil. Ugyanakkor
titkos vagy szigoruan titkos diplomaciai poggyasz szallitasa polgari légi jarmivel nem mindsiil
allami célnak.

A hatdlyos légligyi térvény a chicagoi egyezménnyel ellentétben meghatarozza mind
az 4llami légi jarmd, az allami célu légi kézlekedés, mind a polgéri légi jarm(i fogalmat. Allami
légi jarminek kell tekinteni a honvédelmi miniszter altal kibocsatott rendeletben meghataro-
zott nyilvantartasba bejegyzett, honvédelmi, vdmhatosagi vagy rendvédelmi szervek céljara
szolgalo légi jarmivet.

A polgari légi jarm(ivekre a repiilés szabalyszer( végrehajtasakor viszonylag enyhébb
rendelkezések vonatkoznak. A besorolasi elvek érvényesiilése miatt az allami légi jarmiivekre
specialis szabalyok és eljarasok vonatkoznak, amelynek betartatasa a katonai légligyi hatésag
kiemelt feladata és felel&ssége [34].

A légi jarmUivek nyomon kdvetése fontos feltétele annak, hogy hazankban a repiilés bizton-
saga megfelel6 legyen. A nyomon kdvetéshez az dllami és a polgari légi jarm(ivek nyilvantartasba
vétele, illetve lajstromba vétele szilkséges, amely alapjan végig lehet kdvetni az életutjukat.
Az &llami légi jarm(ivek adatait hazankban a Magyar Allami Légijarmd Nyilvantartas, mig
a polgari légi jarm(ivek adatait a Magyar Allami Légijarmii Lajstrom tartalmazza. Az allami
és a polgari légi jarmliveken egyarant sziikséges hazank felségjelét feltiintetni, amely a piros-
fehér-zold szinjelzés, valamint a polgari légi jarmUinél a lajstromjelet, az allaminal a fedélzeti
azonositdjelet kell megjeleniteni.
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Légi jérmiivek rendszerezése [35]

A 3. abran a jelenleg hatdlyos magyar légi jogi szabalyok szerint osztalyozott légi jarm(ivek
vannak felsorolva. A felsorolasbol kimaradtak a pilota nélkili légi jarmivek, mert az itt meg-
hatarozottak barmelyike lehetne pildta nélkili is egyben.

A nemzetkozi polgari repiilésben (a személy- és aruszallitasban) kiemelkedden a repii-
6gépeknek és a helikoptereknek van jelent8sége. A repiilégép olyan, a levegénél nehezebb,
erégép-meghajtasu légi jarmd, amely a repiilés kozben a felhajtoerdt elsésorban a repiilés
adott szakaszaiban rogzitett helyzetben maradé feliileteire haté aerodinamikai reakciok révén
nyeri. A helikopter olyan, a levegénél nehezebb légi jarm(i, amelynek leveg6ben maradasat
egy altalaban flggéleges tengelyre szerelt egy vagy tobb erégép-meghajtasu rotorlapaton
képz&dé felhajtoerd biztositja.
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3.4. Piléta nélkiili légi jarmdi

Pildta nélkili légi jarm(inek tekintjik azokat a légi jarmiveket, amelyeknek az irdnyitasat nem
a légi jarmU fedélzetén helyet foglald személy végzi.
Az UAV® azt a légi jarmiivet jeloli, amelynek fedélzetén nincs irdnyité ember. Gyakran
hasznaljak ra a drone/drén -, hereméh” megnevezést is [29].
Tavoli pildta az a személy, aki felelsséggel tartozik a pilota nélkiili repiilés biztonsagos
végrehajtasaért, folyamatosan figyelemmel kiséri annak menetét, és barmikor képes beavatkozni.
A piléta nélkili légi jarmUvek esetében is megkilonboztetiink allami és polgari légi
jarmuveket.
A magyar dronszabalyozas a pildta nélkiili allami és polgari légi jarmlvek felhasznalasa
szempontjabdl élesen elhatédrolhaté az alabbiak szerint:
1) pilota nélkali allami légi jarmuvek:
- ahonvédelmi;
- arenddrségi, a hatardrizeti;
- ésavamhatosagi célu légi jarmiivek.
2) pilota nélkali polgari légi jarmUvek:
- allami szerv feladatanak végrehajtasa érdekében végzett;
- gazdasagi cély;
- ésszabadid6s célu légi jarmUivek.

E pilota nélkali légi jarmiivek kilonbségét a hagyomanyos pilétaval rendelkezd légi jarm-
vek esetéhez hasonldan a felhasznalasuk célja hatarozza meg. Az Lt. 71. §. 42. pontja rogziti
a pilota nélkili allami légi jarm fogalmat a kévetkez6k szerint: ,honvédelmi, vdmhatésagi,
rendvédelmi vagy rendvédelmi feladatot ellaté szervek céljara szolgalo, a honvédelemért
felelds miniszter rendeletében meghatarozott nyilvantartasba felvett légi jarm(, tovabba
a pilota nélkili allami légi jarmUvek repiilésérdl szolé kormanyrendeletben meghatérozott
lizembentarto altal izemben tartott pilota nélkili légi jarm(” [4]. Az A1-B2 kategoriaba tartozd
pilota nélkiili allami légi jarmU a légi kozlekedésben akkor vehet részt, illetve akkor tarthaté
lizemben, ha a katonai légligyi hatosag a pilota nélkili allami légi jarmd és pildta nélkdli allami
légijarmU-rendszer izembentartdjat nyilvantartasba vette. A nyilvantartasba vételre vonatkozo
kézigazgatasi hatosagi eljaras az izembentarté kérelmére indul. A 2021. februar 10. napjan
hatalyba [ép6 pilota nélkiili allami légi jarmiivek repiilésérsl szolo 38/2021. (11. 2.) Korm.
rendelet 1. § 15. pontja rendelkezik a pilota nélkili allami légijarmU-rendszerrél és kimondja,
hogy az a pilota nélkiili allami légi jarm(ivet, a pilota nélkili allami légi jarm(i vezetéséhez
sziikséges tavvezérl6 munkaallomast és az ezek kdzotti folyamatos adatkapcsolatot nyujtd
berendezést, valamint a pilota nélkili allami légi jarmUivel végrehajtott repiiléshez sziikséges
egyéb berendezéseket magaban foglalo rendszer [7].

Az egyes légi kdzlekedési targyd kormanyrendeletek modositasarol szolo 39/2021. (1. 2.)
Korm. rendelet hatarozza meg a pilota nélkili polgari légi jarmUvekkel kapcsolatos

°  Unmanned Aerial Vehicle/Unmanned Aircraft System, pilota nélkili légi jarmdi/pilota nélkili légijarmii-rendszer,

dron.
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rendelkezéseket [9]. Ez a jogszabaly tartalmazza mindazon jogszabalyok modositasat, ame-
lyek lehet&vé teszik a hazai polgari dronozas részletszabalyainak meghatarozasat. Tartalmazza
tobbek kozott az Lt. végrehajtasi rendeletének, azaz a 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendeletnek [1],
a4/1998. (I.16.) Korm. rendeletnek [11], a magyar légtérstruktirat meghatarozo 26/2007. (1l1. 1))
GKM-HM-KvVM egyiittes rendeletnek [5], a légi kozlekedési felel&sségbiztositasrol szold
39/20071. (I1l. 5.) Korm. rendeletnek [9] és egyéb, mas jogszabalyok médositasat is.

A leirtak alapjan megallapithatd, hogy a pilota nélkili allami légijarm(i-kategoriaba
tartoznak a honvédség, a NAV, a nemzetbiztonsagi szolgalatok, a rendérség (példaul TEK,
Készenléti Rendérség stb.), az Orszaggylilési Orség, a katasztréfavédelem, a biintetés-
végrehajtasi szervezet és az idegenrendészeti szervek eszkdzei, mig az ezen feliil izemeltetett
replil6eszkdzok pildta nélkili polgari légi jarmiinek mindsiilnek.

Az Lt.71.8.50. pontja rendelkezik a pilota nélkili jaték légi jarm fogalmardl: ,a jatékok
biztonsagarol szélo, 2009. junius 18-i (EK) 2009/48. eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv
alapjan jatéknak mindsiild és 120 g maximalis felszallé tomeget el nem éré, adatrogzitd esz-
kozzel fel nem szerelt pildta nélkiili légi jarmU, amely a tavoli pilotatél 100 méternél nagyobb
tavolsagra eltavolodni nem képes." [4]

Pildta nélkili légi jarmiinek tekintiink tehat minden olyan polgari légi jarm(vet, amelyet
ugy terveztek és tartanak izemben, hogy az eszkdz irdnyitasat nem a fedélzetén tartézkodd
személy végzi. Ezen légijarm(i-kategdria magaban foglalja a par cm-es gyermekjatékokat
és akar a repllégépek tomegével és méretével vetélkedd tipusokat is.

A pilota nélkiili polgari légi jarmivekkel kapcsolatos szabalyok megismeréséhez elen-
gedhetetlen a kdvetkez6 két eurdpai unios rendelet ismerete, amelyeket egyiittesen kell
értelmezni és alkalmazni a hazai szabalyokkal:

+ aBizottsag 2019/945/EU felhatalmazason alapuld rendelete (2019. marcius 12.) a pi-
l6ta nélkili légijarmi-rendszerekrél és a pildta nélkili légijarmU-rendszerek harmadik
orszagbeli izembentartoirdl [14];

+ valamint a Bizottsag (EU) 2019/947/EU végrehajtasi rendelete (2019. majus 24.)
a pildta nélkili légijarmivekkel végzett miveletekre vonatkozo szabalyokrdl és el-
jarasokrol [15].

Ez a két unios rendelet nem 6nmagukban a drénokkal foglalkozik, hanem egységesen a hozzajuk
tartozo taviranyito egységet iranyito lizembentartokat pilota nélkiili légijarmii-rendszerként®
szabalyozza.

Pilota nélkili légi jarm(inek, drénnak mindsil minden olyan légi jarm(i, amely 6nallé vagy
taviranyitasu tizemelésre képes, a leggyakrabban alkalmazott multirotoros és merevszarnyu
tavvezérlésl eszkozok. Ezen kategoriaba tartoznak a modellrepiil6gépek, a helybdl felszalld
dronok, vagy akar a nagyon kis méret(i, kamera nélkdili jatékok is [16]. A legismertebb dronok
egyike a DJI Mavic Mini (lasd 4. abra).

® UAS: Unmanned Aircraft System.
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4. abra
DJI Mavic Mini [27]

3.5. Hatdésagok

Az Lt. [4], valamint a 39/2021. (II. 2.) Korm. rendelet [9] tartalmazza azokat a szabalyokat,
amelyek a jogszer(i izemeltetéshez sziikséges engedélyek kibocsatasarol és egyéb, légi koz-
lekedési szabalyokrdl, hatdsagi eljarasokrol rendelkezik.

Az Lt. rogziti a légi kozlekedési hatdsag feladatait, ugyanakkor a részletszabalyokat tovabbi
rendeletek hatarozzak meg. A polgari célu légi kdzlekedéssel 6sszefliggd hatdsagi feladatokat
az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium keretén belil miikodé légi kozlekedési hatdsag (ITM
négy f6osztalya) végzi, mig az allami célu légi kozlekedéssel sszefiiggs hatdsagi feladatokat
a Honvédelmi Minisztérium Allami Légiigyi Féosztaly latja el.

A katonai légligyi hatosag kijelolésérdl szolo 392/2016. (XII. 5.) Korm. rendelet [10]
szerint a Kormany katonai légligyi hatdsagként orszagos illetékességgel a honvédelemért
felel&s minisztert jelolte ki. A kormanyrendeletben meghatarozott feladatok végrehajtasa
érdekében 2016. szeptember 1-jével létrehozték a Honvédelmi Minisztérium Allami Légigyi
Féosztalyt, amely a katonai légligyi hatdsagi feladatok ITM-t6l torténd visszavételét kove-
téen, 2017. januar 1-jével latja el Ujbol az allami célu légi kdzlekedéssel dsszefliggd hatdsagi
feladatokat.

A katonai légligyi hatdsag hataskorébe tartozo, pildta nélkili légi jarmiivekkel kapcso-
latos Ugyek, kulondsen:

+ azeseti légtér kijelolésére vonatkozd ligyek;

+ apildta nélkdli allami légi jarmUvek izembentartodinak nyilvantartasa.

A fent leirtak és a katonai légligyi hatosag statisztikajarol szolé részben leirtak alapjan lat-
hatjuk, hogy a 2021. évben hatalyba lépett Uj dronszabalyozas jelentds terhet ro a hatdsagra.

Az Innovacios és Technologiai Minisztérium feladat- és hataskdrébe tartozo légligyi szak-
teriileteket a 382/2016. (XII. 2.) Korm. rendelet [8] tartalmazza, ez alapjan az ITM kozlekedési
hatosagi Ugyekért felelds helyettes allamtitkaranak iranyitasa alatt m(ikodé féosztalyok
orszagos illetékességgel latjak el a polgari légi kdzlekedési hatdsagi feladatokat. A kdvet-
kez6 féosztalyok m(ikddnek az ITM keretén beliil:
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+ Léginavigacids és Repulétéri Hatosagi Féosztaly;
« Léglgyi Feliigyeleti Hatdsagi Fosztaly;

+ Légugyi Kockazatértékelési Hatosagi Féosztaly;
« Légugyi Szakszolgalati Hatdsagi FSosztaly.

Az ITM vezeti a polgari célu légi kdzlekedéssel kapcsolatos nyilvantartasokat is, tébbek kdzott
a repiil8terek nyilvantartasat, illetve a korlatozott légterek nyilvantartasat [25].

3.6. Chicagoi egyezmény

Az . vildghaborut kdvetéen London és Parizs k6zott menetrend szerinti légi jaratok indultak,
aminek készonhet&en megfogalmazddott az igény arra, hogy megalkossak a légi kozlekedés
szabdlyait. 1919. oktober 13-an irtak ald a parizsi egyezményként elhiresilt szerz6dést, amelyet
az antant légi kdzlekedési bizottsaga készitett el. Ez volt az elsé nemzetkozi légi kozlekedést
szabalyozo egyezmény, amely rogzitette, hogy az alairo allamoknak (6sszesen 27) a teriilete
feletti légtér vonatkozasaban teljes és kizardlagos joga van. A parizsi egyezmény létrehozta
a Nemzetkozi Légi Kozlekedési Bizottsagot (CINA), amely alapvet6en miiszaki és technikai
vivmanyok jogi szabalyozasaval, valamint a légi iranyitdssal kapcsolatos adatgydjtéssel lett
megbizva. A parizsi egyezmény meghatarozta a légi jarm( fogalmat is. Minden olyan eszkézt
légi jarminek tekintett, amely a leveg6vel reakcioba [épve képes fennmaradni. Ezt kdvetSen
tobb allam kezdeményezésére is sziilettek megéllapodasok, amelyek a légi kdzlekedés szaba-
lyozasat hivatottak egyre szélesebb korben elfogadtatni. 1926-ban spanyol kezdeményezésre
sziiletett meg a madridi egyezmény, majd 1928-ban a panamerikai vagy havannai egyezmény.
A nemzetkdzi légi fuvarozéssal kapcsolatosan 1929-re tobb mint harminc megéllapodas
szletett [18]. A kétoldalu és tébboldalu megallapodasokat, illetve egyezményeket alaird
és elfogado allamokban felmeriilt az igény egy egységes szerkezetbe foglalt egyezmény
megalkotdsara, annak érdekében, hogy a légi kdzlekedés egységesen szabalyozott legyen
a vildg minden pontjan. [gy hosszas egyeztetés utan Roosevelt amerikai elnék meghivasara
1944 novemberében 52 orszag diplomaciai képviseldje ilt 6ssze Chicagoban, hogy megal-
kossanak egy Uj nemzetkdzi légi kdzlekedési egyezményt, amely chicagoi egyezmény néven
valt ismertté. Erre a megbeszélésre 54 allam kapott meghivast, azonban Szaud-Arabia azt
csalddas volt a részt vevd allamoknak, mert a vilag egyik legnagyobb orszaga lévén fontos
lett volna az egylittmUikddés. A Szovjetunié egészen 1970-ig nem is csatlakozott a chicagoi
egyezményhez. A bonyodalmaktdl fliggetlendl a részt vevd allamoknak sikerilt lefektetni
a légi kozlekedés alapelveit és egységes szabalyait, a megallapodas 1944. december 7. napjan
sziiletett meg. Rendelkezéseit hazdnkban az 1971. évi 25. torvényerejii rendelet deklaralta
»a nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény és az annak modositasardl szold jegyzdkdnyvek kihirdetésérdl kertilt elfogadasra”
[3], [35]. Az egyezmény megteremtette a légi kdzlekedés egyetemes kereteit és alkotmanyos
alapjat, megalkotta a nemzetkozi polgari repiilés kozjogat, valamint a légi kozlekedéssel kap-
csolatos alapvetd fogalmakat és a légi szabadsagjogokat is.

Az egyezmény aldirasaval megsziiletett a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
(ICAO - International Civil Aviation Organization). Az ICAO az ENSZ szakositott intézménye,
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amely a nemzetkozi polgari légi kozlekedéssel foglalkozik. Az ICAO a nemzetkdzi polgari légi
kozlekedés allamkozi szintl cslicsszervezete, és mint egyetlen globalis szervezet biztositja
az egész vilagon a nemzetkozi polgari repiilés legmagasabb foku biztonsagat. Fontos feladata
ennek érdekében nemzetkdzi szinten a m(iszaki és technikai kdvetelmények egységes szabalyo-
zésa. A legfontosabb célkitlizése, hogy a replilésbiztonsag és a légikozlekedés-védelem minden
allam szamara kiemelkedd fontossagu legyen, és a tagok garantaljak a légi szabadsagjogok
maximalis érvényesiilését. Ennek érdekében nemzetkodzi szabvanyokat és ajanlott gyakorla-
tokat fogad el és tesz kozzé. Az ICAO Tanacsa a szakbizottsagokkal szorosan egytittm(ikdve
fliggelékekben adja ki a légi kdzlekedés szakteriileteire vonatkozd legfontosabb szabalyokat,
amelyben a folyamatosan fejl6d6 és valtozo légi kdzlekedési iparag miiszaki, izemelési, szak-
mai szabalyait adjak ki annak érdekében, hogy a repiilésbiztonsag tovabbra is kivald legyen.
Az ICAO nemzetkdzi szervezetébe tomorils tagallamok a mai rohamosan fejlédé vilagunkban
a polgari légi replilést hasznalok, azaz utazok szamdra megteremtik a biztonsagot, holott
az utazas mindig magas kockazattal jar. Az egyezmény, rogzitve az alapvetd szabalyokat
és alapelveket, valamennyi tagallam részére kotelezévé teszi, hogy a repiilésbiztonsag mint
elsédleges szempont mindig érvényesiljon, és ezt a tagallamok sajat jogrendszeriikbe atiil-
tetett és elfogadott normakkal kételesek biztositani [24].

4. Nemzetkozi kitekintés

Hazénk dronszabélyozasa az eurdpai unids tagsagunkra is figyelemmel, az unios szabalyokkal
dsszhangban van, a tagallami hataskdrben maradt kérdéseket a 2021. év elején hatalyba
lépett nemzeti szabdlyozéssal rendezték, az EU ugyanis bizonyos kérdéseket, mint példaul
a légtérfelhasznalasi szabalyok és a pildta nélkili polgari légi jarmUvek szamara korlatozott
légterek kijelolését tagallami hataskorbe utalta. Természetesen az adott tagallam adottsa-
gait figyelembe véve vannak eltérések az egységes szabalyozastdl, de az unids rendeletek
miatt alapjaiban azonos rendelkezések érvényesek a tagallamokban. A kdvetkez6kben
a terjedelmi korlatok miatt az unios szabalyozasnak csak egyes rendelkezéseire vilagitok ra,
valamint a ,,drénnagyhatalom”, az Amerikai Egyesiilt Allamok pil6ta nélkiili légi jarmiivekkel
kapcsolatos szabalyozasat taglalom réviden. Tovabba bemutatom az Egyesiilt Kiralysagban
érvényben lévd szabalyokat is. A vildg dronhasznalatat alapul véve az USA az az dllam, amely
a drénhasznalatban élen jar, itt miikodik a legtobb drén a vilagon.

4.1. Unids szabalyozas

Az Eurdpai Unié megalakuldsa ota fontos szerepet tolt be a kdzlekedés biztonsdgédnak meg-
teremtése és az egységes szabalyozas kialakitasa minden kozlekedési aldgazatban. A légi koz-
lekedés térhoditasa miatt és folyamatos fejlédésével a tagallamok igyekeztek megteremteni
az egységes szabalyozast, legfontosabb célkitlizésként megfogalmazva a repiilésbiztonsag
alapkovetelményét. A technika dinamikus fejlédését kovetve a pilota nélkdili légi jarmivek
egyre nagyobb szamu elterjedése miatt a tagallamok jelezték igényiiket egy egységes unids
szabalyozas megalkotasara. A pildta nélkili légi jarmUivek és légijarmUi-kategdriak meghataro-
z4sa hosszu ideje napirendi pont volt a Bizottsag és a Parlament iilésein. 2017 novemberében
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az Eurdpai Parlament jévahagyta az Eurdpai Tandcs altal elSterjesztett tervezetet. Az egységes
szabalyozasnak elsddleges célja a pildta nélkili légi jarm(ivek kozlekedésére vonatkozoan
egységes biztonsagi el6irdsok megalkotasa, valamint megteremteni a gyartok szamara
a jogbiztonsagot, hogy a termék- és szolgaltatasfejlesztés soran megfeleld jogszabalyi kere-
tek kozott tudjanak dolgozni. Az Eurdpai Parlament felhatalmazta az Eurdpai Bizottsagot
a normdk megalkotasara, az alapelvek alapjan a részletes unids szabalyozas kidolgozasara,
és arra, hogy modernizaljak a repiilésbiztonsagi szabalyokat is. A szabalyok megalkotasakor
elsédleges szempont a légtér biztonsaga volt, szem eldtt tartva a maganélet és a személyes
adatok védelmét is, ugyanakkor figyelemmel kellett lenni arra, hogy az innovaciot se akada-
lyozzdk, és az lizemeltetSk biirokratikus terheit se noveljék aranytalanul.

2019 tavaszan megjelent az Eurdpai Bizottsag (EU) 2019/945 felhatalmazason alapuld
rendelete (2019. marcius 12.) a pilota nélkili légijarmi-rendszerekrél és a pilota nélkiili légi-
jarm(-rendszerek harmadik orszagbeli lizembentartoirdl [14], amely els6sorban piacszaba-
lyozé rendelkezéseket tartalmaz, tovabba az Eurdpai Bizottsag (EU) 2019/947 végrehajtasi
rendelete (2019. majus 24.) a pilota nélkili légi jarmiivekkel végzett miveletekre vonatkozd
szabalyokrol és eljarasokrol [15], amely féként lizemben tartasi és repllés végrehajtasi sza-
balyokat hataroz meg.

E két rendeletet egyiittesen kell értelmezni és alkalmazni, valamint valamennyi tagallam-
nak kotelez6en &t kell tiltetni a szabalyokat a sajat jogrendszerébe. A rendeletek alkalmazasa
2019. julius 1. napjatol kételezd, az unids tagallamok 2020. december 31-ig kaptak hataridét
a rendelkezések atiiltetésére a sajat jogrendszeriikbe.

A végrehajtasi rendelet definialja az UAS-mlveletek kategoriait, amelyet nyilt, specidlis
és engedélykoteles kategdriaban hatdrozott meg.

A nyilt kategoria alapkdvetelménye, hogy a drén legfeljebb 120 m-re tavolodhat el a féld
felszinétdl, tovabba a tavpilotanak segédeszkdz, példaul tavesd nélkil folyamatosan latnia kell
adrént. A pilota nélkili légi jarm maximalis felszallé tomege nem haladhatja meg a 25 kg-ot.
E kategoriaba tartoznak a hobbi- és ipari felhasznalasu dronok. Tovabbi fontos feltétel, hogy
a pilota nélkili légi jarmUvet semmilyen kdrilmények kozdtt nem szabad embertdmeg folé
reptetni, és kertilni kell kiils6 személyek megkdzelitését is. A drén nem repiilhet az Ugynevezett
No Drone Zone légterekben,7 valamint azokon a terileteken, ahol tilos a ,dronozas”. A kate-
gorian belul A1, A2, A3 alkategériat kiilonbdztetiink meg attél figgen, hogy milyen osztalyu
adrén - ezt a késSbbiekben, 2023-t6l a gyartoknak kell jelslni a drénon (CO, C1, C2 vagy C3).

Specialis kategéridba tartoznak azok a miveletek, amelyekben az UAS témege 25 kg-nal
nagyobb. E kategoriaba tartozik példaul az az UAS-mudivelet, ahol tobb kilométer hosszu
vezeték-ellen6rzés, autdpalya vagy mas vonalas létesitmény felmérése torténik, amely soran
nem latjuk a drént a teljes mUvelet alatt. Ebben a kategdriaban a végrehajtandé miveletre
figyelemmel bejelentés vagy engedély beszerzése sziikséges. A specidlis kategériaban vald
mUikodtetés feltétele minden esetben, hogy az lizembentartd szakért6é bevonasaval kocka-
zatelemzést végezzen.

Az engedélykoteles kategdriaba tartozik, ha a miivelet kézben embertomeg folott repiil
a piléta nélkdili légi jarmd, ilyen példaul egy fesztival, vagy akkor, ha a drén segitségével aru vagy
személyszallitas valosul meg, esetleg vegyi anyag kiszérasa vagy mas targyak dobasa torténik.

A magyar légtér igénybevételérél szolo 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet 13. § 5. pontja alapjan olyan légtér,
amelyben a pildta nélkiili légi jarmiivek mikodtetése egyes esetekben tiltott [11].
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Azilyen tevékenység végzéséhez sokkal mélyebb elméleti és gyakorlati ismeretek elsaja-
titasa sziikséges, tovabbd a m(iveletet végzd szervezetnek egyedi eljarasokat kell kidolgoznia
a dron biztonsagos mUikddtetéséhez. A drént tovabbi hatésagi tanusitas ala kell vetni, tehat
elmondhato, hogy komoly kévetelményeket kell teljesiteni az ilyen tipust mUveletek végre-
hajtasahoz [15].

A pilota nélkali légi jarmUvekre vonatkozé szabalyok egységének megalkotasa mind
a felhasznalok, mind a gyarték szamara megteremti a szabalyos miveletekhez és jarm(ivekhez
sziikséges kereteket, valamint a jogbiztonsagot.

4.2. Amerikai Eqyesiilt Allamok

Az elmult években az Egyesiilt Allamok Kormanya a Szévetségi Légiigyi Hivatal (FAA) vezetésével
Uj szabdlyokat alkotott, és kisérleti programokat alkalmaz a pildta nélkiili légijarm-rendsze-
rek integracisjanak felgyorsitasa érdekében a Nemzeti Légtér Rendszerben (NAS®). Jelenleg
harom kategoriat szabalyoznak az amerikai torvények:

+ szabadidds vagy hobbitevékenység;

+ kereskedelmi vagy nem szabadid&s tevékenységek;

+ nyilvanosrepiil6gép-lizemeltetés.

Az amerikai kormany felhatalmazasa alapjan a FAA az UAS-mliveletek elsédleges felugyeletét
ellato szabalyozé iigyndkség, amely kizarolagos joghatosaggal rendelkezik az Egyesiilt Allamok
légterében repiilésbiztonsag és az lizemeltetés szabalyozasara. Ugyanakkor tébb tagéallamnak
és dnkormanyzatnak is vannak sajat korlatozasaik az UAS hasznalatara vonatkozéan, amelyek
a légtér- vagy repilésbiztonsagi szempontok miatt meriltek fel. Hazank szabalyozaséhoz
hasonléan az USA-ban is kiillonbséget kell tenni az allami és a polgari (magan-) dronok
hasznalata kozott. A polgari UAS-miUiveleteknek ugyanazoknak a torvényi feltételeknek kell
megfelelnilik, mint az allami pildta nélkili repiil6gép-lizemeltetésnek. Minden olyan mivelet,
amely nem felel meg az allami légijarmU-izemeltetési kritériumoknak, polgari miveletnek
mindsil. A polgéri UAS-mlveletek hobbi vagy kereskedelmi jellegliek lehetnek.

Pilota nélkali allami légijarmUi-kategoriaba tartoznak azok a légi jarmUvek, amelyeket
kizarélag az Egyesiilt Allamok Kormanya, vagy egy amerikai allam kormanya, vagy Columbia
korzet, vagy torzsi kormanyok lizemeltetésébe tartoznak, és kormanyzati funkciokat latnak
el. Az altalanos, dsszes adllamra kiterjed6 szabalyokat a FAA hatarozza meg, azonban az egyes
allamok és a helyi dnkormanyzatok korlatozasokat vezethetnek be az UAS fel- és leszallasara.

A hobbi kategériaba tartozé pildta nélkili légi jarm(ivekre a kdvetkezd alapvetd szabalyok
vonatkoznak:

+ az eszkdzok kizarolagosan hobbi célokra hasznalhatok;

+ atavoli pilota legalabb 16 éves legyen;

+ az eszkdz maximalis felszallo tdmege nem haladhatja meg az 55 fontot (25 kg-ot);

+ aFAA egylttmUkddésével megalkotott kdzdsségi szabalyok és biztonsagi iranyelvek

betartasaval lehet repiilést végrehajtani;

®  National Airspace System.
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+ az UAV-t a légi jarmdi iranyitdja csupan latdtavolsagon beliil (VLOS®) tizemeltetheti;

+ mas légi jarmdi (repll6gép) kozlekedését nem akadalyozhatja;

+ kizarolag a felszintél legfeljebb 400 lab (120 m) magassagig lehet miiveletet végre-
hajtani G osztalyu légtérben. B, C, D vagy E osztalyu légterekben a légtér lizemelte-
téjének elézetes engedélyével lehet berepiilést végrehajtani a légtér minden korla-
tozasanak és tilalmanak szigoru betartasa mellett;

« UAS lzemeltetdje csak az lehet, aki rendelkezik légi kozlekedési ismeretekkel és biz-
tonsagi vizsgaval, valamint

+ elengedhetetlen az UAS regisztracioja és a jeldlés feltiintetése az eszkdzon.

A felsoroltakon tul az UAS-miveletnek meg kell felelnie a kereskedelmi tizemeltetéssel kap-
csolatos szabalyoknak is, valamint a FAA és a Repiilési Modell Akadémia altal kidolgozott,
az UAS hobbi lizemeltetési kategdriaval kapcsolatos biztonsagi kézikonyvnek.

Kereskedelmi muiveletekkel kapcsolatosan a FAA 2016-ban véglegesitette a miikodési
leirasokat és a szabalyozast. Ebbe a kategoriaba tartozé tgynevezett small UAS (sUAS) maxi-
malis felszallé tomege rakomannyal egyiitt nem haladhatja meg a 25 kg-ot, ugyanakkor az e
kategoriaba tartozé UAS esetében, ha az dsszes kdvetelménynek megfelel, nincs sziiksége
kulon engedélyre. A kovetkezd feltételeknek kell teljesilnitik:

+ apiléta nélkali légi jarmd maximalis felszallé tdmege nem haladhatja meg az 55 fontot

(25 kg);

« csak latétavolsagon beliil (VLOS) reptethetd, a tavvezérlé pildtanak (PIC') és az

sUAS-iranyitonak is VLOS-ban kell maradnia, szabad szemmel kell latnia az eszkozt;

+ atavvezérld pilotajanak tanusitvannyal kell rendelkeznie;

« az UAS-t nem lzemeltetheti olyan személy, aki nem vesz részt kdzvetleniil a mive-

letben, nem tartézkodhatnak fedett épiiletben, jarmiben;

« mas replil6gépeknek els6bbséget kell adniuk;

+ amaximalis replilési sebessége az UAV-nak nem haladhatja meg a 100 mph (160 km/h);

+ amaximalis repllési magassag a foldfelszin felett maximum 400 lab (120 m);

« B, C, DésE osztalyu légtérbe valo berepiiléshez ATC-engedély sziikséges, G osztalyu

légtérben valo repiléshez nincs sziikség engedélyre;

+ tilos mozgd jarm(irél iranyitani az UAS-mdiveletet, kivéve ha a miivelet ritkan lakott

terileten torténik;

+ veszélyes anyagokat nem lehet szallitani;

« a felsorolt kovetelményektdl vald eltérés a FAA engedélyével lehetséges, annak

az igazolasaval, hogy a varhatd miivelet biztonsagos;

+ amiiveletet egy dllam hatarain beliil kell végrehajtani.

A fent leirtak alapjan van lehet6ség az Egyesiilt Allamokban kereskedelmi céli UAS-miiveletek
végrehajtdsara. Amennyiben a dron tdmege meghaladja az 55 fontot, csupan kutatasi
és fejlesztési célokra alkalmazhato abban az esetben, ha az lizemeltet6 specialis repiilési
alkalmassagi bizonyitvanyt kér.

9

Visual Line of Sight.

" Pilot in Command.
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Az 55 fontnal (25 kg) kisebb tomegii UAS-tulajdonosoknak regisztralniuk kell a dron-
jukat a FAA altal lizemeltetett sSUAS-nyilvantartasba, hogy muiveletet tudjanak végrehaj-
tani a NAS-ban. Ugyanakkor a hobbi- és a kereskedelmi kategoriaju drénokat nem kotelesek
a tulajdonosok regisztralni a nyilvantartasba, azonban kapnak egy regisztracios szamot,
amely az 6sszes hobbi UAS-ra vonatkozik [26].

Jollathatd, hogy a magyar és az amerikai drénszabdlyozas szamos hasonldsagot mutat.
Az USA dronmdiveletek teriiletén igazi nagyhatalomnak szamit, vildgszinvonalon itt hasznaljak
a legtobb drént mar évek 6ta, a jelentds gyakorlati tapasztalat alapjan kidolgozott szaba-
lyozast minden allam el&szeretettel figyelembe veszi sajat rendelkezései megalkotasa soran.

Az amerikai légtéraz 5. abran lathaté mdédon hat osztalyra van felosztva, az azokban valé
reptilésre kiilonbozd szabéalyok vonatkoznak. A FAA altal kidolgozott légtérszabalyok alapjan
A, B, C, D, E és G osztélyokra lett felosztva Amerika légtere. Pildta nélkili légi jarm(i szamara
A osztalyu légtérbe vald berepiilés bizonyos helyeken csupan akkor lehetséges, ha a FAA egy
folyosot alakit ki, amely biztositja az athaladast egy kilonleges tevékenységek szamara kije-
l6lt légtérbe. Ebben a folyosdban egy idében egyszerre csak egy repiiléeszkdz tartézkodhat.
A kozforgalmu repilétereken vagy repiléterek kozelében B, C és D osztalyu légterekben
a Polgari Légligyi Hivatal altal engedélyezhet6 a pilota nélkili légi jarm(ivek berepiilése [22].

FL 600

Légtérosztalyok
18 000 MSL

B osztaly

14 500 MSL

4 Miiszeres

kozelités nélkiili,

D osztaly ekl
repiilGtér

replIStér a G osztaly

AGL - Above Ground Level: foldfelszin feletti magassag (labban)
MSL - Mean Sea Level: atlagos tengerszint feletti magassag (labban)
FL - Flight Level: reptilési magassag

5.4bra
NAS-légtérosztéalyok (szerkesztette a szerzé [32] alapjan)

4.3. Egyesiilt Kiralysag

Az Egyesiilt Kirdlysag pilota nélkiili légi jarmii szabalyai hasonléak az unios szabalyozéashoz,
az angol szabalyozas mellett alkalmazzak az Eurépai Uni6 publikdcidmban roviden ismertetett
rendeleteit. A Brit Légligyi Hatosag altal kiadott légligyi iranyelvek iranymutatast adnak a pilota
nélkali légi jarmUvek hasznalatéval kapcsolatosan. 2016-ban jelent meg a légi navigacios ren-
delet (ANQ"), amely elsédleges nemzeti szabalyozas az Egyesiilt Kiralysagban. A 20 kg-nal

" Air Navigation Order.
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nagyobb témegl dronoknak az ANO &sszes rendelkezésének meg kell felelnie. A 20 kg vagy
annal kisebb tdmeg( dronok izemeltetdi részben mentesiilnek az ANO rendelkezései aldl,
azonban a biztonsagos repiilés szabalyait minden esetben kdtelesek betartani. A dronkategériak
meghatarozasa az unids szabalyokéhoz hasonld. A nyilt kategdridba sorolt pilota nélkiili légi
jarm(vekrél elmondhatjuk, hogy a tavpildta kdteles a legnagyobb gondossaggal eljarni a repi-
lés soran, és cselekménye nem veszélyeztetheti a repiilésbiztonsagot, nem keresztezheti mas
légi jarmUi repuilését, nem veszélyeztetheti masok személyét és vagyonat. Az izemeltetének
be kell toltenie a 18. életévét, valamint sziikséges regisztraltatnia magat. 250 g-nal kisebb
témegU dron jatéknak mindsiil, esetében nincs életkori kikotés és regisztracios kdtelezettség.
Korlatozott légtérben nincs lehetdség berepiilés engedélyezésére. Az UAS lizemeltetSjének
tisztaban kell lennie azzal, hogy felel8sséggel tartozik az altala okozott karokért, be kell tartania
az ANO o&sszes rendelkezését. Az Egyesiilt Kiralysagban jelenleg hatalyban lévé nyilt kategoria
szabalyozas 2022. december 31-ig van érvényben. Az unids szabalyokhoz hasonléan a nyilt
alapvet6 kdvetelményei a kdvetkez8k:

« az UAS lizemeltetSjének el kell végeznie egy online tanfolyamot, és rendelkeznie kell
alkalmassagi igazolvannyal, regisztralnia kell magat UAS-operdtornak, valamint meg
kell jelenitenie operator igazolvanyanak szamat az UAS-on;

+ az Uzemeltet6 minden esetben felelds az UAS biztonsagos repiiléséért;

+ az UAS-t repiilés kdzben latotavolsagon beliil kell tartani, biztositva azt, hogy nem
Utkozik 6ssze mas légi jarmlivel, nem jelenthet veszélyt semmire és senkire;

+ afoldfelszintél szdmitott 120 m-nél magasabbra nem lehet a dront reptetni;

 korldtozott légtérben engedély nélkil nem lehet repiilni;

« az UAS tdmege nem haladhatja meg a 20 kg-ot.

Az A1 kategoériaba tartozo pildta nélkiili légi jarm( 250-500 g tomegli lehet. Ezen kategd-
riaba tartozo6 dron tulajdonosa a fent felsoroltak mellett a kévetkezé szabalyokat koteles
még betartani:

« adront replilése soran latétavolsagon belil kell tartani;

+ afoldfelszint6l maximum 120 m (400 lab) magassagig repiilhet;

« lehet reptetni emberek felett, megkdzelithet embertomeget;

« nem szallithat veszélyes arut, és nem szérhat le semmilyen anyagot;

« adron lzemeltetSje kdteles megismerni a felhasznaloi kézikdnyvet;

« Uzemeltet&ként kell regisztraltatnia magat;

+ DMARES-képzés elvégése, sikeres vizsga teljesitése;

+ az lzemeltet6nek rendelkeznie kell A1 kategdridra érvényes alkalmassagi bizonyit-

vannyal.

Az Egyesiilt Kiralysagban az Al kategoridba tartozo pilota nélkiili légi jarm(ivek lizemeltetése
soran a felsorolt szabalyok betartdsa elengedhetetlen. Amennyiben az lizemeltet6 ezeket
a szabalyokat nem tartja be, szabalyszegést kdvet el, és birsaggal sujthatd. Ezen kategériaba
tartozik példaul a Mavic Air — 430 g vagy a Proflight X18 =340 g.

" The CAA Drone and Model Aircraft Registration and Education Scheme.
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Az Al kategdridval kapcsolatos rogzitett szabalyok A2 kategoriaban annyiban médosulnak,
hogy azok a piléta nélkiili légi jarmivek tartoznak ebbe a kategériaba, amelyek maximalis
felszalléd témege nem haladja meg a 2 kg-ot, valamint az iizemeltet&nek rendelkeznie kell
A2 kategoriara érvényes alkalmassagi bizonyitvannyal. Tovabba ezen kategéridba tartozd
dronnal meg lehet kdzeliteni az embereket.

A3 kategoriaba tartozé pildta nélkili légi jarm(ivek az eléz6ekhez képest annyiban modo-
sulnak, hogy a légi jarmii tdmege 25 kg-nal nem lehet nagyobb, valamint ezen kategériaju
dront emberektdl biztonsagos tavolsagra kell reptetni [38].

Az ismertetett nemzetkozi szabalyok a pildta nélkili légi jarmUvekkel kapcsolatosan jol
mutatjak, hogy a vildg nagyhatalmai relative hasonloé szabalyokat alkotnak, ezzel is garantalva,
hogy a repilésbiztonsag vilagszerte egységes és elsédleges szempontot jelent.

5. Kovetkeztetés

A tudomany és technika fejlédése ma ott tart, amirdl par évtizede dlmodni sem mertiink;
nemhogy okostelefonunk, még mobiltelefonunk se nagyon volt 20 évvel ezel6tt. Ma pedig
a legtermészetesebb, és a mindennapjaink része. Gyermekeinknek teljesen természetes, hogy
kezelik az érint6képernyds eszkdzoket, mig a nagymama maradt a nyomogombos telefonnal.
Sajnos a mostani korlatozott vildgunkban a repiilés csoddja nem lehet része, vagy csak ritka
esetben, az életlinknek. Ha nem repiilhetiink, akkor reptessiink, éljik meg a magasbol mas-
képpen a csodakat, a tajak szépségét és valtozatossagat. Sajnos ma ez sem egyszer( feladat.
A pilota nélkili polgari légi jarmiivek hasznalata jelent6s mértékben korlatozva lett, aminek
alapvet6 indoka a légtér és repiilés biztonsaganak a fenntartasa.

A piléta nélkili polgari és allami légi jarmivekkel kapcsolatos szabalyozasok jelentés
valtozasokon estek at, aminek oka, hogy vilagszerte relative egységes szabélyozéasra van
sziikség. A 2021-ben kiadott jogszabalyokkal a jogalkotd behozta a lemaradésat a szabalyozasi
kérdésekben. Azt megallapithatjuk, hogy az ij magyar dronszabalyozaés szigoru feltételekhez
koti a dronok hasznalatat a pusztén kedvtelési célbdl drént hasznaldk szamara is, az unios
szabalyozés alkalmazasaval azonban a jelenlegihez képest egy sokkal szabadabb rendszer
valt lehetdvé a foldfelszint6l szamitott 120 m-es magassagig, illetve a sziikséges engedély
megléte esetén olyan korlatozott légterekben is biztositottd valt a ,drénozés”, ahol korabban
nem volt megengedett.

A két, pilota nélkiili polgari légi jarmUivekkel 6sszefliggd unids rendelet 2020. év végétsl
teljes egészében kotelez6 és kdzvetleniil alkalmazando a tagallamokban. Kilon emlitést érde-
mel, hogy a tagéllami szabalyok megalkotasa nélkiil 120 m-ig ,mindenhol"” megjelenhettek
volna a civil dronfelhasznalok, komoly repiilésbiztonsagi kockazatot okozva ezzel, tovabba
az allami szervek repiilései (példaul katasztrofavédelmi, rendvédelmi, biiniild6zési feladatok)
nem lettek volna az egyes No Drone Zone-okban zavartalanul biztosithatok. A jogharmoni-
z4cios feladatok végrehajtasat kdvetSen lehetdvé valt a pilota nélkili polgari légi jarmivek
szamara egy Uj, innovativ kdrnyezetben val6 izemeltetés. Arra azonban, hogy az Uj szaba-
lyozas mennyire tud lépést tartani az informacios technoldgia fejlédésével és a tarsadalmi
elvarasokkal, a gyakorlat adhat majd valaszt.
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A Look at the World of International Drone Regulation

The development of unmanned aviation worldwide is on a massive scale. The number of reported
flights now equals the number of flights by manned aircraft, and the trendis increasing. These flights
should have some kind of time frame so that everyone can reach their destination safely. This
requires a requlatory framework, both at international and domestic level, in which the aerospace
industry can flourish as effectively as possible. In this publication, the author describes how this
drone legislation has been envisioned in international law.
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