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Az Operation Unified Protector' a maltai légi
navigacios szolgaltaté szemszogébdl

A habortus konfliktusok minden esetben hatast gyakorolnak a légi navigacids szolgaltatokra kbz-
vetlen és kozvetett mddon eqyarant. Napjainkban kiilbndsen aktualis eqy szomszédos orszagban
zajl6 konfliktuson keresztiil vizsgalni a légi navigacics szolgaltatas ellatasat, felvazolni annak
komplexitasat, nehézségeit és egyben a polgari-katonai eqyiittmiikodésben rejlé lehetbségeket.
Jelen tanulmanyomban a maltai [égi navigacids szolgaltatd OUP-mdiveletben vald szerepének
elemzésére vallalkoztam, bemutatva eqyben a szigetorszag [égi kozlekedésének révid torténetét,
valamint [égiforgalmi kérnyezetét.

Kulcsszavak: [égi forgalom, [égi miivelet, [égi navigacids szolgaltatas, repiiléstilalmi zéna,
repliléstdjékoztatd kérzet, légi jarmd

1. Bevezeto

2011. marcius 27-én az ENSZ Biztonsagi Tanacs 1973-as hatarozata alapjan repiiléstilalmi zonat?
jeloltek ki Libia felett annak érdekében, hogy megakadalyozzék annak a lehet8ségét, hogy légi
eszkdzoket vessenek be a polgari lakossag ellen. A nevezett hatarozat megteremtette a jogi
alapjat az OUP-mdiveletnek. Az OUP keretében a NATO légi jarm(ivei bevetéseket hajtottak
végre libiai célpontok ellen, tovabba megfigyelést és koordinaciot biztositottak az orszag feletti
replilési feladatokkal kapcsolatban, tovabba detektaltak azokat a légi jarm(iveket, amelyek nem
rendelkeztek felhatalmazéssal az NFZ-ba valé berepiiléshez. Az OUP, valamint az azt megel6z6
Operation Odyssey Dawn mUivelet kezdetekor mar egyértelm(i volt, hogy a konfliktus jelent8s
hatast fog gyakorolni a térség légi navigacios szolgéltatdinak mindennapi életében.

Egy haborus konfliktus - legyen az barhol a vildgban —minden esetben negativan befolyasolja
az érintett térség polgari légiforgalmat, jellemz6en oly médon, hogy a kézvetleniil érintett orszag
feletti légtérben a polgari forgalom kozel nulléra redukalddik, a szomszédos, a konfliktus lokaciéjatdl
biztonsagos tavolsagban lévd orszagokéban pedig tobbnyire — a repiiléstilalom vagy egyéb mas
korlatozas miatti keriilések okan — novekszik. Ez a tendencia megmutatkozott a kdzelmultban
tortént és az éppen folyamatban évé haborus konfliktusok soran is. Egy hazai példaval élve,
az orosz-ukran haboru 2022. évi kitorését kdvetSen az ukran légtérben —a kezdeti humanitarius

' OUP: Operation Unified Protector.

No Fly Zone, NFZ.



https://www.doi.org/10.32560/rk.2023.1.1

PAuLOV ATTILA: Az Operation Unified Protector a maltai légi navigacios szolgaltaté szemszogébdl

célu replilési feladatok végrehajtasa utan — a polgari légi forgalom megsz(int, a |égitarsasagok
pedig kerllni kényszeriltek, amely soran Magyarorszag légtérfelhasznalasa ndvekedett.
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1. 4bra
BUDAPEST ACC 5 éves forgalmi statisztika [1]

A forgalmi ndvekmény nagyobb komplexitassal is jart, tekintettel arra, hogy a kertilni kény-
szerlld légi jarmivek f&bb aramlasi Utvonala éppen azt a keleti orszagrészt érintette, ahol
a katonai mUveletek céljara a magyar katonai légligyi hatdsag vertikalisan és horizontalisan
is nagy kiterjedés( eseti légtereket jelolt ki, amelyeken a polgari légi jarmiiveknek az atre-
pilés nem volt engedélyezett. Ez a példa is kivaldan szemlélteti a légi jarmUivek iranyitasat
végz6 légi navigacios szolgaltatdk — Magyarorszagon a HungaroControl Magyar Légiforgalmi
Szolgélat Zrt. — szamara azt a nem feltétlendl szerencsés korilményt, hogy egy szomszédos
allam légterében zajlé haborus konfliktus révid idén belil jelentésen tudja névelni a légi
forgalom komplexitasat, egyfajta ,haborus” allapotot el6idézve az egyébként békeidbs
tevékenységek soran. A forgalom —az 1. dbrén is lathaté — ndvekedése azonban nem minden
szomszédos orszagra jellemzé, figyelemmel arra, hogy a légitarsasagok altal kockazatosnak
itélt régiokat és légtereket (példaul Moldova és kdzvetetten a Baltikum egésze) a légi jarmUvek
lizemeltet6i elkerilik, ami alapjan elmondhato, hogy egy adott konfliktussal kapcsolatban jelen
lévd katonai forgalmi ndvekmény egyben a kockazatot is ndveli a polgari szereplék szamara.

A fent nevezett komplexitasi tényezd megmutatkozott az OUP alatt is, ahol a Libidval
szomszédos jelent8sebb légi navigacios szolgaltatoknak (Algéria— ENNA,” Egyiptom - NANSC,*
Gorogorszag — HCAA,” Malta— MATS,® Tunézia — OACA) szamottevé tobbletfeladattal kellett
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megkiizdenilik. Tanulméanyomban a térség szolgaltatdi koziil a maltait kivanom elemezni az OUP
szempontjabdl, tekintettel arra, hogy egyrészrél foldrajzi elhelyezkedése okan a mediterran
térség katonai és kdzlekedési stratégiai szempontbodl egyik legmeghatérozébb dllama, masrész-
rél - légi navigacios megkozelitésbdl —az Eurdpai Unio legdélibb tagallama, igy az észak-afrikai
orszagokkal vald koordinacios szerepe jelent6s. Munkam soran nem részleteztem kiilén az OUP
soran a libiai légtérben végrehajtott légi mUveleteket, elsésorban a Malta Repiiléstajékoztatd
Kérzetben® megvaldsult katonai légi forgalomra fokuszalva tanulmanyoztam az OUP légi
navigacios szolgaltatasra gyakorolt kdzvetett és kdzvetlen hatasait. A tapasztalatok felvazola-
saban nagy segitségemre volt a NATO Légiforgalom-szervezési Bizottsag 2011. évi budapesti
tlésén elhangzott beszamolo, amely soran a maltai léginavigacio-szolgaltato vezérigazgatoja
felvazolta az OUP alatt szerzett szigetorszagi tapasztalatokat.

2. A maltai légi kozlekedés evollcioja

Malta Eurdpa 6todik legkisebb orszaga, az Eurdpai Unid legkisebb tagallama, harom sziget-
bél (Malta, Gozo, Comino) allo szigetcsoportot alkot. Féldrajzi elhelyezkedésébdl adoddan
a szigetek folotti uralom megszerzése szamos nemzet szamara kulcskérdés volt. A 19. szazad
elejéig tobbszor is gazdat cserélt, a foniciai, rémai, normann, majd francia révidebb-hosszabb
ideig tarto fennhatosag alatt szamos alkalommal bebizonyosodott stratégiai jelent8sége
és jol védhetdsége.

Az 1814-es parizsi békével Malta tobb mint masfél évszazadra brit fennhatésag ala kertilt.
A britek fokozatosan ébredtek ra a sziget stratégiai jelent8ségére: a krimi haboruban, majd
a Szuezi-csatorna megnyitasa utan fontos tengeri bazissa valt (utanpotlas-vételezés, a foldkozi-
tengeri forgalom ellen&rzése, dokkok). 1921-ben Malta részleges autonomiat kapott, majd ami-
kor a brit kormany sziikségletei Ugy kivantak, jott Ujra a kdzpontositas, az 1921-es alkotmanyt
felfiggesztették (1930). 1931 és 1933 kozott Ujra életbe léptették, majd —a haborus készilsdés
jegyében—ismét hatalyon kiviil helyezték. A masodik vildghaboruban a szigetorszag ujra kulcsz-
szerepet kapott: a nyugat-keleti utanpotlasi vonalakat kellett biztositania ugy, hogy kdzben
megakadalyozza az Olaszorszag és Eszak-Afrika kézotti dsszekdttetést. Az eurdpai konfliktus
kitorése utan kilenc honappal szenvedte el az elsé német-olasz légitdmadast Malta, ezt 1942-ig
szamtalan tovabbi kévette [2]. Ezen id6észak alatt a tengelyhatalmak a Herkules hadmdivelet
keretében kisérletet tettek volna a szigetcsoport elfoglalasara, azonban az észak-afrikai hadszin-
téren —a szdvetségesek javara — bekdvetkezett fordulat miatt errél le kellett mondaniuk. A Husky
hadmlivelet keretében a szévetségesek 1943-ban partra szalltak Szicilidban, amely eseménnyel
Malta tovabbi részvétele a haboruban lényegében megsziint. A vildghaborut kdvetéen 1947-ben
Malta visszakapta részleges autonomidjat, majd 1964-ben elnyerte teljes fliggetlenségét.

A szigetorszag légi kozlekedésének gydkerei szintén a brit fennhatdsaghoz ktédnek. A mal-
tai replilés révid torténetét meglatdsom szerint annak egyetlen jelentds repiil6terén, a Luga
telepiléshez tartozé Malta Nemzetkdzi Repiil6téren keresztiil célszerl bemutatni. A masodik
vilaghaboru kitoréséig a repiilés lényegében a Brit Kiralyi Légiers,” tovabba mas, elsésorban
polgari vallalatok Gzemeltetésében lév6 hidroplan légi jarmUivekkel tortént a Kalafrana

FIR: Flight Information Region.
RAF: Royal Air Force.
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repulébazisrél, a ,hagyomanyos” futémuives repilések pedig jellemzéen Ta' Qali fuves futo-
palyaval rendelkezé repiilébazisarol miikodtek. Tekintettel arra, hogy utébbi repiilébazis nem
volt képes minden id6jarasi korilmény kozott fogadni a RAF égi jarmliveit, sziikség volt szilard
burkolattal rendelkez6 repiil6teret létesiteni. E kdvetelménynek megfeleléen épitették ki
1940-ben, valamint kezdetben polgari, majd a RAF nehézbombazd és felderitd légi jarmivei
altal miveleti alkalmazasba vették a Luqa telepiilés mellett kialakitott — a helységgel azonos
nevet viseld — repuléteret. A masodik vilaghaboru kitorésével a polgari légi szallitas leallt,
és Malta dsszes repil&terét — beleértve Luqgat is — teljes mértékben katonai célokra hasznaltak.

A masodik viladghaboru végén ujra megindult a polgari légi szallitas Lugaban, aminek
folyomanyaként az 1950-es években a repiilétér komolyabb beruhazasokon ment keresztiil,
két szilard burkolatu futépalyat létesitettek a napjainkban is alkalmazéasban lévé tajolassal,
tovabba a kor szinvonalanak megfeleld navigacios eszkozokkel, illetve utasforgalmi épiiletek-
kel is gazdagodott a légikikétd. Ebben az id6szakban Eurépabol a Kézel-Keletre és az afrikai
kontinens déli szegmensébe, illetve onnan visszafelé tartd légitarsasagok gyakran hasznaltak
arepllSteret koztes javitd bazisként, ami az orszag - légi kozlekedési szempontu — stratégiai
jelent8ségét is bizonyitotta, egyben jelentds bevételt is termelt. Az 1960-as években a nagy
hatétavolsagu légi jarm(ivek megjelenésével a repiil6tér légijarmi-javitd portfolidja lénye-
gében megszlint, azonban a turizmus fellendiilésével a légi forgalom tovabbi névekedésnek
indult. Tekintettel arra, hogy a turizmus szektor a légi kdzlekedési infrastruktira miel6bbi
bévitését sirgette — a repulétér pedig még mindig tulnyomadan a katonai kévetelményeknek
felelt meg — jelentds fejlesztésekre volt sziikség a polgari repilési szegmens kiszolgalasa
érdekében, amely az 1970-es években kezd6dott meg. Ennek megfeleléen az egyik futépa-
lyat meghosszabbitottak, valamint miiszeres leszallito rendszert (ILS'® Cat 2) is telepitettek.

A maltai légi kozlekedés egyik legnagyobb mérfoldkdve 1978-ra tehetd, amikor is — egy
kozel nyolcéves elSkészitd folyamat eredményeképpen —a Luqga repiil6tér izemeltetése a RAF-tol
maltai lzemeltetésbe kerdilt, ami |ényegében a szigetorszag szuverén légi navigacids és repu-
|6téri lizemeltetési rendszerének a kezdetét, a brit katonai jelenlétnek pedig a végét jelentette.
Az1980-as években tovabb nétt a polgari légi forgalom, amely az utasforgalmi terminal bévitését,
valamint a légiforgalmi rendszerek, illetve az ezzel 6sszefliggd infrastruktura tovabbi fejleszté-
sét eredményezte. Az 1990-es években a repiil&tér utasforgalmi terminaljanak tizemeltetését
az allami tulajdonban lévs Malta Nemzetkozi RepulStér vallalat vette at (a repiilések operativ
miikddését biztosito létesitmények a Polgari Légligyi Hivatalnal maradtak), amelyet kdvetden
szintén jelentds fejlesztések torténtek a repulstéren. Ekkor méar mindkét futopalya rendelkezett
ILS Cat 2 leszallitd, tovabba RVR rendszerrel, valamint Uj kozelkorzeti lokator- és fénytechnikai
rendszereket is telepitettek. A jelenlegi repiil&tér miikodési modellje 1998-ban alakult ki, amikor
is a Malta Nemzetkozi Repiil6tér teljes mértékben dtvette a Polgari Légligyi Hivataltdl a repiilé-
sek operativ m(ikodését kiszolgald |étesitményeket, amivel az utobbi szervezet a tovabbiakban
kizarolag jogalkotdi és feliigyeleti funkciot tolt be [3].

A repilétéri iranyitd, kdzelkdrzeti, valamint korzeti iranyitéi feladatokat 2002 6ta
a MATS" latja el, mint a szigetorszag egyetlen, teljes mértékben allami tulajdonban all6 légi

" Instrument Landing System.

Runway Visual Range — futépalya menti latastavolsag.
Malta Air Traffic Services.
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navigacios szolgaltatoja. A nevezett idészakot megel6z6en ezt a tevékenységet a Polgari
Légligyi Hivatal végezte.

3. A légi navigacids szolgaltatas jellemzdi Maltan

Malta 1964-es fliggetlenné valasa 6ta szamos nemzetkdzi szervezet tagjava valt. A légi kdzleke-
dést tekintve tagja az ICAO"-nak, az ECAC"-nak, az EUROCONTROL-nak, tovabba az Eurépai
Uniohoz valé 2004-es csatlakozasa okan az EASA”-nak is. AMATS 2002 dta egy, a magyarorszagi
FIR-nél kozel kétszer nagyobb kiterjedés(i FIR-ben Lt el légi navigacios szolgéltatast, amely két
ECAC (Gorogorszag, Olaszorszag), és két nem ECAC (Libia, Tunézia) tagallam légterével hataros.
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2.4bra
Malta FIR [4]

A MATS a légiforgalmi iranyito szolgaltatast az ismert harom szegmensben (repiil6téri, kozel-
korzeti, korzeti) biztositja a légtérfelhasznalok szdmara a 2. dbran lathato korzetben. A korzeti
légiforgalmi irdnyitas az atreplld légi forgalom szamdra Osszesen két alapszektort tesz elér-
hetévé, mig Luga kozelkorzeti légterét (TMA™) nem osztottak fel kiilon szektorokra. A szabad
légtérhasznalat (FRA”) operativ miikodését a szigetorszag két litemben vezette be, az elsét
Flight Level 305" (2016), a masodikat pedig Flight Level 195" felett (2022), ezen tilmenden
Malta 2024 végéig hataron atnyuld FRA-t tervez kialakitani Olaszorszaggal. Az FRA |-II. litem
bevezetését6l a MATS optimalisabb repiilési profil elérhetdségét, ezaltal vonzébb atrepiilési

International civil Aviation Organization, Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet.
European Civil Aviation Conference.

European Aviation Safety Agency.
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lehet8séget prognosztizalt a légtérfelhasznaloknak, kiildnds tekintettel az USA-bol az Obsl menti
térségbe repiil6 légitarsasagoknak [5]. Az ACC kiszolgalasara a MATS &sszesen 5 lokatorallomast
tart Uizemben és/vagy kiilon szolgaltatoi szerz&dés keretében kap radaradatokat, ebbél kettd
Maltan (Luga), egy Olaszorszagban (Palermo) és kettd Gordgorszagban (Kithira, Lefkas) talalhato.

A légiforgalmi mutatokat tekintve a MATS nem tartozik a nagy europai légi navigacios
szolgaltatok kézé. A Covid—19 okozta pandémias idészakot megel6z&en a forgalom lassu, de
folyamatos novekedésben volt, ami az ismert globalis visszaesést kovetSen varhatdan hasonld
mértékben kezd majd visszarendezddni.
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3. 4bra
Malta éves IFR”-forgalom kimutatasa és el6rejelzése [6]

A fenti statisztika és el6rejelzés alapjan (3. abra) a MATS nem bonyolit le kiemelked&en
nagy atrepilé forgalmat, azonban szdmos jelentds fejlesztési projektet futtat, eleget téve
a vonatkozo eurdpai unids eldirasoknak, valamint biztositva a szolgaltatas szinvonalanak
folyamatos ndvekedését. Kiterjedt egytittmikodést folytat a BLUE MED funkcionalis légtér-
blokk”' kezdeményezés keretében a vele egy légtérblokkba tartozo ciprusi, gorog és olasz légi
navigacios szolgaltatokkal, kiilonos tekintettel a szabad légtérhasznalat, a hataron atnyulé
replilési eljarasok, a légtérellenérzd rendszerek racionalizalasa, az aramlasszervezési eljarasok
egységesitése, valamint a leveg6-fold adatkapcsolat vonatkozasaban.

3.1. Malta Nemzetkozi Repiil6tér

Malta egyetlen — polgari-katonai kett6s hasznositast — nemzetkézi repiil6tere a lugai Malta
Nemzetkozi Repiil6tér, amelynek tulajdonosi jogkorét —az el6z6 fejezetben foglalt el6zmények
szerint —az azonos nev(i Malta Nemzetkozi Repiilétér korlatolt felelésségl tarsasag gyakorolja.

* Instrument Flight Rules.

' FAB: Functional Airspace Block.
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Arepul&tér altal szolgaltatott adatok alapjan 2021-ben kozel 2,5 millids utasforgalmat bonyo-
litottak [6], amely azonban alig érte el a Covid-19 el6tti érték 40%-at.

1. tablazat
Maélta Nemzetkézi Replil6tér forgalmi statisztika 2017-2021 (a szerz6 [7] alapjan)

2017 | 6014 548 | 2017 42 987
2018 | 6808177 | 2018 48737
2019 | 7310289 | 2019 51910
2020 | 1748 050 | 2020 18 982
2021 | 2540335 2021 24 516

Habar jelen tanulmany elkésziiltéig nem allt rendelkezésre dsszegzett éves adat a 2022. évi
teljes forgalmi mutatokrol, a repl6tér altal az I. félév végén kozzétett informacié [8] alapjan
a nevezett évben 5,4 millios utasszamot varnak, amely mar megkdzeliti a 2017. és 2018. évi
értékeket, de még jelent6sen elmarad a 2019. évi kiugro, 7,3 millios utasszamtol. A nevezett
repul&téren kivil Maltanak nincsen jelent6s légikikotdje, Gozo szigetén taldlhatd még kettd,
egymassal 22 m széles aszfaltcsikkal 6sszekotott heliport, amelyeket elsésorban siirgés
egészségligyi esetekben hasznalnak.

3.2. Polgari-katonai egyiittmiikbdés

A légi kozlekedést tekintve a polgari-katonai egylittm(ikodés Maltan — az orszag nagysa-
gabdl adéddan is — szoros. Az 1964-ben megalakitott — a bellgyi tarca aldrendeltségében
miikddd — Maltai Fegyveres Er6k az orszdg teriileti integritasanak védelmén kiviil jelent8s
meértékben veszi ki részét a maltai felségvizeken hajézd, az Eurdpai Unio déli tagallamaiba tartd
migransok feltartéztatasaban, tovabba a tengeri kutatas-mentéssel kapcsolatos feladatokban
is. A szigetorszag katonairepll6-potencidlja nem szamottevd, a haderd légi komponensét
néhany tengeri jarérozésre hasznalt merevszarnyas®™ és kutatas-mentésre (izemben tartott
forgoszarnyas® légi jarmdi alkotja, amelyek a Malta Nemzetkézi RepiilStéren telepiilnek.

A légi navigacids szolgaltatast tekintve a fegyveres eréknek sem jogalkotdi, sem szol-
galtatoi tevékenysége nincsen. Mivel a haderd légi komponense kizarélag kutatas-mentési
és part menti jarérozési feladatokban vesz részt, kiilon légiforgalom-szervezési szabalyozasi
kérnyezete sincsen. A miiveleti (OAT*Y), tovabba az altalanos (GAT®) légi forgalom szerint
miikddé katonai légi jarmlivek szamara a légi navigacids szolgaltatast egyarant a MATS biz-
tositja. Malta nem tagja egyik katonai szévetségnek sem, azonban eurdpai unids tagsagabol
addddan az Eurépai Védelmi Ugynokség altal a térségben szervezett — elssorban kutatas-
mentéssel kapcsolatos — gyakorlatokon részt vesz, az ENSZ libanoni missziéjaban szerepet
vallal [9], tovabba a NATO partnerallama.

Britten-Norman BN-2 Islander, Beechcraft Super King Air B200.
? AW139, SA 316/SA 319 Alouette Ill.

Operational Air Traffic.

#  General Air Traffic.
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A légtérgazdalkodast tekintve a MATS teljesiti az EU rugalmas légtérfelhasznalasi elveit,
amelyek alkalmazasaval — elsésorban a NATO légi jarmUivei szamara - id6szakosan biztosit
elkiilonitett légtereket, valamint lehet&vé teszi az tvonalon térténd légi utantoltési feladatok
végrehajtasat. E feladatokat a 2001-2011 kdz6tti id6szakban — a korabbiakhoz képest — jelen-
t&s gyakorisaggal hajtottak végre, elsésorban az afganisztani és az iraki hadszinterekre valo
repilések kapcsan. A légi utantoltési feladatok gyakorisagara tekintettel Malta egyuttm-
kodési megallapodast kotott az USA légierejével az EUCARF**-on keresztiil, ami alapjan
az FL150-280°" kozott 10 NM*® (18,52 km) széles folyosokat aktivaltak idészakonként a MATS
légiforgalmi iranyito szolgalatan keresztiil. A légi navigacios szolgaltato altal kézolt adatok
alapjan 2008-2011 kozott tobb mint 400 esetben volt sziikség légi utantoltési feladatra ilyen
folyosot aktivalni [10].

A szigetorszag légi navigacios szolgaltatasanak rovid jellemzése sordn elmondhaté, hogy
annak ellenére, hogy az Eurdpai Unio egyik legkisebb tagallamardl beszéliink, 6nallé légi
navigacios szolgaltatoval, illetve egy, a méretéhez képest nagy kiterjedés(i FIR-rel rendelke-
zik, amelyben — annak elhelyezkedésébdl adddodan — jelentds atrepiils forgalmat bonyolit le.
A replilStéri és kozelkorzeti iranyitd szegmensben szintén szamottevd forgalmi mutatdkkal
rendelkezik, ami jellemzd8en a turizmusban leginkabb érintett tavaszi és nyari id6szakban van
a csuicson. Mivel a szigetorszagnak nincsenek az orszag légterének védelméhez sziikséges
repul&eszkdzei, nem tagja katonai szdvetségnek, valamint nem vesz részt olyan nagyszabasu
katonai gyakorlatokon, illetve miiveletekben, ahol légtérgazdalkodassal kapcsolatos és mas,
a légi miveleteket kiszolgalo katonai feladatokat kellene ellatnia, ilyen irdnyu tapasztalatokkal
sem rendelkezik, amely kortilmény az OUP soran — légi navigacios szolgaltatasi szempont-
bol - kiulonleges helyzeteket teremtett.

4. Az OUP hatasa a MATS tevékenységére

Az OUP beavatkozas jogi alapjait az ENSZ Biztonsagi Tanacs 2011. februar 26-an és marcius
17-én elfogadott 1970. és 1973. szdmu hatérozatai teremtették meg. E hatarozatok szank-
ciokat vezettek be a Kadhafi-rendszer f6bb tisztségviseldi ellen, elrendelték a fegyverszalli-
tasi embargdt és a repiilésmentes dvezetet, valamint felhatalmazast adtak a civil lakossag
megvédése érdekében sziikséges lépések megtételére. A hadmlivelet 2011. marcius 23-an
indult meg, és a kovetkezd hetekben mind tobb és tébb katonai elemmel béviilt, ahogy
a NATO és a hozzajarulo orszagok megjelentek a hadszintéren. Maga az OUP haditengerészeti
embargdval vette kezdetét, mig a repliléstilalmi dvezettel kapcsolatos tevékenység tovabbra
is a Franciaorszag, Egyesiilt Kiralysag és Amerikai Egyesiilt Allamok alkotta koaliciéra harult,
koszonhet6en a NATO-konszenzus kezdeti hidnyanak. Marcius 24-én dontotte el a NATO,
hogy atveszi a mlveletek iranyitasat, ami a gyakorlatban 2011. marcius 31-én tértént meg
teljes vertikumaban. Ekkor ért véget az OP Odyssey Dawn [11, pp. 143-144]. A szigetorszag
foldrajzi helyzetébdl adoddan nem tudta magat teljes mértékben fliggetleniteni a konfliktus-
tol, és az OUP-t megel6z&en kifejezte azon allaspontjat, amely szerint, habar nem kivanjak

*® European Central Altitude Reservation Facility.

7 4572-8534 m.
*®  Nautical Mile - tengeri mérfold.
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a Szdvetség szamara hasznositasra dtadni a Malta Nemzetkozi RepiilSteret vagy mas katonai
infrastrukturat, az orszag légterén valo dthaladast azonban biztositani fogjdk a NATO légi
jarm(ivei szamara annak érdekében, hogy a repiiléstilalmat betartassak [12].

A miveletek meginditasat megeléz6en a MATS szamara teljesen egyértelm( volt, hogy
elhelyezkedésébdl adoddan a Malta FIR-nek jelentds érintettsége lesz, amelyet bizonyitott az az
el6zmény is, hogy a nevezett év februdr és marcius hénapjaiban a szolgaltatot mar bevontak
a Libiabol kimenekitett kiilféldi dllampolgarok evakualdsaval dsszefliggd feladatokba, ami
elérevetitette a konfliktussal 6sszefliggd tovabbi varhato szerepvallalasokat. Malta az OUP-t
megel6z&en a humanitarius segitségnyujtassal dsszefliggd feladatokban is aktiv tamogatd
szerepet vallalt, tobbek kdzott a Katar és a szigetorszag kozétt megkotott egylttmikddési
megallapodas alapjan [13, p. 378, 394]. Ebben az idészakban a MATS szoros koordinaciot
latott el az EUROCONTROL kdzponti dramlasszervezs részlegével (CFMU?), amely soran napi
szinten, tobb alkalommal szolgaltattak adatot a Malta és Tripoli FIR-ek aktualis statuszardl.
A szolgéltato azonnali reagalo képességét mutatta az a kdvetkez6 eset is, amikor a Libia keleti
orszagrészéért felelés Benghazi Korzeti Iranyito Kozpontot (ACC™) értesitették a repiilések
besziintetésérél, a MATS — mint szomszédos légi navigacios szolgaltato — azonnali hatallyal
kényszerhelyzeti utvonalakat jelolt ki az evakudcios repiilési feladatok végrehajtasanak
miel6bbi elSsegitésére.

Az NFZ kijelolésével dsszefliggésben a MATS szamara mas els6dleges feladat nem mertilt
fel, minthogy egyrészrél biztositsa Malta légterén az atrepiilést a polgari légi jarmiivek sza-
mara, masrészrél pedig szavatolja a Malta Nemzetkdzi Repulétérrélinduld és oda érkezé légi
forgalom folyamatossagat. A szolgaltaté alaprendeltetésébdl eredd feladatainak kontinuitésa
azonban nem tartott sokaig, tekintettel arra, hogy az OUP meginditdsat kdvetSen régton
annak mdveleti terlletévé valt. A légi mUveletek jelentSs kiterjedés(i légterek elkiilonitését,
tovabba - a Libiaba tart6 és onnan visszaérkezd katonai légi jarmUvek szamara — tranzitutvo-
nalak kijel6lését kdvetelték meg a maltai fél részérdl, amelyeket a mar meglévé légiforgalmi
kornyezetet kiszolgalo légtér- és utvonalhaldzati strukturara kellett radltetni. Az igy elkilo-
nitett — a Szdvetség miveleti légtérgazdalkodasi elSirasai szerint kialakitott — légterekben
és Utvonalakon a katonai forgalom jelent6s volt, amelyekben a légi utantoltési feladatokon
tulmenden pilota nélkiili légi jarmUvekkel, tovabba hirszerzési, megfigyelési és felderitési
feladatokat ellatd repil&eszkdzokkel hajtottak végre repiilési feladatokat. Ezen tulmenden
a MATS-re szintén jelentds feladat harult a Libia felett miiszaki meghibasodast szenvedett és/
vagy vészhelyzetet jelentett légi jarmUvek Maltara irdnyitasaval kapcsolatban, a szolgaltatd
tajékoztatasa alapjan a mlveletek soran 45 ilyen légi jarmi szallt le a Malta Nemzetkozi
RepiilStéren [10].

A MATS szamdra a NATO légi jarm(ivei ltal az OUP alatt alkalmazott eljarasok meré-
ben eltéréek voltak az azt megel6z8 id6szakban tapasztaltakétdl. Mivel Malta nem vett részt
kdzvetlendil a konfliktusban, igy parhuzamot csak a korabban kezelt katonai légi forgalommal
tudott vonni, amelyek kdzdtt —a kialakult konfliktus okdn —nem voltak jelentds hasonlésagok.
A Szovetség altal végrehajtott légi miveletek ennek megfelel&en uj feladatokat is maguk utan
vontak, amelyek az aldbbiak szerint sorolhatok fel, a teljesség igénye nélkdl:

" Central Flow Management Unit.

" Area Control Centre.
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+ el6zetes kérelmek alapjan ,blanket” atrepiilési engedélyek kiaddsa a m(iveletben részt
vevd légi jarmivek szamara;

« kozvetlen koordindcié az USA légierejével és a NATO-val az operativ feladatok ellatasa
soran;

+ nagyszamu légtérszegmens kijelolése légi utantoltési feladatokra, réviddel azok
aktivalasa elétt;

+ katonai légi utvonalak létrehozasa az NFZ-ba és onnan ki;

- MATS légtérgazdalkodé csoport kozvetlen koordinacioja a CAOC’' 5-val az igényelt
katonai légterek hadml(iveleti kévetelményeit illetéen;

+ azICAO altal Malta részére delegalt légiforgalmi tajékoztatd szolgaltatas biztositasa
Tripoli FIR nyilt tengerrész feletti légterére;

+ OsszekotSként az érintett nemzeti hatdsagok képviselete a NATO altal szervezett
telekonferenciakon;

+ alégiforgalmi iranyitok megszokott rotacidjanak atszervezése;

« szektorkonfiguraciok gyakoribb valtoztatasa a jelent8s katonai forgalom miatt;

+ aszabad Utvonalhasznalat bevezetését megeléz6en tobb direkt Utvonal engedélyezése
a katonai forgalom szamara (ki- és belépSpontok kézétti kdzvetlen utvonalak) [10].

A fenti felsorolasbol is egyértelm(ien latszik, hogy a MATS jelent8s tamogatd szerepkort toltott
be az OUP soran, amely egyrészr6l — a 4. abran lathatd napi bevetési arany alapjan - nagy
foku leterheltséget jelentett, masrészrél pedig veszélyeztette az alaprendeltetésbél eredd
feladatok ellatasanak hatékonysagat, ezaltal a repiilés biztonsaganak szavatolasat a maltai
légtér polgari felhasznaloi szamara.

200

180

160

140

120

100 -+

Bevetések szama

80

60

40

20 ¢
0 ; -
Marc. 31. Apr. 30. Maj. 31. Jan. 30. Jul. 31. Aug. 31. Szept. 30.

4. 4bra
OUP napi bevetési arény [12]

31

Combined Air Operation Centre, CAOCS Poggio Renatico, Olaszorszag.
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A katonai légi forgalom kezelésébdl ered6 Uj munkatechnoldgiai eljarasok alkalmazasa soran
szamos kihivassal kellett a MATS-nak megkiizdenie, amelyek az aldbbiak szerint foglalhatok dssze:

+ az NFZ kapcsan nem alltak rendelkezésre elSre kidolgozott vészhelyzeti eljarasok;

« az EUCARF-fal kotott egylittmiikodési megallapodasban foglalt eljarasokat nem
sztenderdizaltan alkalmazték a légi utantoltések koordinacioja soran;

« teljes szektorkapacitas biztositasa mellett jelentds bevételkiesés az Utvonalhasznalati
dijak terén (-50%);

« areplilés biztonsaganak szavatoldsa a polgari forgalom szamara korlatozottabban
elérhetd ellendrzott légtérben, a miveletekben nem részt vevé polgari, és az abban
kozvetlenil érintett katonai légi forgalom egy idében vald kezelésével;

+ akovetkezd napi szektorkonfiguraciohoz szilkséges irdnyitdi létszam meghatéarozasanak
a lehetetlensége az elére nem ismert katonai repilési szamok miatt;

+ repllési tervek benyujtasanak idészakos hianya;

« azellen6rzott polgari légtér légiforgalmi iranyitoi engedély nélkili keresztezése,

« transzponder kodok el6zetes figyelmeztetés nélkili cseréje, a kddok duplikacidja;

- TCAS*-figyelmeztetések gyakorisaga [10].

Lathato, hogy a Malta FIR-ben végrehajtott katonai repiilési feladatok komoly nehézségek elé
allitottak a MATS-ot, amelyek kiilonbdzé - a felsorolt anomaliak alapjan kovetkeztetett — okokra
vezethetdk vissza. A miveleti teriiletre be- és onnan kilépd katonai légi forgalom kezelése
sem a polgari, sem pedig a katonai fél szamara nem volt zokkenémentes. A légi miveletekben
kozvetlenil részt vevo repiild-hajézok polgari légiforgalmi eljardsokra valo atallasa az NFZ-
bél kilépést kovetéen sok esetben nehézségeket okozott, figyelemmel arra, hogy a polgari
és a katonai légiforgalmi eljarasok alkalmazasa kézott dinamikusan kellett valtani, kézvetleniil
egy éles miveletet kdvetSen. Ez normal, békeidds kdrnyezetben (példaul nemzetkozi gyakorlatok
soran) sem miikédik minden esetben megfeleléen, a harctéri pszichikai terheld kérilmények
csak fokoztdk a polgari féllel valo egylittmiikddésben megjelend hibakat, tévesztéseket, sza-
balysértéseket. A polgari-katonai koordinaciébdl ered6 problémak gyakran abbol adodnak,
hogy a jellemz&en elkiilonitett légterekben miikédé harcaszati légi jarmUvek vezet6i csak
feliiletesen ismerik a polgari légiforgalmi iranyitas szabalyait, ami természetesen forditva is
igaz, a polgari légiforgalmi irdnyitok sem rendelkeznek a katonai eljarasok sziikséges mérték
ismeretével. Ezen tulmenden a Szévetség muiveleteiben részt vevd nemzetek szama széles
skalan mozgott, és mivel a partnerallamok katonai légi jarm(vei is jelen voltak a térségben,
a tobbnemzeti polgari-katonai koordinacié minésége is hektikusan alakult.

Akihivasok jelent6s része tehat kdzvetlen hatast gyakorolt a repiilés biztonsagara, az orszag
gazdasaganak huzdéagazataként funkcionalé turizmus pedig belathatatlan karokat szenvedett
volna, ha ennek okan tragédia kovetkezett volna be. Vilagos volt tehat, hogy Malta—és azon belil
a MATS - kiemelt érdeke az volt, hogy mielébb sikeriiljon elérni a libiai [égtér normalizaciojat,
amely egyben az orszag a konfliktusban valé ilyen irdny szerepvallalasat is lezarta volna. A libiai
légtér — a polgari légi forgalom szamara vald — Ujranyitasaval kapcsolatban mar 2011 nyaran
megkezd&dtek az el6zetes egyeztetések, amelyeket tébb hivatalos multilateralis egyeztetés
is kovetett. Az elsé ilyet 2011. szeptember 27-én Kairéban, a masodikat pedig 2011. oktéber
13-an Maltan rendezték meg, ahol az ICAO, a NATO, valamint a libiai Polgari Légikozlekedési

*2 Traffic Collision Avoidance System, légijarmii-6sszelitkozést elharito rendszert.
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Hatdésag mar szandéknyilatkozatot irtak ald a légi navigacios szolgaltatas ellatasardl a libiai
légtér egy szlk szegmensében. A nevezett egyeztetéseken a felek meghatdroztédk az NFZ
visszavonasat kdvetd — a polgari légi forgalom teljes visszaallitasat célul kitliz6 — atmeneti
intézkedéseket, amelyek a légi navigacids infrastruktira allapotanak felmérésétdl, egészen
a ,békeidds" teljes operativ miikodésig terjedtek [14]. A normalizacioban segitséget nyuj-
tott az a tény, hogy Libia a konfliktus el6tt rendelkezett ICAO-szabvanynak megfelel6 légi
kozlekedési infrastrukturaval, igy annak lizemeltetésében és hatdsagi felligyeletében is volt
tapasztalata, ami meggyorsitotta a folyamatokat. A 222 napig tarto OUP 2011. oktober 31-én
ért véget, azonban az észak-afrikai orszag polgari légi kdzlekedésének Ujrainditdsa még csak
ekkor kezd8dott, amely folyamatot egy kiilén tanulmanyban érdemes vizsgalni a jovében.

5. Kovetkeztetések

A szigetorszag mindig is stratégiai szerepet jatszott a mediterran térségben, amely a két
kontinens kozdtti szerencsés elhelyezkedésének is volt kdszonhetd. Malta légi kdzlekedési
infrastrukturaja az orszag fuggetlenné valasa éta folyamatos fejlédésen megy keresztiil, és mig
kezdetben a katonai, az utobbi évtizedekben — elsGsorban a turizmusnak kdszonhetéen — mar
a polgari fél az els6dleges repiilStér- és légtérfelhasznaldja az orszagnak. A szamottevd katonai
replil6eszkdzzel nem rendelkezé allam a katonai légiforgalom-szervezés terén 2011-ig csak
korlatozott tapasztalatokkal rendelkezett, elsésorban a légi utantoltés és a kotelékrepiilések
biztositasa terén. Ebben a felkésziiltségi allapotban érte a libiai konfliktus, amelynek kezde-
tén—még az OUP el6tt —a MATS kezdte elsajatitani a polgari-katonai egyiittmikddés és elja-
rasok sajatossagait, amelyeket az OUP meginditasat kdvet8en mar napi szinten alkalmazott.
Az OUP 222 napja alatt a MATS jelent&s tamogatd szerepkort toltott be a Szovetség altal
végrehajtott légi miveletekben. Felel8sségi korzetében a polgari mellett egy id6ben a katonai
légi jarmUvek szamara is biztositott légi navigacids szolgaltatast, a replilés biztonsaganak
maximalis szavatolasaval. Malta deklaraltan nem biztositott infrastrukturalis hatteret az OUP
tdmogatasahoz, ez aldl a légtér, valamint egyetlen nemzetkozi repiilStere jelentett kivételt,
ami azt jelentette, hogy a MATS a miivelet id6tartama alatt — a katonai légtérfelhasznalok
okan — maximalis szektorkapacitassal m(ikodott. A szolgaltato altal kdzzétett tapasztalatok
alapjan - habar jelent6s anomalidk merdiltek fel a polgari-katonai koordinacio terén — sikerdilt
a Malta FIR-en atrepiils, illetve abban feladatot végrehajtd katonai légi jarmUvek mozgasat
jelent&sebb esemény nélkil biztositani, ami egyértelmlen hozzajarult az OUP sikeréhez.
A szigetorszag szerepe a miiveletekben, habar katonai értelemben nem volt jelent8s, a NATO-
val valo operativ egyiittmiikodést illet6en gylimolcsdz6 volt mindkét fél szdmara, és jelentds
mennyiségl tapasztalatot szolgaltatott a katonai légiforgalom-szervezés terén.
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Operation Unified Protector from the Perspective of the Maltese
Air Navigation Service Provider

War conflicts always have effect on air navigation service providers directly and indirectly.
Nowadays, it is particularly relevant to examine the provision of air navigation services through
a conflict in a neighbouring country, to outline its complexity and difficulties, and at the same
time the potential opportunities in civil-military cooperation. In my study | analyse the role of
the Maltese Air Navigation Service Provider during the Operation Unified Protector, presenting
a brief history of the air traffic in Malta, as well as the air traffic environment.

Keywords: air traffic, air operation, air navigation service, no-fly zone, flight information region,
aircraft
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