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Pilota nélkiili légijarmii-rendszerek
tanusitasa - avagy a termékbiztonsagtol
a tipusalkalmassagig

A 2079-ben elfogadott pildta nélkiili légi jarmlivekre vonatkozo specifikus EU-s jogszabalyok
megjelenésének hatasara jelentds valtozasok varhatdk ezen eszkézdk piacan. A jogszabalyok
a gyartastol egészen a felhasznalasig részletesen szabalyozzak a tevékenységek elvégzésének
mdodjat az eszkézbkkel kapcsolatosan. A megfeleldségértékeld szervezetek és a tanusito szerve-
zetek szerepe jelent6sen megndvekszik az uj EU-s és nemzeti szabalyok révén, és fokozott szere-
pet kap a termékbiztonsag és a tipusalkalmassag. EL6bbibébl alakult ki a termékbiztonsagi lanc,
amely két f6 részbél all: a megfelelSségértékelés és a piacfeliigyelet. Jelen cikkben mind a két
részt bemutatjak a szerzék, és ismertetik a kiilénboz6 ellenbrzési megkézelitéseket is az egyes
szegmensekhez kapcsoléddan. A téma targyalasanal figyelembe kell venni, hogy a pildta nélkili
légi jarmiivek olyan eszk6z6k, amelyek felhasznaldsa fokozott biztonsdgi és védelmi kockdzatot
hordoz, amelyek kezelését a tervezéstél a gydrtason at egészen a végsé felhasznalasig a termék
teljes életutja soran meg kell valdsitani.

Kulcsszavak: termékbiztonsag, tanusitas, osztalyazonositd, piacfeliigyelet, kockazatelemzés,
megfelel6ségértékelés

1. Bevezetés

Az Eurdpai Unio Miikodésérél szolo Szerz6dés (EUMSz) értelmében, az Eurdpai Unidban
a tagéllamok és az unios intézmények megtesznek minden sziikséges intézkedést egy olyan
belsé piac létrehozaséara, amelyben az orszaghatarok semmiféle akadalyt nem képezhet-
nek a termékek — azaz az aruk — szabad aramlasaban [1]. Ehhez nélkiilézhetetlen azonban,
hogy a korlatozasok nélkiil mozgd termékek biztonsagosak legyenek.

A miszaki fejlédés hatasara kdnnyen beszerezhetd, de rendkiviil bonyolult és a ren-
deltetésszer(i hasznélat mellett is kockazatot jelentd termékek jelentek meg a hétkdznapi
életlinkben. Az atlagembertdl - akit az Eurdpai Unié jogi szaknyelve fogyasztédnak nevezett
el -, mar jogilag sem elvarhato, hogy megértse az ilyen termékek adott esetben bonyolult
miiszaki hatterét: a jog megelégszik azzal, ha vallalja a rendeltetésszer(i hasznalat modjainak
és az ezzel jaro kockazatok megismerésének kételezettségét (értsd a hasznalati Gtmutatd
elolvasasat), és nem lépi tdl a rendeltetésszer( hasznalat kereteit. Minden mas, a termékkel
kapcsolatos feladat pedig a gyartéra, illetve az értékesitési lancban részt vevs egyéb gazdasagi
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szereplékre (példaul importdr vagy forgalmazé) harul. Ez minden iparag termékére igaz, igy
a jelen cikkiink témajat jelentd pildta nélkili légijarmii-rendszerekre (UAS vagy hétkdznapi
kifejezést hasznalva drén) is.

Ezek a korilmeények hivtak életre a termékbiztonsagi szabalyokat, amelyek az (EU)
2019/945 felhatalmazason alapuld rendelet (Felhatalmazason Alapulo Rendelet) révén
az UAS-ok vonatkozasaban is Ugynevezett agazatspecifikus termékbiztonsagi rendelkezéseket
hoztak létre [2].

Annak érdekében, hogy egy UAS-t gyartd ezt a nagy feladathalmazt valoban megfele-
l8en lassa el, és a termékbiztonsag szintje az olyan, egyébként az (EU) 2019/947 végrehajtasi
rendelet (Végrehajtasi Rendelet) szerinti nyilt miveletekre hasznalt UAS-ok esetében is
megfeleld legyen, az ellatasi lanccal parhuzamosan egy termékbiztonsagi lancot' — a hozza
kapcsolodo szerepkorokkel és hataskorokkel - is [étesitett az unios jogalkotd [3], [4]. Utobbi
részei az ellatasi lanc megfeleld fazisaiban elérhetdk, illetve egyes j6l meghatarozott ponto-
kon be tudnak avatkozni. A termékbiztonsagi lanc két legfontosabb szerepldje a bejelentett
megfelel6ségértékels szervezet (NOtified BOdy, NOBO), valamint a piacfeliigyeleti hatosag.

A Végrehajtasi Rendelet szerinti specidlis és engedélykoteles miiveleti kategéridkban
azonban mar tullép az unids jogalkotd a termékbiztonsagi logikan, és |épésrél lépésre kozelit
a szabalyozasi gondolkoddsmodban és strukturdban egyarant a hagyomanyos légi jarm(ivek
tanusitasanak szabalyozasahoz [3].

Cikklinkben ennek a szabalyozasi ivnek a bemutatasara és az egyes miveleti kategdriak
szabalyozasi megoldasainak bemutatasara tesziink kisérletet.

2. A megfeleldségértékelés — a termékbiztonsagi lanc elsé pillére

A légi kozlekedés veszélyes lizem, ahol a biztonsag kiemelt szerepet kap. A biztonsagot
kilonbdz6 modokon lehet szavatolni: ilyen az iparagban tevékenykedd szakemberek képzése,
altalanosan elfogadott iranyelvek/szabvanyok/szabéalyozé elemek hasznélata, a berendezések
és eszkozok ellendrzése azok teljes életciklusa sordn, a tervezéstdl a leszerelésig.

A Végrehajtasi Rendelet szerinti nyilt miveletre szant UAS-ok esetében a biztonsagot
a megfelel6ségértékelés révén igyekszik szavatolni a jogalkotd. Megfelel6ségértékelés a ter-
mékbiztonsag elsd épése, amely a tervezésre és a gyartas megszervezésére, azaz a gyartod
tevékenységének ellendrzésére koncentral, ezzel is védve a fogyasztokat szamos kockazattol.

A termékbiztonsagi és piacfeliigyeleti megkdzelités alkalmazasa azt sugallja, hogy az osz-
talyazonosito cimkével és CE-jeloléssel ellatott UAS-okat (illetve magukat a dronokat) az unios
rendelet els6dlegesen fogyasztasi cikknek tekinti. Osszefoglalva tehat, ezek olyan termékek,
amelyek légi jarm(vek is, azaz repllni képes fogyasztasi cikkek.

' Atermékbiztonsagi lanc mint fogalom nem jelenik meg a szakirodalomban és a jogszabalyokban. Az ellatasi lanc

(supply chain) tobbi résztvevdie (gyarto, importdr, forgalmazd) ugyan rendelkezik a termékbiztonsaghoz kapcsolddo
kotelezettségekkel, azonban szerepiiket tekintve nem ez a meghatarozé. Ezzel szemben a termékbiztonsagi
lanc két pillére (megfelelségértékelés és piacfelugyelet) szinte kizarolag a termékbiztonsaggal foglalkozik,
és szigoru elSirasoknak vald megfeleltetésiiknek kdszonhetden teljesen fiiggetlenek az ellatasi lanc minden
egyéb szerepl6jétsl. A markansan elkiilonils feladat- és hataskor, valamint az ellatési lanc résztvevéitél vald
jogi, szervezeti és gazdasagi fliggetlenség szemléltetése érdekében alkottak tehat meg a termékbiztonsagi lanc
fogalmat. Azilyen elhatérolés alapjaul szolgal az is, hogy e két pillér az ellatasi lancnak tulajdonképpen a kiilsé
auditalasat végzi, a benne lévé termék életciklusanak mas-mas fazisaiban.
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Nagyon fontos azt rogziteni, hogy ez nem azt jelenti, hogy repilésbiztonsagi szem-
pontbdl barmi kiilonbség lenne az ilyen, a Végrehajtasi Rendelet szerinti nyilt kategdridban
vagy sztenderd forgatokonyv (STS) alapjan lizemeltetett dronok és a szigorubb specialis vagy
engedélykoteles miveleti kategdridkban repiilS pildta nélkdli légi jarmiivek kozott.? Az ala-
csonyabb kockazatokkal rendelkezé miiveleti kategoriaban (nyilt kategéria és STS) éppen
a termékbiztonsagi-fogyasztovédelmi-piacfeliigyeleti szabalyokon keresztiil ér el megfeleld
repilésbiztonsagi szintet a jogalkotas.

A megfelelSségértékelés mint tanusitasi eljards mogott ugyanakkor egy masik szempont
is meghuzodik: egy erésen korlatozott miveleti kdrnyezetbe szant és legfeljebb 25 kg maxi-
malis felszallo tomegli (MTOM) UAS esetében aranytalanul nagy miiszaki és anyagi terhet
jelentene egy, a hagyomanyos légi jarmiveknél elirt tanusitasi kotelezettség bevezetése,
és szamos gyarto és vallalkozas piacra lépését lehetetlenitené el, amely végsd soron a rend-
kivuli innovacios potenciallal rendelkez6 iparag visszafejlédéséhez vezetne.

Eppen ezért a Felhatalmazason Alapulé Rendelet és az Eurépai Repiilésbiztonsagi
Ugynokség (European Aviation Safety Agency, EASA) egy olyan rendszert hozott létre, amely-
ben a 25 kg, vagy az alatti MTOM-mel rendelkez6 UAS-okat — amennyiben a Végrehajtasi
Rendelet szerinti nyilt mveleti kategdriaban, vagy STS-ben torténd lizemeltetésre szanja
a gyarté — termékként, a légi kozlekedésben valé megjelenésiik jelentette kockazatot pedig
Uj UAS-specifikus termékbiztonsagi szabalyok bevezetésével kezeli.

Ennek els6 eleme a megfelel8ségértékelés. A megfelel§ségértékelés (conformity assess-
ment) mint szabalyozasi technika a 765/2008/EK rendelet tantsaga szerint is régota bevett
az uniods jogrendszerben, amit kiegészit a 768/2008/EK hatarozat, amely tigynevezett meg-
felel6ségértékelési modulokat hataroz meg. Raadasul a dronok tekintetében eddig is kotelezd
volt a megfelel&ségértékelés, azonban a Végrehajtasi Rendelet hatalybalépését megel&z6en
merében mas szabvanyok és jogszabalyok alapjan [4], [5].

A modulok altalanos érvénylek és nem dgazatspecifikusak. Ugyanakkor az Eurépai Unid
minden esetben, amikor egy Uj jogteriileten kivan a megfelel6ségértékelés mint termékbiz-
tonsagi szabalyozasi eszkdz bevezetésével élni, az 4gazatspecifikus jogszabalyban —ami jelen
esetben a Felhatalmazason Alapulé Rendelet — donti el, hogy mely megfelel8ségértékelési
modulokat teszi ,elérhetévé" az adott dgazatban. A Felhatalmazéason Alapuldé Rendelet
Ujdonsaga tehat elsésorban az, hogy egységes és kifejezetten a dronokra szabott megfelels-
ségértékelési eljarasi szabalyokat hozott létre.

Ezeket a modulokat a jelen cikk témajara tekintettel aszerint kiilonbdztethetjiik meg,
hogy sziikséges-e bejelentett szervezet igénybevétele, vagy a gyarto — viselve persze minden
felel6sséget — 6nalloan folytathatja le az eljardst, és annak szabalyszer(iségét késébb a piac-
feligyeleti hatosag ellendrzi.

A megfelelGségértékelés ugynevezett megfeleléségértékelési modulok alapjan végezhetd,
amelyekbdl az unids jogalkotd az egyes termékkorok esetében mas és mas modulokat tesz
elérhetévé az ellatasi lanc résztvevsi szamara. A drénok esetében elérhetd megfelel&ség-
értékelési modulokat az 1. tablazat mutatja be.

2 Lasd: www.youtube.com/watch?v=sq7wozlzXBM
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1. tablazat
Pildta nélkiili légi jarmlivek megfelel&ségértékelésére alkalmazhato modulok [a szerz8k szerkesztése]

Megfeleléségérté- y e e e s } . Kell hozza bejelentett
kelési modul Megfeleléségértékelési modul tartalma UA-osztaly szervezet (NOBO)?
A Belsé gyartasellendrzés C0, C4-C6 | nem
B, C EU,—thuswzsgala’t, tlpu_s,megfeleloseg belsé CO-C6 igen (8 modulhoz)

gyartasellendrzés alapjan
H Teljes kor"u rnlnosegblztosﬁason alapulo CO-C6 igen

megfelelség

A tablazatbol is lathato, hogy a C1-C3 UA-osztélyok esetében az A modul nem valaszthatd
OpCio a gyarto szamara, azaz minden esetben sziikséges NOBO igénybevétele.

2.1. Megfelel6ségértékelés kozbsségi harmonizacios szabvanyok révén

A drénok esetében az ugynevezett A modul, azaz a belsé gyartasellendrzés all a gyartok
rendelkezésére, hogy a megfelel&ségértékelést dnalloan lefolytathassak. Ugyanakkor ezt
a modult kizarolag a Felhatalmazason Alapulé Rendelet mellékletében talalhatd CO és C4-
C6 UA-osztalyu dronok esetében alkalmazzak. Helyesebben: csak lehetne alkalmazni, ugyanis
az Uj kdzosségi harmonizacios szabvanyok, amelyek szlikségesek a megfelel6ségértékelés
lefolytatdsahoz, még nem késziiltek el. Ezekbd&l all majd 6ssze az EN 4709-es szabvanycsoport,
amelynek elemeit a 2. tdblazat tartalmazza.

2. tablazat
Az EN 4709 szabvanycsoport elemei [a szerz8k szerkesztése]

A nyilt kategériaban tizemeltetni kivant pilota nélkiili légijarmU-rendszerek tanusitasaval kapcsola-
tos harmonizalt szabvéany

A pilota nélkiili légijarmU-rendszerek kozvetlen tavoli azonositasara vonatkozé harmonizalt
szabvany

EN 4709-1

EN 4709-2

A pildta nélkili légijarmi-rendszerek féldrajzi helyzettudatossagara (geo awareness) vonatkozd

EN 4709-3 harmonizalt szabvany

EN 4709-4 | A pilota nélkiili légi jarm(ivek fényjelzéseire vonatkozd harmonizalt szabvany

A szabvanyok elnevezésébdl is lathato, hogy a Felhatalmazason Alapuld Rendelet Uj m(iszaki
kovetelményeket vezetett be, igy az Uj tipusoknak, amelyeket az uniéban a nyilt kategoriaba
tartozd muveletekre kivannak értékesiteni, forgalomba hozataluk el&tt ezeknek az Uj kdve-
telményeknek is meg kell felelniik.

Az Uj koz0sségi harmonizacids szabvanyok azért fontosak, mert ezek alkalmazasa nagyban
gyorsitja a megfeleldségértékelési eljarast és adott esetben a piacfeliigyeleti ellen&rzést is.
A Felhatalmazason Alapuld Rendelet ugyanis a megfelel&ség vélelmében részesiti ezeket a szab-
vanyokat, ami azt jelenti, hogy a megfelelségértékelési eljarasban —ha a gyarto a szabvanyra
hivatkozik — nem kell vizsgdlni, hogy megfeleld m(iszaki eljarast valasztott-e a megfelel6ség
elérésére, mindossze az eredményt, azaz a jogszabaly (példaul unios rendelet) altal megkivant
mUiszaki paraméter teljesitését kell igazolni, illetve ellendrizni.
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2.2. Megfeleléségértékelés NOBO kézremiikodésével

A Felhatalmazason Alapuld Rendelet a C1-C3 osztalyu dronok esetében kizarélag a B + C
modulokbol allé megfeleldségértékelési eljarast teszi lehetévé, aminek B moduljat,
az EU-tipusvizsgalatot egy NOBO kozrem(ikddésével kell lefolytatni. Ennek a modulnak
a keretében a NOBO, ha a mUszaki dokumentacié ellenérzését és a mar legyartott mintada-
rabok tesztelését kdvet6en mindent rendben talalt, ugynevezett EU-tipusvizsgalati tanusit-
vanyt allit ki, amelynek birtokdban a gyarté a C modul szerinti gyartasellendrzést és aztan
a forgalomba hozatalt megkezdheti.

A NOBO-knak az Europai Bizottsag adja meg a bejelentett szervezeti statuszt, miu-
tan a tagallami bejelentd hatosag (Magyarorszagon ez a Légikozlekedési Hatosag) atadja
neki a szitkséges dokumentaciot, és nyilvantartja ezeket a szervezeteket. ANOBO altal kiadott
EU-tipusvizsgalati tanusitvany az egész Eurépai Unidban biztositja a forgalmazas lehetdségét.

A NOBO-k igénybevétele torténhet az ugynevezett H modul alkalmazésa esetén is.
Ebben a modulban egy teljes kérl mindségellenérzést végez a NOBO, és nem az egyes ter-
méket, hanem a gyartast vizsgalja. Eppen ezért ez nem egyszeri, hanem rendszeres vizsgalat
a gyartas helyszinén.

E sorok irasaig (2021. majus) egyetlen tagallambol sem kerilt fel megfeleléségértékels
szervezet az Europai Bizottsdg NANDO listajara, ahol e szervezetek mindenki szamara meg-
talalhatok [6]. Tekintettel arra, hogy a bejelentési kérelmet minden tagallamban akkredita-
cionak kell megel6znie, és a bejelentés és az Eurdpai Bizottsag eltti eljaras is legalabb két
honapot vesz igénybe, ha egyetlen tagéallam hatosaga sem kérdéjelezi meg a bejelentést, igy
a NOBO-k megjelenésére is varni kell.

A C5 és C6 osztalyu drénok esetében pedig szintén fontos koriilmény, hogy az STS-re
vonatkozé miiveleti szabalyok is csak 2021. december 2. napjan lépnek hatalyba, igy addig
biztosan nem lehet ilyen miveleteket végezni, még akkor sem, ha mar létezne a kereskedelmi
forgalomban elérhetd C5 vagy C6 osztalyazonositéval rendelkezé UAS.

Ahelyzet tarthatatlansagat — miszerint nincs még osztalyazonositoval ellatott UAS —maga
az EASA is felismerte, és erre vald tekintettel kialakitotta az elézetesen meghatérozott koc-
kazatértékelés (pre-defined risk assessment, PDRA) keretében a PDRA-SO1-t és PDRA-S02-t,
amelyek az osztalyazonosito cimkével ellatott dron alkalmazasanak kovetelményétél eltekintve
egy az egyben megfeleltetheték az STS-01 és STS-02 szerinti m(iveleteknek. igy bar azilyen
jellegli m(iveletekhez is kell miiveleti engedélyt beszerezni a hatdsagtol, de a kockazatértéke-
lés alapjait az EASA el6re meghatérozta, ezzel kdnnyitve a miiveleti engedély megszerzését.

2.3. Sajat épitésdi pilota nélkiili [égijarmii-rendszerek
megfelel6ségértékelése

A Végrehajtasi Rendelet megalkotésa soran azt a kdriilményt is szamitasba vette az Eurdpai
Bizottsag, hogy szamos olyan eszkdz replil az eurdpai égbolton, amelyet annak tizemben tar-
toja egyedileg tervezett és épitett. Ami azt is jelenti, hogy az igy elkésziilt légi jarm(i m(iszaki
alkalmassagat és képességeit, egyszdval megfeleldségét egyetlen fliggetlen szervezet sem
ellendrizte. Ennek megfelelSen a sajat épitésii UAS-nak nem gyartdja, hanem dsszeszereldje
van, amibdl kdvetkezik, hogy az épittet&t nem terhelik olyan kotelezettségek, mint egy gyartot.
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Ennek az engedménynek azonban megvan az ara: tobb korlatozast is bevezetett a Végrehajtasi
Rendelet ezeknek a dronoknak a nyilt miveleti kategoéridban térténd alkalmazasahoz. Ezek
az alabbiak:
+ sajat épitésii UAS-ok kizarolag az A1 (MTOM < 250 g) vagy az A3 (MTOM < 25 kg)
muiveleti alkategériakban izemeltethet6k, és
« kizarolag sajat hasznalatra, azaz kereskedelmi forgalomba nem hozhatok.

Kiilonosen az utébbi rendelkezés érdekes, amely magabdl a sajat épitési UAS fogalmabdl
kovetkezik, és ami azt jelenti, hogy a sajat épitési UAS nem forgalomképes, azaz nem lehet
értékesiteni, hiszen ellenkezd esetben a Végrehajtasi Rendeletben szerepld definicid ,sajat
hasznalatra” fordulata vesztené értelmét.

Ezek a korlatozasok nagymértékben behataroljak a sajat épitésii eszkdzok felhasznalasi
lehetdségeit, viszont még igy is biztositott marad a miveletek elvégzése ezekkel az eszkdzdkkel.

A sajat épitésli UAS-t tehat a fenti korlatozasok kétik a nyilt kategériaban. A specidlis
mUiveleti kategoriaban torténd iizemeltetésiiknek nincs jogi akadalya. Utébbi esetben a jelen
cikk 4. fejezetében foglaltak szerint kell eljarni, azaz a m(veleti engedélyhez kapcsolddo koc-
kazatcsokkenté megoldasok dsszessége, illetve az Ugynevezett konnyl UAS-lizembentartoi
tanusitvany (Light UAS operator’s Certificate, LUC) fogalmazza meg a teljesitendé elvarasokat
adrénnal szemben. Egyedileg épitett eszkdz lévén, elérelathatdlag szamos tesztet és tandsitasi
kotelezettséget fognak el&irni a tagallami hatosagok, mielStt kiadnak a miveleti engedélyt
vagy LUC-ot.

3. Piacfeliigyeleti hatosag — a termékbiztonsagi lanc masodik
pillére

Atermékbiztonsagi lanc masodik pilléreként a piacfelligyelet egy nagyobb egység, amely —hason-
l6an a megfelelségértékeléshez (lasd kilénssen a B modulnal) - egy alaki és tartalmi elle-
nérzést jelent. S6t az Eurdpai Uniod szakirodalmaban a piacfeliigyeleti ellenérzésre mint
megfelelésértékelésre hivatkoznak [7]. Az angol szakirodalomban meghonosodott széhasznalat
(conformity assessment, megfelel&ségértékelés vs. compliance assessment, megfelelésértékelés)
amagyarnal jobban lattatja a két fogalom kiilonbdz8ségét, azonban a nyelvektdl fliggetlentil
lathatd, hogy mindkét pillér egy értékelést foglal magaban, ami megint csak kifejezi a két
pillér szoros kapcsolatat.

Figyelemmel arra, hogy a termékbiztonsagi lanc elsé eleme, a jelen cikk 2. pontjaban
ismertetett megfelel6ségértékelés egyelére nem képes betdlteni a funkcidjat, az uj szabvanyok
és NOBO-k megjelenéséig még inkabb kiemelt szerep jut a piacfeliigyeleti hatdsagoknak.

Jollehet a Felhatalmazason Alapuld Rendelet kizardlag a CO—-C6 UA osztélyba tartozo,
azaz a megfelel6ségértékelésen atesett drénok tekintetében rendelkezik hataskorrel, ez nem
jelenti azt, hogy az Uj drénok megjelenéséig ne lenne feladata a piacfeliigyeleti hatdsagnak.

A 2. pontban kifejtett helyzet ugyanis azt is jelenti, hogy jelenleg minden olyan drén,
amely osztéalyazonosité cimkével keriil a boltok polcaira, biztosan jogellenesen kapott ilyen
cimkét és alkalmas a fogyasztok megtévesztésére, hiszen arra enged kdvetkeztetni, hogy
az adott drén az osztalyazonositd cimke szerinti miiveletekre jogszer(ien hasznalhato.
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Ez azonban nem igy van, hiszen a Végrehajtasi Rendelet korlatozza az osztalyazonositd
nélkili dronok hasznalatat a nyilt kategéridban, az A2 m(iveleti alkategériat lényegében
kizarva a lehet8ségek koziil (jelentds korlatozasokkal lehet csak ilyen miiveleti alkategoriaban
repilést végrehajtani).?

Ezért a piacfelligyeleti hatédsag mar most is jogosult ellendrzéseket végezni, nemcsak
a gyartoéknal, hanem az importéroknél és forgalmazoknal is. A szabalytalansagok ese-
tén a piacfeligyeleti hatdsag a magyar és unids piacfeliigyeleti jog teljes eszkdztarat jogosult
bevetni, amely nem pusztan a birsagolast, hanem az akar az egész Eurdpai Unidra kiterjedd
visszahivast is magaban foglalja.

A piacfeliigyelet a késébbiekben is fontos szerepet fog jatszani, ugyanis a megfeleléség-
értékelésen atesett drénok miiszaki és a megfelel&ségértékelési eljarasban keletkezett doku-
mentéciojat koteles megdrizni, és 10 évig a piacfelliigyeleti hatdsag kérésére azokat bemutatni.

Tovabbi fontos eldiras, hogy a C5-C6 UA osztalyu drénok esetében a gyarténak mar
a forgalomba hozatal el6tt értesitenie kell a piacfeliigyeleti hatosagot az Uj tipus megjelenésérél.

A piacfelligyeleti hatosag raadasul az olyan dronok vizsgélata soran, amelyek megfele-
(6ségértékelését NOBO végezte, a NOBO-tdl is jogosult minden, a megfelel&ségértékelés
soran keletkezett iratot bekérni. Lathato tehat ezekbdl a szabalyokbdl is, hogy a NOBO-k
és a piacfeliigyeleti hatosag egy rendszer, a termékbiztonsagi lanc dsszekapcsolddo eleme-
iként és nem 6nallo ,szigetiizem”-ben mlikddnek, ami megalapozottd teszi a pillér hasonlat
alkalmazasat.

Némileg tulzo, de szemléletes példaval élve: mig a megfelel&ségértékelés egyfajta tipus-
alkalmassagi tanusitast jelent, addig a piacfeliigyelet a légi alkalmassag fenntartasat hivatott
ellendrizni az egyes prébavasarlasok és laborvizsgalatok révén, amelyek - kiiléndsen az A modul
szerint kizarélag a gyarto altal értékelt CO és C4-C6 UA osztalyu dronok esetében — utoélagos
kiilsé kontrollt biztositanak a termékbiztonsagi és ellatasi lanc egy, a megfeleldségértékelés-
nél késébbi fazisaban [8]. Ezeket az ellen&rzéseket kivanja az Eurdpai Unio a késébbiekben
intézményesitett formaban, Ugynevezett unios vizsgalohelyek létrehozasaval megerdsiteni
és a tagallami szint folé emelni, ezaltal is az egységes belsé piac megteremtését szolgalva.

4. A Végrehajtasi Rendelet 4tmeneti rendelkezései

Ahogy azt a jelen cikk 2. fejezetében és 2.1. pontjaban is irtuk, a megfelel&ségértékelés szer-
vezeti és jogszabalyi (helyesebben szabvanyositasi) hattere nem all rendelkezésre. Ennek
kezelésére és a gyartoknak megfelels felkésziilési id6 biztositasa érdekében a Végrehajtasi
Rendelet meghatarozott bizonyos 4&tmeneti szabalyokat. Fontos régziteni, hogy ezek az dtmeneti
rendelkezések kizarélag a nyilt kategoriaju miveletekre vonatkoznak. Egy miveleti engedély,
vagy LUC birtokaban az UAS-lizembentarté e szabalyoktdl eltéréen is hasznalhatja a drénjat.

A Végrehajtasi Rendelet 22. cikke szerint 2022. december 31. napjaig tovabbra is lehe-
téség van olyan nyilt kategéridba szant UAS forgalomba helyezésére, amely nem felel meg

®  Végrehajtasi Rendelet 20. és 22. cikk alapjan. Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy ez a tilalom nem abszolut,
miiveleti engedély birtokdban lehet végezni az A2 alkategérianak megfeleld mtiveletet osztalyazonositd nélkiili
drénnal is.
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a Felhatalmazason Alapulé Rendelet el&irasainak — kdvetkezésképp osztalyazonosité cimkével
(Class Identification Label, CIL) sem rendelkezik.

A Végrehajtasi Rendeletben foglaltak szerint az ilyen, nem konform UAS-okkal a nyilt
kategoéridban végezhet6 miiveletek kdre korlatozott. CIL nélkiil az A1 alkategoridban kizarélag
500 g-nal kisebb MTOM-el rendelkezé dronok reptethetdk, feltéve, hogy a tavpildta az UAS.
OPEN.020 szerinti vizsgat tett. Az 500 g-ot elérd, de 2 kg-nal kisebb maximalis felszallo-
tomeg(, de CIL nélkili UAS az A2 miliveleti alkategériaban csak gy repiilhet, ha legalabb
50 m-es tavolsagot tart a kiilsé személyektdl, és a tavpilota mar az UAS.OPEN.030 szerinti
tavpilota-kompetenciatanusitvannyal rendelkezik. A 2 kg-ot elérd, de 25 kg-nal kisebb MTOM-
mal rendelkezé UAS-ok szamara — CIL hianyaban - kizérélag az A3 miveleti alkategéria all
nyitva, de ebben az esetben is el6iras, hogy a tavpildta UAS.OPEN.020 szerinti vizsgat tett.

A Végrehajtasi Rendelet 20. cikke értelmében annak hatélybalépését kdvetSen is,
2022. december 31. napjaig forgalomba lehet hozni olyan nyilt kategériaba szant dronokat,
amelyek nem felelnek meg a Felhatalmazason Alapulé Rendelet minden el&irasanak, kovet-
kezésképp osztalyazonositd cimkével sem rendelkeznek. Ezzel parhuzamosan azonban azilyen
dronokkal a nyilt kategdriaban végezhetd miveletek is korldtozva vannak. Az A1 alkategoria
kizarélag 250 g-nal kisebb MTOM-mal rendelkez6, ijonnan forgalomba hozott drénok szamara
elérhetd, mig az ennél nagyobb, de 25 kg-nal kisebb MTOM-mal rendelkez6 drénok kizarolag
az A3 miveleti alkategdriaban hasznalhatdk, ha nincs rajtuk osztalyazonosité cimke. Ettél
eltérni kizarélag miveleti engedély vagy LUC birtokéban lesz lehet8sége az UAS lizemben
tartojanak.

Osztalyazonosito nélkili dront 2023. januar 1. napjatol tovabbra is lehet majd Uj tipus-
ként forgalomba hozni, azonban lizemben tartasara kizarélag a specialis mUveleti kategéri-
aban, azaz miveleti engedély vagy LUC birtokaban lesz lehet&ség. A Végrehajtasi Rendelet
20. és 22. cikkében foglalt atmeneti rendelkezéseket az alabbi abra szemlélteti.

Transition towards UAS with a class

R 1{‘7/::‘9I‘ty 1/1/2021
icabilil
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Operation in

Specific category

1. 4bra
CIL nélkiili atmeneti id6szak [9]
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Ezaztis jelenti, hogy az ellatasi lanc szerepldi e datumokat figyelembe véve kotelesek lesznek
tajékoztatni a vasarlokat arrél, hogy milyen miveleti korlatozdsok vonatkoznak rajuk, amely-
nek elvégzését a tagallamok piacfeliigyeleti hatosagai a Felhatalmazason Alapulé Rendelet
39. cikkére tekintettel fogjak ellendrizni. A helyzetet neheziti, hogy a Végrehajtasi Rendelet
a forgalomba hozatalra* vonatkozdan allapit meg ilyen korlatozast és nem a forgalmazast®
korlatozza, ami azt jelenti, hogy ha a forgalomba hozatal megtdrténik a fenti hatariddig,
akkor a legyartott készlet kimeriiléséig lehet forgalmazni a terméket az EU-ban, anélkiil, hogy
kotelezd lenne a miiveleti engedély vagy LUC beszerzése az lizemeltetéshez.

Az EASA prognézisa szerint 2026-ig varhatéan maradnak osztalyazonosité nélkiili, de
a nyilt kategériaba szant drénok a boltok polcain és a webaruhazak raktaraiban [10].

A gyartoknak azonban nem kell az alapoktdl djraterveznilik minden tipust az Uj szab-
vanyoknak és el8irasoknak valé megfelelés érdekében. Ha van olyan tipus, amely egy szoft-
verfrissités (upgrade) vagy atalakitas (retrofit) révén megfeleltethet§ lesz az 0] szabalyoknak,
akkor az upgrade és retrofit lesz a megfelel&ségértékelés alapja. Ugyanis — legyen barmilyen
kismérték(i a modositas — az upgrade-en és/vagy retrofiten atesé dronok - jogilag Uj tipusnak
szamitanak, ezért Uj sorozatszammal is el kell ket latni.

Az igy a piacon megjelend Uj tipusok utdélagos kontrolljaban a piacfeligyeleti hatosagok-
nak lesz kiemelt szerepe, hiszen az upgrade - ellen6rzdtt — végrehajtasat kdvetben elnyert Uj
jeloléseket — az EASA tervei szerint — az UAS-lizembentarto is elhelyezheti majd a dronon,
kovetve természetesen a gyartoi utasitasokat [10]. Ezeknek az ellendrzéseknek az adminisztrativ
hatterét nagyban segitheti az UAS-ok nyilvantartasanak szélesebb korben torténd kotelezévé
tétele, amelynek révén nyomon kévethetd az UAS-ok sorsa. Jelenleg ilyen nyilvantartassal
szinte kizarélag® Magyarorszag rendelkezik az Europai Unidban.

Nem vilagos ugyanakkor, hogy az eurépai jogalkotd miért tekinti kevésbé kockazatosnak
az osztalyazonositd cimke nélkili drénok repiilését az dtmeneti idészakban, mint annak lejartat
kovet&en, amikorra a most felallitott tavpildta-vizsgaztatasi rendszer megszildrdulasaval mar
komolyabb jartassagra tehetnek szert a tavpilotak, azaz pusztan az id6 mualasabol adédoan
nem meriil fel Ujabb kockazat. Kiilondsen érdekes ez a kérdés az A2 miiveleti alkategoria
esetében, ahol az atmeneti korlatozasok (a kiilsé személyekt6l valo tavolsag és MTOM tekin-
tetében) pont a Felhatalmazason Alapuld Rendeletnek valo megfelelés és a CIL hianyabol
fakadd kockézatokat hivatottak ellensulyozni, igy a kockazati ndvekményeket a korlatozasok
révén elért nyereséggel a megfeleld szinten lehet tartani. Feltehet6leg az atmeneti rendelke-
zések és az atmeneti id6szakot kdvetd szigoritasok célja, hogy a gyartokat a retrofit, illetve
upgrade elvégzésére szoritsa —, illetve az UAS-lizembentartokat 6sztondzze az Uj, konform
tipusok megvasarlasara.

4 Aforgalomba hozatal a Végrehajtasi Rendelet szerint: a termék elsé alkalommal torténd forgalmazasa az unids
piacon.

> AVégrehajtasi Rendelet szerint forgalmazasnak minsil egy termék kereskedelmi tevékenység keretében torténd
rendelkezésre bocsatdsa az unios piacon értékesités, fogyasztas vagy hasznalat céljara, akar ellenérték fejében,
akar ingyenesen. Azaz a forgalmazas a forgalomba hozatalt kéveté mozzanat, amely gyakorlatban a boltok
polcéra torténd kihelyezést jelenti.

®  Franciaorszagban is az uniés minimumnal szélesebb kor(i a nyilvantartas.
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5. Piléta nélkiili légijarmii-rendszerek mindsitése a specialis
miiveleti kategoridban — kockazatértékelés és a ,, design
verification report”

A nagyobb kockazatot jelenté6 miveletek mar nem hajthatdék végre a nyilt kategdriaban,
azokat minden esetben kockazatelemzésnek kell aldvetni, amelyek eredménye alapjan el&allo
kockazatcsokkentési intézkedések mellett hajthato végre az adott miivelet. Ilyen intézkedések
lehetnek stratégiai vagy taktikai eljarasok, attél fuiggéen, hogy a mivelet végrehajtasanak
kockdzata milyen jellegd.

5.1. Kockazatértékelés

Amennyiben a tervezett mvelet nem ,nyilt” kategérian beliil vagy sztenderd forgatékonyv
szerinti mkddésben valosul meg, Ugy az UAS-lizembentartonak miveleti engedélyt sziiksé-
ges szerezni. A muiveleti engedély megszerzésének feltétele, hogy részletes kockazatelemzést
kell az UAS-lzembentarténak benyujtania az illetékes hatosaghoz (kivéve, ha PDRA alapjan
valdsitja meg a miiveletet) [3], [11].

A kockazatelemzés soran a miveleti kdrnyezet jellemzdi alapjan (felhasznalt eszkoz
jellemz8i, miiveleti terilet elhelyezkedése, miiveleti terilet feletti légtér tulajdonsagai stb.)
meghatarozzak a specialis bizonyossagi és integritasi szintet (Specific Assurance and Integrity
Level, SAIL). A SAlL-szintek I-t6l VI-ig terjednek, és 6sszetett modon fejezik ki, hogy egy
mivelet milyen mérték( kockdzatot hordoz. A SAIL-szintek kijeldlik, hogy a mUvelethez
kapcsoloddan a kilonbézd operativ biztonsagi célokat (Operative Safety Objectives, OSO)
milyen szinten kell tudni szavatolni [12].

Az OSO azon védelmi gatak és kockazatcsokkentd intézkedések dsszessége, amelyek
biztositjak az esetlegesen felmerild veszélyek hatasainak csokkentését. Ezekbdl jelenleg
Osszesen 24-et hataroztak meg, amelyek a m(ivelettel dsszefliggésben kiilonbozé terliletekre
vonatoznak (UAS miszaki jellemzéi, izemben tartas, karbantartas, tavpildtak kompetenciai,
emberi tévedés kisz(irése, kedvezdtlen korilmények kozotti lizemeltetés stb.), és rogzitik, hogy
milyen kritériumok és/vagy kdvetelmények tartoznak hozza. A SAlL-szintek meghatarozzak,
hogy ezek kielégitését az adott miivelet kockazati jellemzd&i alapjan egy-egy miivelet soran
alacsony, kdzepes vagy magas magalapozottsagi szinten kell megvaldsitani, illetve az is el6-
fordulhat, hogy a kockazat alacsony volta miatt egy OSO teljesitése opcionalis [13].

A megalapozottsag a kockdzatcsokkentd intézkedések jellemz6je, amely

+ a kockazatcsokkentd intézkedésekbél adodo biztonsagi nyereségbél (a veszélyez-

tetésbdl szarmazo kockazat és a maradék kockazat kozotti kilonbség) — integritdsi
szintbdl, és

+ a biztonsagi nyereség révén elért bizonyossagi szintbél példaul bizonyitasi mdédszer

tevédik Ossze.

Mind a két esetben alacsony, kézepes és magas szintekrél lehet beszélni, amelyek kombinacioja
adja ki a megalapozottsag szintjét.
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A megalapozottsag szintje mindig az integritas vagy a bizonyossag szintjei kozil az ala-

csonyabb szintjével azonos.

A bizonyossag szintje:

+ alacsony: amennyiben a kérelmezé nyilatkozik arrél, hogy a megkivant integritasi
szint biztositott vagy azt elérte;

+ kozepes: amennyiben a kérelmez6 alatamaszto bizonyitékot nydjt be, hogy a megki-
vant integritasi szint biztositott, azt elérte. Ezt jellemz&en tesztelési eszkdzokkel vagy
jartassag igazoldsaval bizonyitja;

* magas: az elért integritast egy illetékes harmadik fél elfogadhatonak talalta.

A megfelel&ségértékeld vagy -tanusité szervezeteknek kiemelt jelentésége van azokban
az esetekben, amikor a megalapozottsaghoz kapcsolodé bizonyossag magas, és ilyenkor
mint az adott teriilethez ért6, fliggetlen harmadik félnek igazolnia kell, hogy az adott operativ
biztonsagi cél integritasa megfeleld.

Az EASA meghatarozta, hogy melyek azok az OSO-k, ahol lehet&sége van egy fliggetlen
harmadik félnek kiadnia a megfelelésérél szolo igazolast, és melyek azok a teriiletek, amelyeket
magahoz vont, és csak 6 adhat ki ilyen dokumentumot. Egyes OSO-k esetén mar a kdzepes
magalapozottsag is igényli az EASA vagy mas szervezet dltali igazolast/tanusitast/jévahagyast.

5.2. A design verification report

Az EASA Ugy dontdtt, hogy a SAIL alapjan harom csoportba sorolja a specidlis m(iveleteket.
Az alacsony kockazatunak tartott SAIL|és Il esetében a gyartd altal az UAS-hoz mint termék-
hez a megfelel6ségértékelési eljarasban kidllitott megfeleldségi nyilatkozat is elfogadhato,
barmely egyéb magasabb szint(i tanusitas opcionalis.

A SAIL llI-IV-be sorolt kdzepes kockazatot jelenté miiveletek esetében azonban a tag-
allami légi kozlekedési hatosagnak (hatosag) kell, hogy a tervezéssel kapcsolatos OSO-kat
ugynevezett design verification report (tervezésigazolasi jelentés) keretében kell-e tanusitani.
Ezt azeljarast az EASA folytatja le, amely — hasonléan a hagyomanyos repiilégépeknél megszo-
kottakhoz—megvizsgélja az UAS miiszaki-tervezési paramétereit, mikdzben minden mas OSO
vizsgalata (igy a gyartashoz kapcsolodok is) a hatdsag hataskore marad, és a hatosag vizsgalja
az lizemben tarté altal e kdrben benyujtott dokumentacio altal biztositott megalapozottsagot.

A SAIL V-VI-ba sorolt mUveletek azok a magas kockazatu miveletek, amelyek esetén
az EASA kotelez6 tanusitast ir eld.

A tervezéshez kapcsoloddo OSO-k az alabbiak [13], [14], [15]:

+ OSO #02, #04, #05, #06, #10, #12, #18, #19 (kizarolag a #3 feltétel vonatkoza-

saban), #20, és #24;

+ M1 kockazatcsokkentd intézkedés (kikotott miveletek): #1 feltétel és M2 kockazat-

csokkentd intézkedés: #1 feltétel;

+ rendszerigazolas arra vonatkozdan, hogy a specialis miveletek kockazatértékelési

eljaras (Specific Operations Risk Assessment, SORA) 9. sz. lépésének megfeleléen
a miveleti légtérrészben marad az UAS a miivelet ideje alatt.
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Scope: Design elements
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A tervezéssel kapcsolatos és az EASA éltal a , tervezési igazolas” soran vizsgélt OSO-k [13]

Az EASA ezért az alabbi elemek megfelel&ségét vizsgalja:
+ az UAS tervdokumentacidja,
+ atervezéssel kapcsolatos kockazatcsokkentd intézkedések; és
+ amegerdsitett elkilonitési funkciok (mivelet céljara szolgald légtérrész elhagyasanak
megakadalyozasa).

Ahogy azt fentebb is irtuk, a Hatdsagon mulik, hogy elGirja-e a ,tervezésigazolasi jelentés”
beszerzését vagy sem, de nemleges dontés esetén a Hatosag is viseli ezért a felel&sséget. Ezért
az EASA azt ajanlja a tagallami hatdsagoknak, hogy éljenek ezzel a lehet8séggel, kiilondsen
a lakott teriiletek feletti repiilések engedélyezése esetén.

Egy masik fontos jellemzdje a , tervezésigazolasi jelentésnek”, hogy nem altalanossagban,
hanem a tervezett miivelethez (concept of operation) kapcsolodva tanusitja a megfelelséget,
és nem jelenti azt, hogy barmely, a specidlis kategoridba tartozé mivelet végezhet6 vele
a tovabbiakban.

A ,tervezésigazoldsi jelentéssel” nem érintett OSO-k, ideértve a gyartassal kapcsola-
tosakat is, tovabbra is tagallami hataskorben maradnak, ami megkérdéjelezi az EASA altal
kidolgozott eljaras hatékonysagat — szemben a megfelel6ségértékeléssel, amely eljaras egy
egységként kezeli a tervezést és a gyartast. Ha figyelembe vessziik, hogy a , tervezésigazolasi
jelentés” —szemben az EASA altal kiadott tipusalkalmassagi tanusitvannyal - kizarélag az Europai
Uniéban érvényes, annak az értelme, hogy a megfelel&ségértékelési eljaras és a tipusalkal-
massagi tanusitas kdzé egy harmadik tanusitasi modellt vezetnek be, ersen kérdésessé valik.

Raadasul azzal, hogy a tagallami hatosagokra bizta az EASA a , tervezésigazolasi jelentés”
sziikségességének elddntését, utat nyitott az eltéré hatosagi gyakorlatok kialakulasanak,
amely végsé soron szembe megy a Végrehajtasi Rendelet preambulumaban deklaralt cél,
az UAS-ek egységes piaca létrehozasanak tervével.
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Az a tény, hogy a Végrehajtasi Rendelet 13. cikke szerint a megfeleld miiveleti engedély
vagy LUC birtokaban egyes UAS-lizembentartok hatarokon &tnyulé miveleteket végezhet-
nek az Eurépai Unién belil, anélkil, hogy a kiilfoldi tagéllam hatdsaga a ,tervezésigazolasi
jelentés” beszerzését elSirhatna, hatranyosan érinti azokat az lizemben tartdkat, akiknek
a honossaguk szerinti hatosaga ezt eldirta.

Osszegzendd a specialis mUveleti kategériara irdnyadé szabalyokat a 3. abra bemutatja
az egyes kockazati szintekhez igazod¢ tanusitasi szabalyokat.

Verification of the design of the UAS

Risk assessment SRIE 5V
>
(SORA)
Low risk Medium risk High risk No mitigations possible in
(SAIL1and I1) (SAIL Il and 1V) (SAILV and VI) the specific category
; => Certified categor
« CE class mark for STS * NAA may require operatorsto  « (R)TC? issued by £01y &
use UAS with a EASA design EASA mandatory
* NAA may accept verification report « (RITC? issued by EASA mandatory
declaration of compliance - Manufacturer may apply to EASA
SiamGfact | for a design verification report
aNdIacHren m_ax apply or a (R)TCY, issued according to
to EASA for a design part 21
llerlflc:t{on reptort (||m|ted‘ If NAA believes that there is no
e INIACEQN need to asses the UAS design, n

mitigation) compliance may be declared é

1(R)TC= (restricted) Type Certificate according to Part 21 i3

3. 4bra
Tanusitési szabélyok a specialis miiveleti kategoridban [13]

Lathato tehat, hogy a specialis m(iveleti kategoriaban a szabalyozasi logika tekintetében komoly
elmozdulds van a termékbiztonsagi megkdzelitéstél a kdzlekedésbiztonsagi szemlélet irdnyaba.
Ennek lényege, hogy nem a gyartasi folyamat all a megfelelSség igazolasanak kdzéppontja-
ban, hanem az lizemeltetés, illetve az annak soran detektalt kockazatok kezelésének modja.

A nyilt kategoriaba szant dronokkal ellentétben a specialis muiveleti kategoriaban
az lizemben tarté mint a mdvelet sarokpontjainak meghatarozoja sokkal nagyobb felel&séggel
tartozik a drén mint légi jarmU megfelel&ségéért, hiszen a megfeleléség ebben a kategdriaban
a kockézatok csokkentésére, azaz a kdzlekedésbiztonsag magas szintjének fenntartasara vald
képességet jelenti.

Amlveleti engedély Felhatalmazason Alapulo Rendelet 40. § (3) bekezdése értelmében
tanusitvanyként is szolgal a légi kozlekedési hatdsag altal a drdn altal teljesitendé — a koc-
kdzatok megfelel6 mértékl csokkentése érdekében eldirt — miiszaki-biztonsagi képességek
vonatkozasaban. A miiveleti engedély, illetve LUC (korlatozott) tipusalkalmassagi tandsitvany
([Restricted] Type Certificate, [R]TC) jellegét tamasztja ala az EASA-féle felosztas is, amelyet
3. 3bra mutat be.
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6. Tipusalkalmassagi tanusitvany — engedélykoteles miiveleti
kategéria

Az ex lege engedélykoteles mUveletekre’ szintén az EASA szerinti tanUsitas var, jollehet jelen-
leg nem allnak rendelkezésre a meglévd, hagyomanyos légi jarmiivek tanusitasi szabalyainak
a pilota nélkiili légi jarmiivekre optimalizalt verzioi, minddssze elképzelések vannak ezekrél [15].

Ennek is kdszonhetd, hogy a személyszallitasra alkalmas eVTOLE dron, vagyis a ,légitaxi”
mint legismertebb ilyen miiveleti kategoridba sorolandoé dronfelhasznalasi forma —bar szdmos
ilyen iranyu fejlesztés zajlik - még nem jelent meg a napi forgalomban és nem terjedt el.

A specidlis kategdria egyfajta ,hid" szerepet jatszik a nyilt és az engedélykoteles mive-
leti kategdridk szabalyai kozott. Ennek eklaténs példaja a tanusitaskoteles dronok fajtainak
felsorolasa a Felhatalmazason Alapulo Rendeletben,® amelynek 40. cikk 1) d) alpontja
az olyan, egyébként specidlis miiveleti kategéridban tizemeltetett dronoknak is olyan EASA
altal lefolytatott tanusitast ir el6, ahol — a légi kdzlekedési hatdsag megitélése szerint —ennek
hianyaban nem lehetséges a kockazatok megfelel§ csokkentése.

A 3. dbra ugyanakkor a hivatkozott jogszabalyhely egy Ujfajta, kiterjeszt& értelmezésé-
vel is szolgdl. Az dbra szerint a SAIL V-VI kockazati szint(i mUveletek, bar specialis miveleti
kategdriaba sorolanddk, az EASA értelmezése alapjan valéjaban mar ezek a miveletek is
az engedélykételes kategdriaba tartoznak, hiszen a Végrehajtasi Rendelet 6. cikk (2) bekezdése
szerint a tanusitassal érintett mlveletek mind az engedélykoteles kategoriaba tartoznak.
Azaz a specialis mUveleti kategdria tanusitasi kdtelezettség szempontjabdl valojaban csak
a SAIL I-1V kockazati szintig tart, ha elfogadjuk ezt az értelmezést. Es amennyiben igy tesznek
a tagéllamok, akkor annak eredményeként SAIL V szint mellett mar Part 21 szerinti tandsitasra
lesz sziikség, amely - tul azon, hogy egyes esetekben tulzott terhet r6 az izemben tartdra - (jj
hatart szab a specidlis és az engedélykdteles kategdria kdzott.

7. Osszefoglalas

Jelen cikkben célunk a pildta nélkili légi jarmivek tanusitasaval kapcsolatos unids szabalyozas
rendszerének és dsszefliggéseinek bemutatasa volt. Arra kivantuk felhivni a figyelmet, hogy
a Végrehajtasi Rendelet altal meghatdrozott harom mdveleti kategéria mennyire eltéré, de
egymastol nem fliggetlenil létezd szabalyozasi logikat és rendszert kovet a dronok tanusitasa,
megfeleldségiik ellendrzése tekintetében. Ezek az eltérd jogfilozofidk teszik lehet6vé, hogy
a pilota nélkili légi jarmivek a méretiikbél és felhasznalasukbol eredd kockézatokkal ardnyos,
a hagyomanyos légi jarmivektdl vald killonbozéségiiket kezelni képes, az egész Eurdpai Unidra
nézve egységes szabalyrendszer jott létre.

7 Végrehajtasi Rendelet 6. cikk (1) b) pont.
8  Electric Vertical Take-Off and Landing — elektromos meghajtast fliggéleges fel- és leszallas.
 Felhatalmazason Alapulé Rendelet 40. cikk (1) bekezdés.
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Certification of Unmanned Aircraft Systems — From Product
Safety to Type Certificate — A Review about the Operation of the
EU Safeguard Processes

Significant changes are emerging in the market of unmanned aircraft systems since 2019 through
the publication of two specific requlations that requlate all steps of the use of unmanned aerial
vehicles in detail. With the implementation of the new EU drone requlations, the role of the
notified bodies and the certification agencies will be more important from the viewpoint of
product safety and the official certification required by the EU and national aviation authorities.
The product safety chain consists of two major parts. One part belongs to the production phase
and another part belongs to the distribution market. Each segment is presented in this article
andthe authors introduce the different control approaches of these segments. It has to be taken
into consideration that the drones are representing a special market with notable safety risks
that have to be handled during the whole lifepath of the products from the design through the
distribution until the aerial operations.

Keywords: product safety, unmanned aircraft systems, market surveillance, drone regulation
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