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Ozsvath Sandor?

A MESSERSCMITT 210-ES TOBBFELADATU REPULOGEP
MAGYARORSZAGI GYARTASA ES FEJLESZTESE, VALAMINT
A PROGRAMHOZ KOTHETO GAZDASAGI-IPARI
FEJLODES BEMUTATASA?

A magyar repiilégépgyartas és fejlesztés meghatarozo mérfoldkéve volt a Messerschmitt 210-es tébbfeladatii re-
plilégéphez kitheté program. Az eurdpai mércével mért fejletlen magyar repiilégépipar e feladathoz kéthetéen
hatalmas fejlédésen ment keresztiil. A magyar szakemberek részt vettek a tipus fejlesztésében, elsajatitottak a kor-

crer

dern vdllalatvezetés és termelésiranyitds, valamint minéségbiztositds alapjaival.

THE MESSERSCHMITT 210 MULTI-PURPOSE AEROPLANE, AND THE RELATED PROGRAM,
WERE A SIGNIFICANT MILESTONE IN THE HISTORY OF HUNGARIANAIRCRAFT PRODUCTION
AND DEVELOPMENT

Due to the program, the Hungarian aircraft industry, which was rudimentary by European standards, went
through a phase of enormous development. Hungarian experts participated in the development of the aircraft and
learnt the manufacturing technology of welded half shells. They also improved their skills in the organization of
production, as they mastered the fundamentals of business management, manufacturing and quality control.

GAZDASAGI ES AGAZATI KORKEP A PROGRAMOT MEGELOzO
IDOSZAKBOL

Az 1930-as évekre a nemzetkozi repiilégépipar nagy atalakuldson ment keresztiil. A repiilés
fejlodésének koszonhetden a vilag kisebbeé valt. A kereskedelmi repiilés terén évente kertiltek
rendszeresitésre 0j tipusok, Gjabb ¢és ijabb teriiletek kapcsolodtak be a nemzetkozi 1égi kozle-
kedés vérkeringésébe. Az erds piaci igények hatasara folyamatos és allando fejlesztési kényszer
jelentkezett a repiildgépgyartoknal, hiszen a kereskedelmi repiilés terén kialakult erds verseny-
ben csak a legjobbak maradhattak talpon. A korai manufakturalis jellegli lizemek fokozatosan
modern termeldvallalatokka fejlédtek. A piaci kényszer hiizta magaval a katonai repiilégépek
fejlesztését is, azonban ennek az liteme egészen a haborut megel6z6 id6szakig elmaradt a ke-
reskedelmi repiildgépekeétol.

Ebbdl a nagy fejlédést mutatd idészakbol hazank sajnos kimaradt. Magyarorszag nem rendel-
kezett olyan ipari-gazdasagi kornyezettel, amely lehetdvé tette volna 6nalld és folyamatos fej-
lesztdmunkat végrehajtani képes repiildgépgyarak kialakulasat és piacon valé megmaradasat.
A 20-as évek végeén és a 30-as évek elején az orszag még éppen csak til volt a Trianon okozta
gazdasagi és tarsadalmi sokkon, az épitkezést az alapoktol kellett elkezdeni. Az orszag politikai
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¢és katonai vezetdi tisztaban voltak ezekkel a problémakkal, és komoly eréfeszitéseket tettek
annak érdekében, hogy hazank képes legyen korszerli repiilétechnika elallitasara. Helyzetiik
Magyarorszag elszigetelodése miatt minden téren igen nehéz volt.

Korszeri katonai repuilégépek beszerzésének kérdése a haboru el6tt

A titkos, majd késobb az egyre kevésbé titkos haderdfejlesztés id6szaka alatt a 1égierd vezetoi
folyamatosan kiizdottek a korszerli repiilétechnikat képviseld eszkozok megszerzéséért. A
nemzetkozi politikai kornyezetbdl addédoéan a Kiralyi Légierd tele volt olyan beszerzésekbdl
(elsdsorban olasz) szarmazo repiilogépekkel, amelyek zomiikben méar rendszerbe allitasuk ide-
jén korszertitlenek voltak és a hazai bazison valo tovabbfejlesztésiik sem technikai, sem gazda-
sdgi szempontbdl nem volt érdemes. A szakemberek hidnya, valamint az orszag anyagi lehetd-
ségei, nem tették lehet6vé, hogy kiilon feladatkoronként atfogd sajat fejlesztések induljanak,
ezért mindenféleképpen a tobb feladatl repiildgépekre volt sziikség. Igazan korszeri repiildgé-
pek gyartasahoz azonban 0j anyagok ¢€s gyartastechnoldgiak is kellettek, hiszen 1940-re mar
nyilvanvalo volt, hogy a jovo a tisztan fémépitésti nagy feliileti terheléssel rendelkez6 harci
reptil6gépeké. Németorszag jo par éven keresztiil vonakodott eladni az élvonalba tartozo repii-
16gépeit és a gyartasukhoz sziikséges technoldgiat, igy a korszer( repiilégépek és repiil6gép
motorok eléallitasa terén hazank komoly hatranyban volt.

A MESSERSCMITT 210 TOBBFELADATU REPULOGEP GYARTASA-
NAK ELOKESZITESE, GYARTASA ES FEJLESZTESE

A korabban emlitett nehézségek ellenére, Magyarorszag mar viszonylag koran igyekeztek
egy olyan bazist létrehozni, amely alapja lehetett egy késdbbi korszerii gyartasi folyamatokat
alkalmazo repiilégépgyarnak. 1928. junius 20-an, megalakitottak a Weiss Manfred Repiil6-
g€p €s Motorgyar Rt.-t, amely anyavallalatként a haboru végéig a magyar repiildgépgyartas
kozpontja maradt. (A 20-as években az UFAG, a Lloyd, és a MAG felszamolasaval az orszag
replldégyartasi bazis nélkiil maradt, igy barmilyen Uj tipus eléallitdsahoz egy 1 tizemre volt
szlikség). Ez volt a WM Rt, amely csak kiilfoldi repiildgépmotor és sarkanyszerkezet licencek
hazai gyartasaval foglalkozott. A felallitott vallalat rendelkezett konstruktdri irodaval, azon-
ban ennek tervezdékapacitasa igy csekély, mintegy 6 f6 volt. Mivel a kormanyzati és gazdasagi
érdekek kdlesondsen erdsitették egymast, ezért a magyar kormany kiilgazdasagi kapcsolato-
kért felelds vezetdi mindent megtettek a hazai repiildgépipar szamara eldnyos licenc szerzo-
dések megszerzéséért. A kezdetben gyartasba atvett német Heinkel és egyéb olasz gyartma-
nyok azonban kétség kiviil nem tartoztak az ¢lvonalhoz. A licenc jogok megszerzése terén az
els6 komoly eredmény a Ju 87. B-K(B-2) repiilégépsarkany, valamint a Junkers Jumo 211
Ba(Da) repiildgépmotor gyartasi jogainak 1940-es megszerzése nevezhetd [2]. Miutan a HM
ezt megszerezte, felkérték a Weiss Manfred Repiilogépgyarat a termeléshez sziikséges felté-
telek kialakitasara, valamint a gyartasra torténd felkésziilésre. A felkésziilés keretén beliil
szakemberek utaztak Németorszagba, hogy tanulmanyozzak a gyartasi folyamatokat és tech-
nolégiakat, itthon pedig a repiildgépgyar beruhazasokat végzett az 0j technolégiakhoz kothe-
téen. Ebben az id0szakban mar vilagossa valt, hogy a Hé¢jja sem teljesitményében sem tech-
nologiai kialakitasdban nem fog megfelelni az elvarasoknak, mivel a modern, félhéj szerkezet

287



RIK

gyartasa szegecselt lemezeléssel tortént, amelyhez a korabban vésarolt amerikai szerszamok
¢és eszk0zok nem voltak alkalmasak [5]. Az 0j géptipushoz sziikséges aluminium 6tvozeti
lemezeket, csoveket, profilokat itthon kellett eléallitani, ezért fejlesztették az aluminiumhen-
ger €s présmi egységeket. A gyartasra valo felkésziilés jegyében megtervezték a beszallitok
tevékenységét is, €s igyekeztek minden hazai ipari lehetdséget kihasznalni. A gumikerekek
gyartasara a Magyar Ruggyantagyarnak, a fegyverzetére a Danuvia Rt.-nek, a miiszerekére
pedig a Marx és Mérei vallalatnak adtak megbizast. A kozel egy évig tartd intenziv felkészii-
1ést kdvetden keriilt sor 1941. marcius 10-én a magyar-német bizottsagi targyalasokra, amely
varatlanul 0j prioritdsokat hatarozott meg. Eldtérbe keriilt a harcaszati alkalmazhatosag és a
tobbfeladatusag kérdése, igy a Ju 87 gyartasa hattérbe szorult.

s
&

1. abra Messerschmitt 210-s els6 ,,rovid torzsii” alapvaltozata

Hosszas diploméciai és politikai elokészités utan 1941 tavaszan keriilt sor a gyartasi jogok meg-
vasarolasara. 1941-t61 a német vezetés tudatosan telepitette szét a hadiiparat, a fokozodo szo-
vetséges bombazasok miatt. Repiildipart egyarant keriilt Roméniaba, a Cseh Protektoratusba és
Magyarorszagra. Utobbi korszerti német repiildgépekkel kapcsolatos igényeit a német hadiipar
sajat leterheltsége miatt eladdssal nem tudta teljesiteni, igy k6zos érdek volt a magyarorszagi
Me-210 gyartas beinditasa. A szerzddés aldirdsara 1941. jinius 6.-an Berlinben keriilt sor. Nem
volt azonban hidbaval6 a Ju 87 gyartasara vald felkésziilés, hiszen a korszerli lemez megmun-
kalasi és egyéb gyartasi eljarasok jol hasznalhatok voltak a Me 210 esetében is. A legyartott Ju
87-es alkatrészeket Németorszagba szallitottak, a licencdijat pedig a Me 210 licencdijaba sza-
moltak bele. A korszer(i technikdnak azonban igy is ara volt, a Me 210 licencosszege 3, a Db
605-6s repiildgépmotoré, pedig 1,7 millid Birodalmi Markaba keriilt [2]. A Me 210-es rend-
szerbe allitasa esetén viszont ki lehetett valtani a Ju 86-ost és a Caproni 135-0st, illetve a He-
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70-est. A Me 210 harci repiildgép — tovabbi fejlesztések elvégzését kovetden — nehézvadasz és
¢jszakai vadasz feladatkorben is alkalmazhat6 volt, igy a tobbfeladatisag gazdasagilag is kifi-
zetdddnek igérkezett. Onmagéaban a gyartas igy sem volt gazdasagilag szerencsés, azonban a
politikai kornyezet ezt a megoldast tette lehetdvé. A licencek megvasarlasa magyar-német re-
piildgép gyartasi egyezmény is kotottek, amely a magyar repiildgépipar sorsat egészen a haboru
végéig meghatdrozta. Az egyezményben foglaltak szerint a magyar gyartasbol szirmazo Me
210-es repiilogépek felét a németeknek kellett leszallitani, és a termelést gyorsan kellett felfut-
tatni. Vilagossa valt, hogy ilyen mértékii termelés és technologia 01 tipust véllalatvezetést és
vallalti struktarat is kivan, hiszen eddig nem latott koordinacios feladatokat kellett napi szinten
végrehajtani. Mdr a targyalasok alatt folytak elokésziiletek egy olyan 0j gyar kiépitésére, amely
képes megfelelni az 0j tipust elvardsoknak. Az 0j vallalatot Dunai Repiilogépgyar Rt. Néven a
Weis Manfred konszernbe integraltdk be 6000 db részvénnyel, hatmilliés névértéken [2]. A
WM tulajdonosi jogait részvényein keresztiil gyakorolta, a 1étrehozott vallalat 6nallo tevékeny-
séget folytatott. A Messerschmitt AG-val 1941. junius 26-an megkotott licencszerzodés alap-
jan, a reptilégépgyar bearazta a reptildgépsarkanyokat, melyek koziil az elsé 100-as sorozatban
egységara 33 930 000 Pengd volt [2]. A korabeli Kiralyi Magyarorszagon ez az dsszeg elké-
pesztden nagynak szamitott. A kozvetlen termelés és a beszallitdi kor gazdasagra és technolo-
giai kultirara gyakorolt €1énkitd jellegli hatasa széles korben megmutatkozott, igy mas teriileten
is jotékonyan érvényesiil a Me 210 gyartasaba fektetett energia. A szerzddési feltételeknek
megfelelden az elsé 100 repiildgép legyartasahoz a sziikséges anyagokat €és bizonyos szersza-
mokat a Messerschmitt AG-nak kellett biztositania [2]. (A németorszagi Augsburgban talalhato
gyartosor 50%-anak atszallitdsaval.) Erre azért volt sziikség, mert a termelés meginditasa soran
torvényszerlien olyan anyagokhoz €s eszk6zokhoz kothetd problémak meriilnek fel, melyek
megtorik a gyartds szervezettségét €s a termelést észrevétleniil manufakturalis jellegli repiil6-
gép épitéssé valtoztatjak. A Messerschmitt AG-val valo egyiittmiikodés korant sem volt prob-
lémamentes. 1941. december 10-én a munkaeldkészités 80%-os allapotban volt. Hianyzott 258
db. szerszamgép, tovabba a szerszamgépek helyi gyartasahoz sziikséges 50 eszkozbdl is mind-
Ossze csak 6-ot szallitottal le [2]. Mind a gyartas meginditasa mind a teljes termelés soran,
naponta jelentkeztek a koordinacios és egyéb problémak, amelyek gyakran a magyar partnerrel
szemben tamasztott elditéleteknek volt koszonhetd. Repiildgépsarkanyok épitése mellett a DB
605-0s motorok gyartasa is nehezen haladt. A németorszagi beszallitdsok akadozasa miatt az
elsd fékpadi probakat csak juniusban tudtdk végrehajtani. A termelés felfuttatasaval parhuza-
mosan a motorgyarban miikodo lizemrészeket attelepitették Csepelrdl Horthy ligetbe (Sziget-
szentmiklos). Az attelepités mellett a motoralkatrészek gyartasa tovabbra is Csepelen folyt, a
végszerelést viszont a Horthy ligeti izemegységben végezték. A gyartas soran szamos problé-
mat sikeriilt megoldani egy Németorszagbol nyaron beérkezd repiilégéppel, amely mintaként
szolgalt. A repiildgéppel a nyar folyaman sok repiilést nem tudtak végezni, hiszen ilyen vagy
olyan okokbol mindig a gyarban allt mintavétel céljabol. A szamos nehézség ellenére 1942.
december 21-én repiilésre kész allapotban volt az elsé RF+PA lajstromjelii repiilégép [4]. A
gép berepiilését Eszenyi Dénes szazados végezte.
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A tipus hazai bazison torténé fejlesztése

A Messerschmitt AG-val val6 nehézkes egyiittmiikodés, valamint a hazai igények felmeriilésé-
vel a gyartas soran elkezdddott a tipus hazai bazison valo fejlesztése. Ennek a munkéanak meg-
hataroz6 tényezdje volt az ismert repiilégép tervezé Samu Béla [3], valamint az 1942-ben Varga
Laszl6 egyetemi tanar vezetésével létrehozott Repiild Miszaki Intézet [15]. A Messerscmitt
210-es mint fejlesztési bazis igéretesnek mutatkozott. A tipus eredeti gyorsbombazé valtozatanak
legnagyobb fegyverzeti terhelése 1000 kg volt. [11]

2. abra Me 210, 1944 nyaran Pozsgay Gyula festménye (az alkotd engedélyével)

Elméletileg egyarant hordozhatta a német gyartméanyu rombold (SC 1000), repeszrombold (PC 1000)
és résztolteteket hordozo (SB 1000) bombavaltozatot. [16] A Me-210 gyorsbombazora fliggeszt-
heté egytonnas bomba a Magyar Kiralyi Honvédség raktari készletében is rendelkezésre allt.
[17] A leggyakrabban alkalmazott tipus azonban a 250 kg-0s repeszbomba volt, de esetenként hasz-
naltak 500 kg-os kazettas bombat is [4].

A konkrét fejlesztés végiil harom irdnyban indult meg, amely soran, rovid tdvon egy nehézvadasz,
egy foto felderitd ¢€s egy ¢éjszakai vadasz valtozat létrehozasat tlizték ki célul. Koziiliik legtovabb
a nehézvadasz valtozattal sikeriilt eljutni. Ezzel kapcsolatban erés volt a nyomas a fejlesztokon,
hiszen a szovetséges 1égifolény Magyarorszag folott fokozatosan is egyre nyomasztobb lenni, és
égetden sziikség volt egy olyan reptlilégépre, amely alkalmas volt a bombazok lekiizdésére. Az
elgondolas szerint a Me 210-es tizfegyvereivel a bombazok fedélzeti 16vészeinek hatasos tlizta-
volsagan kiviil kellett tamadast kezdenie. Ennek érdekében a magyar Me 210-est fejlesztett val-
tozatat nem iranyitott rakétafegyverzettel is felszerelték (ezen a téren a németek mar 1943-ban
folytattak kisérleteket 21 cm-es rakétakkal). Ehhez egy a Magyar Kiralyi Honvédségben is rend-
szeresitett német 15 cm-es kddvetd rakétablokkot alakitottak at, mégpedig tigy, hogy az eredeti
hatos koteget megfelezték, és két, harmas kdtegben helyezték el a szarnyakon [3]. A rakétak ko-
tegei azonban nagyon nagy ellenallast eredményeztek, ezért a fejlesztés soran nem csak ezeknek
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arogzithetoségét, hanem egy esetleges 1égiharc esetén a lerobbanthatosagat is meg kellett oldani.
Ez az atalakitas 1944 marciusara késziilt el. A tlizerd tovabbi fokozéasa érdekében a Haditechnikai
Intézet fegyverzettechnikai fejlesztémérnokeinek segitségével egy 40 mm-es gépagyut épitettek
a bombakamréaba. A fegyvert a bombakamraban kialakitott felfogatdo pontokhoz régzitették, a
toltését a hajozo-tavirasz végezte a kabinbdl. A nagy torkolati energia elvezetésének érdekében
az 4gyt masodik rogzitési pontja a fétartd volt [9]. Szamitasok szerint az 1j fegyver 1000-1200
méteres tizmegnyitasi tavolsagot tett lehetdve, és néhany pontos talalattal mar megsemmisithetd
volt vele egy négymotoros bombazo repiildgép. Az 1944 juniusara a 40 mm-es gépagyuval kiala-
kitott nehézvadasz valtozat fegyverét augusztusban 16téri koriilmények kozott ki is probaltak,
azonban sorozatgyartasra az lizem kitelepitése miatt nem kertilt sor [2]. Ugyanakkor 1égierd ok-

tober 5-én atvette a gépagyts Me 210-est.

/.‘
fr ‘

3. abra Német gyartmanyi Messerscmitt 210-es pilotafiilkéje

A felderitd valtozat fejlesztése soran az eredeti tavolfelderitd gyari terveket alakitottak at,
amelyben sok helyen egyszeriisitést végeztek. A tervek modositasaval lehetdség nyilt tobb
fényképez6gép beépitésére. A repiildgép orr része ala egy megfigyeldteknd keriilt, egyuttal a
bombakamra rész megsziint. E térbe 5 db nagy teljesitményii felderité kamerat, illetve a meg-
figyeld tiszt tilését helyezték el. A tavolfelderitd valtozatnal a bombakamra hatsé részében egy
pot lizemanyagtartalyt is beépitettek a hatotavolsag novelésére. A kozelfelderitd repiildgépbdl
két példany épiilt meg, az elsdnek a berepiilése 1943. oktober 1-én indult meg, a masodik, pedig
decemberre késziilt el. A tavolfelderitd valtozatbdl 3 példany késziilt el. A tovabbi fejlesztést
az lzem Kkitelepitése akadalyozta meg. A tovabbiakban csak a meglévé fodarabok
komplettirozasédhoz sziikséges alkatrészek gyartasa, illetve a meglévd készletekbdl 6sszeallit-
hato repiil6gépek Osszeszerelése folyt novemberig.

Megépittettek egy €jszakai vadasz valtozat is. A 16 db lokator nélkiili, de német BAKE vakle-
szallo berendezéssel ellatott éjszakai Me 210 repiilégéppel az 5/1.-es éjszakai vadasz szazadot
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toltotték fel [8]. Ejszakai vadasz szerepkorben mindenféleképpen elényt jelenthetett, hogy a
Me-210-esbdl a kilatas minden irdnyban jo volt, azonban a gép vezetése a nagy feliileti terhelése
miatt (is) valdsziniileg nem lehetett konnyti feladat éjszaka, vagy bonyolult id6jarasi koriilmé-
nyek kozott. Tortént kisérlet magyar gyartasti a német FUG X. tipusu lokator mintajara készitett
,»lurul” tipusu radar beépitésére is, amelyrél nagyon kevés informacidval rendelkeziink [8]. A
vezérkar ragaszkodott az €jszakai vadaszfeladatok ellatasara képes Turul radar elkészitéséhez.
Az EC-103-as csovel szerelt radar gyartasaval a Philips céget biztdk meg. A repiilédgépbe (Me-
210 Ca-1 ¢jszakai vadaszrepiil6gépbe) szerelhetd radar elsd és egyetlen példanyat az RKI (Re-
piil6 Kisérleti Intézet) 1944 nyaran berepiilte és kiprobalta Varpalotan.”[15]. A Me 210-eshez
kothetd radartechnikai fejlesztések koziil eldremutatd volt a radioelektronikai felderithetdség
csOkkentése. Ennek érdekében kisérleti célbol készitettek egy hangolhaté oszcillatort berende-
zést, amelynek a hullamhossza véltoztathatd volt igy nehezitve a felderitést [10].

Erdemes pér szot ejteni a magyar Me-210-es egyedi jellegzetességeirdl. Gazdasagi szempontok
miatt nem engedhette meg az orszag, hogy a repiilégépgyartasi programban eltéré motorok ké-
sziiljenek, igy szerencsésnek mondhatd, hogy a német tervek szerint a magyar Me 210Ca és a Me
109G motorjai ugyanaz a DB-605-6s er6forras volt. A magyar gyartast Me 210Ca repiilégép DB
605-6s motorjanak beépitési terve német eredeti volt, amely azonban a 410-es program miatt
Németorszagban nem futott be nagy karriert. Igy a német és a magyar gyartmanyok kozotti leg-
nagyobb kiilonbség az eltéré motorok voltak. A magyar valtozatokba épitett DB605B motorok
80 loerdvel erdsebbek voltak az eredeti német DB 601F-t6l, valamint a magyar Me 210 példa-
nyok a Me 109G haromagi VDM légcsavarjat is megkaptak [2]. A plusz l6erdk bizony jol jottek
az alapvetden nagy feliileti terhelésti és er6sen mechanizalt szarnykialakitasu reptildgépnek. A 12
hengeres fliggd V elrendezésii, 60°-0s hengerszogli WM DB 605-6s motorok 2300-as fordulatnal
1075, 2800-as fordulatnal pedig 1475 LE-t tudtak leadni. Ez a teljesitmény a MW 50-es metanol-
viz befecskendez6 rendszer bekapcsolasaval rovid idére 1650LE-re volt emelhetd és két percen
keresztiil volt tarthato. A motor furat-lokete 154x160 mm, 16kettérfogata 35,7 1, kompresszio-
viszonya 7,5:1, tomege 725 kg volt [13]. Mindkét hengerfejen egy-egy vezérmiitengelyt helyez-
tek el, hengerenként két szivo és két kipufogo szeleppel. A szelepvezérlés himbakkal tortént. A
szelepszarak a magas kipufogdgaz-hémérséklet elviselése érdekében natriummal voltak toltve.
Hengerenként két arnyékolt gyajtogyertyat alkalmaztak. A tiizeléanyag-befecskendez6 szivattya
Bosch-rendszerti, befecskendezési nyomasa 270 kg/cm? volt. Az nmiikodd toltényomas szaba-
lyozassal rendelkez6 motor a centrifugalkompresszoros magassagi 1égsiritdvel 5700 m magas-
sagig lényegében a teljesitmény csokkenése nélkiil tizemelhetett. A kompresszor egyfokozati
centrifugél rendszerti, fordulatszamanak valtoztatasat 5nmitkddd barometrikus szabalyozasu ket-
tds hidraulikus kapcsold végezte, amely az attételt 7,5+10,2 kozott modositja a motorterheléstol,
fordulatszamatol, az olaj hémérsékletétdl és a repiilési magassagtol fliggden. A toltonyomas fel-
szallasnal ¢és sziikségteljesitménynél 1,42 atmoszféra volt. A forgattyahazat egy darab
sziluminbol ontotték. A dugattyuk anyaga kovacsolt konnyiifém volt [14]. A WM DB 605-6s
motorok gyartasa azonban hasonl6 problémakat mutatott, mint amivel a sarkanyok gyartasa soran
szembesiiltek. Folyamatosak voltak a gyartasi nehézségek, csuszasok. Az allamkozi szerzodés-
ben meghatarozottak szerint az elsé motoroknak 1942 augusztusaban kellett volna elkésziilniiik,
ami azonban csak oktoberre sikeriilt [7]. A magyar mérnokok végiil hat végrehajtandé fejlesztést
javasoltak a motor gyartasa soran, ezeket a német fél mind elfogadta.
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4. abra Gépagyuval és nem iranyitott rakétakkal felszerelt nehézvadasz valtozat

A gyartasi nehézségek mellett a tipus Gjszerliségébdl adodoan repiiléstechnikai problémak is
adodtak. A korantsem joindulath repiil6gép ugyanis komoly hosszstabilitasi problémakkal kiiz-
dott, amelynek megoldasara német tervek alapjan a magyar valtozatok torzsét meghosszabbi-
tottak. Ez a valtoztatas jotékonyan érintette a felszallas soran tapasztalhat6 repiilési tulajdonsa-
gokat is. Koztudottan a Me 109-es és annak kiilondsen a G ¢és a K valtozata kitorésre hajlamos
volt a gdzadas soran. A k6zos motor és légesavar miatt ez a probléma az els6 német gyartmanyt
,,rovid torzsii” Me 210-esen is fellépett, ami elsésorban magara a nagy tomegli VDM légcsa-
varra, valamint a légcsavarok forgasi sikjanak sulyponthoz képesti kedvezotlen elhelyezkedé-
sére vezethetd vissza. A torzs meghosszabbitasaval a fiiggdleges vezérsik tavolabb kertilt a 1ég-
csavarok forgasi sikjanak vonalatol, aminek jotékony aerodinamikai hatasan tul az oldalkor-
manyt is jobban lehetett hasznalni a kitorés megallitasara. A torzs meghosszabbitidsa azonban
sulyponti problémdkat eredményezett, ezért a szarnyak tovabbi kismértékii (4°-os) hatranyila-
zasara volt szlikség [6]. A valtoztatdsok ellenére a ,,hossza torzsii” Me 210-es még mindig egy
nagy odafigyelést igényld, repiiléstechnikai szempontbol igényes repiildgép maradt. A problé-
mamentes rendszeresités és a balesetmentes kiképzés érdekében az RKI meghatarozta a tipus-
atképzéshez sziikséges kovetelményeket is. Me 210-el vald kiképzésre csak olyan személyek
voltak vezényelhetok, akik rendelkeztek Ju-87-re tipusvizsgaval, volt kétmotoros jogositasuk,
tovabba zuhanobombazo és miiszerrepiild kiképzésiik [6]. Az intézet pilotainak dvatossaga ért-
hetd volt, hiszen a Me 210-es fel és leszallo tulajdonsagai olyan jellegiiek voltak, amelyhez
hasonl¢é tipussal nem rendelkezett a Kirdlyi Légierd. Kiillon megszokast igényelt a fékszarny
hasznalata, amelynek Ovatlan becsukdsa azonnali atesést eredményezett, igy még atstartolds
utan is a minimalis becsukdsi magassagot 150 méteres magassagban hataroztak meg.

A tipus tovabbi jellegzetessége volt, hogy komplex pancélvédettséggel rendelkezett, amely 0sz-
szesen huszonhét kisebb-nagyobb, tobbségében 5 mm-es pancéllemezbdl allt, védve ezzel a
motorhaz-mellsérészt, az olajkarter elérenézé részét, az olajhiitok alsé és felso feliileteit és az
oda vezetd csoveket, a fiilke orr-részt, illetve a pilotaiilést és a pilota, illetve a megfigyel6 iilése
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mogotti feliileteket, emellett néhany fontosabb berendezést. A pildta eldtt pancéliiveget helyez-
tek el. Az lizemanyagtartalyok ontomité kivitelben késziiltek. A két motornak és a kiterjedt
pancélzatnak kdszonhetden rendelkezett a szarazfoldi csapatok tdmogatasahoz sziikséges meg-
felel6 szintii taléloképességgel. A magyar valtozaton a térzs meghosszabbitasa mellett a repii-
1ési paraméterek tovabbi javulasat okozta a sorozatban gyartott példanyok esetén pedig az alsé
pancélozas elhagyasa, amely komoly stlycsokkenést eredményezett.

OSSZEFOGLALAS

A Me 210-es repiil6géppel a Kiralyi Légierd pilotai végigharcoltak a haborut, sokréti alkalma-
zasuk mellett bevetéseik soran 13 légigydzelmet is elértek. Utolso jelentds bevetésiiket 1945.
marcius 20.-an repiilték [1]. A megmaradt repiildgépeket az ausztriai Pandorf-ban gyujtottak
fel [1][2][4]. Az elégd repiildgépekkel nem csak egy torténelmi, hanem egy jelentds ipartorté-
neti korszak is véget ért. Ugyanakkor a gyartas soran elért eredmények még napjainkbol visz-
szatekintve is jelentdsnek mondhatok. Osszességében ,,1942-ben 1 db, 1943-ban 57 db, 1944-
ben 214 db repiildgép épiilt meg, 1944. november 15-ig dsszesen 272 db, ebbdl 110-et a német,
160 db-ot a magyar 1égierd kapott meg. A magyar gépek Z.001-t61 Z.160-ig terjed6é gépszamo-
kat kaptak. 1944. november-decemberében a német Luftflotte-4 19 db magyar épitésti Me 210
Ca-1 gépet még atadott a 102. gyorsbombazé osztalynak. Igy osszesen 179 db volt magyar
hasznalatban.”[11] A DB 605 motorok tekintetében a legyartott mennyiség 1942-ben 10 db,
1943-ban mintegy 550 db, 1944 novemberéig 650 db, dsszesen mintegy 1200 db volt [13].

Mindségiranyitas és biztositas

A magyar gyartmanyi Messerschmittek és DB 605 motorok jo mindségiiek voltak, de hazai
gyartasukra a németekénél tobb munkaorat kellett forditani. Bar ebben az idészakban még nem
1étezett a mai értelemben vett részletesen meghatarozott, adott problémakra eljarasrendeket ki-
dolgoz6 mindségbiztositasi rendszer, mégis sikeriilt folyamatosan magas mindséget eldallitani.
A termelés soran minden gyartasi folyamatot szigoru ellenérzés alatt tartottak, tovabba a be-
szallitoktol is megkovetelték a mindségi munkat. A RAB (Repiilé Atvételi Bizottsag) kovetke-
zetes szigorusaggal végezte a repiildgépek atvételét, és ha nem megfeleldnek itélt meg egy gé-
pet, azt azonnal visszakiildte javitasra. Az elkésziilt repiildgépek jo mindségének az oka a lel-

kiismeretes ¢és kivaldan képzett szakemberallomanyban és a vallalat sajat, nallé mindségellen-
Orzésében, valamint az alapos berepiilésben keresendd.

Vallalatszervezés és iranyitas

A Messerschmitt 210-es repiil6gép gyartasa, rendszerbeallitasa és fejlesztése uj tipusu vallalat-
iranyitasi modszereket kovetelt. A tobb helyszinen egymastdl fliggetleniil szigora litemezéssel
végrehajtott termelési tevékenység nem tiirt el hibakat. A program kinevelte azt a felsd és kozép-
vezetdi réteget, amely képes volt a modern, hatékony termelésvezetésre és a kooperaciora. Olyan
humaéneréforras jott 1étre, amely képes volt ondlldan gondolkozni, kis termelési egységekben te-
vékenykedni és jo problémamegoldd képességgel rendelkezett. Ezeknek a szakembereknek a ta-
pasztalatait kedvez0 politikai kornyezet esetén jol lehetett volna hasznositani a habort utani 0;jja-
épitésben, valamint a piaci €s nemzeti érdekeknek megfeleld repiil6gépipar létrehozasa terén.
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Multiplikator-hatas

A Messerscmitt 210-es gyartasanak bonyolultsaga és a beszallitoi kornyezet strukturaja az aga-
zaton tal is €éreztette hatasat, bar a haborus gazdasagpolitika miatt a nehézipar tovabbi résztve-
v6i szamara ez nehezen volt észrevehetd. Amennyiben a habori Magyarorszag szamara kedve-
z6bb feltételekkel ér véget, abban az esetben a gyartashoz kdtheté multiplikator-hatas jotéko-
nyan érintette volna a habort utani ujjaépitést. Ez a hatés kiilondsen jol érvényesiilt volna abban
az esetben, ha a haborti utan Magyarorszagon nem kommunista tipusu tervgazdasag, hanem
piacgazdasag valosult volna meg. A magas miiszaki tartalmat igényld gyartas htizoagazat sze-
repét tolthette volna be a magyar ipar 0jjaépitése soran.
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