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Siska Miklés

AIRPORT CITY FERIHEGYEN: REALITAS, VAGY ALOM?

Az utébbi évtizedekben a globalizal6dé vilagpiac hivta életre azokat a valtozasokat, amelyeknek eredményeként a
repiilSterek kornyezetiik gazdasagfejlesztésének motorjava valtak. Az ,,airLED” projektben azt vizsgaltuk, hogy
miként lehet kozép-eurdpai regiondlis repiildtereket és kornyezetiiket “airport city ”-vé fejleszteni. Ennek soran az
érintett térségek stakeholderei komplex, policentrikus teruletfejlesztési stratégidkat dolgoztak ki a szintén a projekt
keretében késziilt koz6s mddszertan alapjan. Minden érintett régioban széles korii egyeztetések sordan, az érintett
felek parbeszédét eldsegité munka révén jottek Iétre azok a stratégiai fejlesztési tervek, amelyek az egyes térségek-
ben, igy példaul Magyarorszagon is, az érvényes, szélesebb korii teriiletfejlesztési koncepcidkba is beépiiltek. A
projektben résztvevi kozép-europai regiondlis repiiloterek koziil elsé sorban a budapesti Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiildtér és kornyezete rendelkezik mindazokkal a feltételekkel, amelyek ahhoz szilkségesek, hogy a repiildtér és
vonzaskorzete ,, airport city ’-vé fejlédhessen. A jelen irds ezt mutatja be részletesebben.

Kulcsszavak: ,, airport city”, repiiléterek hatisa az urbanizdciora, 6sszekottetés, nemzetkozi egyiittmiikodés

Manapsag a novekedési centrumokat el sem tudjuk képzelni repiiléterek nélkil. A légi kdzleke-
dés jellemz6i miatt, kiilondsen a szarazfoldek belsejében, a repiilSterek sziikségképpen tavol fek-
szenek a varosok tizleti negyedeitdl (central business district — CBD). Mindazonaltal az utazok
egyik alapvetd kivansaga, hogy végcéljukat a lehetd legrovidebb id6 alatt érjék el. Eppen ezért az
egyik fontos szempont, hogy j6 0sszekottetéseket teremtsiink a repiildterek €s a varos lizleti koz-
pontja, illetve a lakoteriletek kdzott. Ebben a vonatkozasban kiemelked6 a repiilGterek és az Uiz-
leti negyedek kozotti kdzforgalmu kozlekedési és Gthaldzati kapcsolatok szinvonala, kapacitésa.
De hasonldan fontos az is, hogy a repiildterek megfeleld szolgaltatasokat nytjtsanak az utazok
szamara: az utas tajékoztatas, a jol megkozelithetd tranzit allomasok, parkolok stb. terén.

Az Eurdpai Uni6 Regionalis Fejlesztési Alapjanak Kozép-Eurdpa Programja keretében finan-
szirozott “airLED” projekt egyik kiemelt célja volt, a tobbek kozott ezt a szempontot is szem
eldtt tarto, olyan stratégiai fejlesztési tervek, illetve azok mddszertananak kidolgozésa, ame-
lyekben az érintett térség regionalis repiiléterei és kornyezetiik all a kozéppontban. Ezek a ter-
vek a mult szdzad hetvenes éveiben megjelent ,,Airport City” koncepcid talajan késziiltek. A
kovetkezOkben a projekt résztvevodit, az elméleti hatteret és a Liszt Ferenc Budapesti Nemzet-
kozi Repiil6teret és kornyezetét kzpontba allitd fejlesztési tervet mutatom be.

AZ ,airLED” PROJEKT

Négy orszag négy regionalis repiiléterének 6t onkormanyzata, valamint tovabbi négy kutato,
illetve tertilet- és gazdasagfejlesztéssel foglalkozé szervezete 2012 jaliusa és 2014 decembere
kozott valositotta meg az ,,airLED” projektet. Err6l bévebben a http://airled.eu/ honlapon talal-
hatnak informéaciokat. A jelen irdsban a munkanak kifejezetten a Budapest Liszt Ferenc Nem-
zetkozi Repiilotér fejlesztéséhez kapcsolodd eredményeit ismertetem.
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Az ,,airLED” projektben Magyarorszagrol Budapest Fovaros 18. keriilete és a Vecsés varos
Onkormanyzata, valamint a KT1 Kozlekedéstudomanyi Intézet Non-profit Kft., Lengyelorszag-
rél Mazovia Vajdasag Onkormanyzata és a krakkoi Urbanizacios Intézet., Olaszorszaghdl Emi-
lia-Romagna Tartomany és a Kozlekedési és Logisztikai Intézet Alapitvany, valamint Szlové-
niabdl Cerklje Onkormanyzata és a kranji Gazdasagfejlesztési Kozpont Kft. vett részt.

Az érintett regionalis repiildterek a budapesti mellett a lengyelorszagi Modlin, az olaszorszagi
Bologna ¢€s a szlovéniai Ljubljana varos repiiloterei voltak. Ezek koziil a budapesti és a ljublja-
nai orszaguk meghatarozoé repiilGterei, korabban a nemzeti Iégitarsasagok bazisai voltak. Bo-
logna szintén nemzetkozi repiil6tér, tartomanyi kdzpont, de korantsem volt olyan fontos a régiod
¢letében, mint az eldbbi kettd. Modlin pedig eredetileg katonai repiil6térként szolgalt, a varos-
kdzponthoz talsdgosan is kozel fekvo, korlatozott terjeszkedési lehetéségekkel bird varsoi re-
pulétér kisegitésére lenne hivatott.

Az ,,airLED” projekt keretében tobb tanulmany késziilt, amelyek tobbek kozott az eurdpai hely-
zetet, a fellelhetd jo gyakorlatokat mutatjak be, tovabba modszertant adott az egyes projekt
partnereknek a sajat regionalis repiildteriik integralt, policentrikus stratégiai fejlesztési tervei-
nek elkészitéséhez. Emellett szamos megbeszélést folytattak le a projekt partnerek a repiiléte-
reik fejlesztésében érdekeltekkel, politikai és gazdasagi dontéshozdkkal, civil szervezetekkel.
Népszertsitették befektetoi konferencidkon az egyes repiildtereket, illetve magat a projektet, s
mindehhez kdz6s propaganda anyagok is késziltek.

Cikkemben el6észor az europai repiildtereknek a légiforgalmi piac liberalizalasa utani helyzeté-
r6l, a kihivasokra adott valaszokrol, majd az ,airport city” koncepciordl, végiil pedig a projekt
keretében a budapesti regionalis repiildtérre vonatkoz6 fejlesztési elképzelésekrdl irok.

AZ EUROPAI REPULOTEREK HALOZATANAK ATALAKULASA AZ
UTOBBI EVTIZEDEKBEN ES AZ ,AIRPORT CITY” KONCEPCIO

Az Airport Council International Europe (ACI-EUROPE?) egy publikécidjaban 4 kategoriaba
sorolja a repiil6tereket [1]:

e kis, regionalis repiil6terek: kevesebb, mint 5 millio utas/év;

o regionalis repiil6terek: 5-10 millid utas/év;

o masodlagos csomopontok: 10-25 millié utas/év és

o {6 csomépontok: tébb mint 25 millié utas/év.

Az EUROSTAT adatbazisaban 869 eurtpai repiil6tér szerepel, amelyek koziil 386-re talalha-
tunk 2014-re vonatkozo6an olyan adatokat, mint:

e Uutasszam,

e le-és felszallasok szama,

« széllitott aru mennyisége tonnaban.

1 ACI EUROPE 46 eur6pai orszag tébb mint 450 repiilSterét képviseli, amelyek az eurdpai kereskedelmi 1égi
forgalom 90%-at adjak, évente tobb mint 1,5 milliard utassal; www.aci-europe.org
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A tobbi repiildtérre nem ko6z6l adatot az EUROSTAT, ami persze nem foltétlenl jelenti azt,
hogy azokon ne bonyolddna le forgalom. A 386 repiil6tér kozott csak 324 olyan talalhatd, ame-
lyik évente tobb mint 100 ezer utast szolgal ki (érkez0, indulé és tranzit forgalom egyiitt), amint
az az 1. tablazatban lathaté. Az EUROSTAT altal publikalt adatok szerint az adatot k6z16 eu-
ropai repiiléterek:

e 16,1%-a 2014-ben kevesebb, mint 100 000 utast szolgalt ki;

e 39,6%-4t 100 000—1 000 000 utas hasznalta;

e 26,9%-4nak volt 1-5 milli¢ utasa és

o csak arepiiléterek 17,4%-an fordult meg tébb mint 5 millié utas.
Mas szavakkal: Europaban a repiiléterek 82,6%-a legfoljebb csak regionalis repiil6térnek sza-
mit. Megfigyelhet6 az a tendencia, hogy az utobbi években is folytatodik Europaban a forgalom
nagysaga szerinti koncentracio a repiiléterek piacan. A 100 000 utasnal kevesebbet kiszolgalo
repul6terek tobb mint 2/3-a ugyanis bezarta kapuit a 2010 6ta eltelt 6t évben. Ugyanakkor a
nagy (évente tobb mint 5 milli¢ utas) és a jelent6s (évente 1-5 millio utas) forgalmat lebonyo-
lit6 repiiléterek szdma viszonylag stabilnak tekinthetd (6070, illetve minimalis ingadozéassal
257 légiforgalmi kikoto).

Repiil6tér utasforgalma (£6) 2010 2011 2012 2013 2014
0-100 000 194 142 81 82 62

100 001-1 000 000 146 150 158 154 153

1 000 001-5 000 000 111 107 107 104 104
5000 001- 59 66 64 65 67

1. tblazat Europai repiil6terek szamanak alakulasa 2010-2014 kdzott éves utasforgalmuk szerint [2]

A fontosabb europai repiildterek elhelyezkedése viszonylag szorosan kapcsolddik az adott régiod
gazdasagi fejlettségéhez, fuggetlendl attol, hogy mekkora kozottiik a tAvolsadg. Mas szavakkal: a
fejlettebb régiokban sokkal tobb nagy forgalmu repiil6tér talalhatd, mint a gazdasagilag kevéssé
fejlett térségekben. Hasonldan szoros kapcsolat mutathato ki a népstirliséggel és a K+F szektor-
ban foglalkoztatottak szdmaval is. A gazdasagi fejlédés motorjainak térségeiben nagyobb a nép-
stirliség és a humantdke ,,stirisége” is. S ezekben az urbanizalt térségekben talalhatok a nagyobb
forgalmu repiilterek is. Emellett a kiemelt turisztikai célpontok repiilStereinek forgalma tiinik
szembe, hiszen a szlikdsen rendelkezésre all6 1d6 lehetd legnagyobb részét igyekszenek az em-
berek ati céljukon tolteni. A legfontosabb utasforgalmi aramlasokat a 1. abra mutatja.

A tanulmany szerint a repiil6terek nem csak helyi jelent6ségli gazdasagi egységek, hanem stra-
tégiai fontossagu helyik van annak a kzdsségnek a szempontjabol, amelyet kiszolgalnak. Ha
valamiért csokken a repiil6tér szolgaltatasai iranti kereslet, akkor ezt a nagy értéki ,,all6esz-
kozt” nem lehet egyszeriien leépiteni, vagy atkoltdztetni, mint ahogyan azt megtehették a val-
lalatok a kiilonb6z6 Osszeszereld iparagak esetében az elmult évtizedekben.

A koltségek donto része — amelyeknek legnagyobb tétele az amortizécid, de nem elhanyagol-
hatok a biztonsagra forditott raforditasok sem — fix koltség. Ha egy légitarsasag elhagyja az
adott repiilGteret, az altala generalt igényt gyakorlatilag igen nehéz révid id6 alatt potolni, mi-
kozben a koltségek nem csokkenthetok aranyosan. S nem csak a repiiléssel kapcsolatos szol-
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géltatasok iranti kereslet csokken ekkor, hanem az egyéb szolgaltatasok igénybevétele is visz-
szaesik. Ez pedig mérsékeli a valtozatlan koltségek melletti bevételeket, végsé soron a repiil6tér
rentabilitasat. Eppen ezért alapvetd fontossagh minden légiforgalmi kikoto esetében a megfe-
lel6 szintli kapacitas kihasznaltsag. Ezert igyekszik mindegyik az adott féldrajzi korzetben a
lehet6 legjobb szolgaltatast nyudjtani, hogy minél nagyobb forgalmat, ezaltal bevételt tudjon
elérni. Nem feledkezhetiink meg ugyanis arrol a tényr6l, hogy napjainkban Eurdpa lakosainak
mintegy 2/3-a két 0ras utazési tavolsagon belll legalabb kettd repiilétér kozil valaszthat! S a
tények azt bizonyitjak, hogy vélaszt is.

Erkez utasok szama a fébb eurépai kézpontokban® (utas/év)
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1. dbra Fébb légi utasforgalmi Gtvonalak Eurdpéaban [3]

Az ACI EUROPE a vazolt folyamatok miatt tobbek kdzott egy olyan tanulmanyt is megrendelt,
amelyik az eurdpai repiil6terek kozotti versenyhelyzetet elemezte. [4] Ez tobbek kozott megal-
lapitotta, hogy az Unio bdvitése eredményeként az utobbi tiz évben az eurdpai polgarok élvez-
hették az egyes régiok kozotti gazdasagi és turisztikai kapcsolatok béviilésének elényeit még
akkor is, ha ezt az id6szakot egy elhtizodo valsag is terhelte. Ezek az elényok tobbek kozott
koszonheték az europai légi kozlekedesi piac liberalizalasi folyamata kiteljesedésének is.
Ugyanakkor mindez egyiitt jart a 1égi kozlekedés (izleti modelljének valtozasaval is.

Egyrészt a kormanyok mar nem kivanjak teljes egészében finanszirozni a repiil6téri infrastruk-
tarékat, mikozben a légi tarsasagok korlatozdsmentesen férhetnek hozza az Eurdpat behaldzo
repiilterek altal nyujtott szolgaltatasokhoz. fgy a — részben, vagy teljesen kozpénzekbdl finan-
szirozott — repiilétereknek at kell(ett) alakulniuk egyszerti infrastruktura szolgaltatokbdl onfi-
nanszirozo, diverzifikalt és versenyképes uzleti vallalkozasokka.
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Masrészt a valsag kovetkeztében kevesebb, de sokkal dominansabb repiilétarsasag mitkodik a
piacon. Kdzben a korébbi pont-hub-pontra szervez6d6 forgalom helyébe a pontbdl pontba tor-
téno szallitas 1épett. Ilyen koriilmények kozott a lazdbb-szorosabb szdvetségekbe tomorilt re-
piil6tarsasagok igen gyorsan hozhatnak arra vonatkozo dontéseket, hogy honnan és hova indi-
tanak uj jaratokat, illetve, hogy melyik két pont k6zott kézlekedd jaratokat zarjak be gyakorla-
tilag egyik naprdl a masikra. A fokozddo verseny azt jelenti, hogy Uj tizleti modellek bevezetése
valt egyre siirgetébbé. Minden egyes repiil6térnek meg kell talalnia azt a szamara egyedi piacot,
ahol javithatja pozicidit és tevékenysége hatékonységat.

Napjainkban az eurodpai repiildterek mintegy 160 ezer embert foglalkoztatnak kozvetleniil, de
indirekt médon 1,2 millié munkahely talalhaté az eurdpai repiil6tereken. Minden 1000 repiil6-
téri munkahely tovabbi 2100 munkahelyet teremt az egyes nemzetgazdasagok szintjén. Ez egy-
ben azt is jelenti, hogy a repiiléterekkel 6sszefiiggéd munkahelyek mintegy 60 milliard eurdval
jarulnak hozza a teljes eurdpai GDP-hez [1]. Az eurdpai repiildterek bevételeinek mara mar
csak mintegy fele szarmazik a szorosan vett repiil6téri szolgaltatasokbol, de egyes esetekben a
nem repiil6téri szolgaltatasok részaranya elérheti akar a 70%-ot is.

Az europai gazdasagi valsag felgyorsitotta ezt az atalakulasi folyamatot, ugyanakkor meger6-
sitette a fapados légitarsasagok piaci pozicidit. Ez utobbiak valtak meghatarozova az Eurdpéan
beliili forgalomban, igy egyre fontosabba valt a legmegfeleldbb helyszinek megtalalasa. Osz-
szességében a mintegy 400 eurdpai repiilétér versenyez a néhany l1égitarsasag ,.kegyeiért”, s
ebben a versenyben természetes modon lesznek nyertesek és vesztesek egyarant. Mivel ezek az
) tizleti modellek nem egymast kolesondsen kizard valtozatok, minden egyes repiiltérnek pi-
sagu a tevékenységek diverzifikalasa és az innovacios képesség. Kdzben pedig nem elhanya-
golhat6 az a versenypiaci hatds sem, amit a nagysebességli vasutak fejlesztésével tdmaszt a
szarazfoldi kozlekedes. Napjainkban a 200400 km-es tavolsagra fekvo uti célok esetében a
teljes utazasi 1dot figyelembe véve mar realis alternativa lehet a vasut a repiilédgéppel szemben.
Ez utébbiak a CBD-bél sokkal rovidebb id6 alatt megkozelitheték, nincs hosszadalmas bizton-
sagi ellenbrzés és a tényleges Uti cél is altalaban a vasut allomashoz kozel fekszik.

Az ACI a megjelent Gj tzleti modelleket a kovetkezdk szerint osztalyozta [1]:

e Repiildtér halozat: koordinalt repiil6tér csoport nemzeti és/vagy regionalis szinten (pl.:
AENA — Spanyolorszag, LFV — Svédorszag, PPL — Lengyelorszag, Manchester Airport
Group — UK);

o Légitarsasdagok szovetségének fé csomopontjai: ahol a fObb légitarsasag szovetségek
jaratai kapcsolddnak egymashoz (Pl.: London Heathrow, Paris Charles de Gaulle,
Frankfurt am Main);

e Airport city: olyan repiilétér, amely minden fébb varosi szolgaltatast nyujt anélkiil,
hogy a tertletet el kellene hagyni (PI.: Miinchen, Zirich);

o Multi-modalis repiilétér: erés intermodalis kapcsolatokkal rendelkezd ,,airport city”
(PI.: Amsterdam — Schiphol);

o Végcél repiilotér: amely csak a sajat kdzossegenek nydijt kereskedelmi és egyéb szol-
galtatasokat (PI.: Athén);
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e Uzleti forgalom: iizleti forgalomra szabott repiil6tér (menetrend szerinti és/vagy nem
menetrend szerinti jaratok (Pl.: London City, Farnborough, Le Bourget, Pér);

o  “Fapados” bazis: fapados 1égitarsasagokra fokuszalé repiil6tér (PL.: Bergamo, Charle-
roi, London Stansted);

o Légifuvar repiilétér: a légi fuvarozo tarsasagok igényeire specializalodott repiil6tér
(Pl.: Liege, Leipzig).

A témank szempontjabol kiemelt fontossagu “airport city” koncepciot elészor talan H. McKin-
ley Conway publikalta 1977-ben ,, The Airport City: And the Future Intermodal Transportation”
cimi irasaban. lgazan ismertté azonban Dr. John D. Kasarda tette a még a kilencvenes években,
majd azt kovetden folyamatosan megjelend irasaiban.

Az eredetileg varosfejlesztési témakdrben kifejtett elképzelés alapja az a megallapitas, hogy a
replil6terek soha nem statikusak, hanem folyamatosan valtozik alakjuk és funkciojuk is. A repu-
16tér szerinte egy teriiletfejlesztési koncepcio kdozéppontjaban helyezkedik el, ami abbol indul ki,
hogy a légiforgalmi kikot6k mar régen nem csak azok a helyek, ahol a repiil6gépek le- és felszall-
nak. A legtdbbjlik szamos, a repiiléssel nem szorosan Osszefiiggd 1étesitményt, szolgaltatést is
magaba foglal. llyen szolgaltatasok lehetnek példaul szallodak, vendéglatohelyek, uzletek, kial-
litasi és konferencia termek és terek, irodak, logisztikai és akar ipari termel6 bazisok stb.

A repiiltér dinamizalhatja kdrnyezetét, a gazdasagi fejlodés motorja, de legalabbis katalizatora
lehet. Eppen ezért kiemelkedé jelentéségii, hogy a repiil6tér milyen (kozati, vasuti, esetleg vizi)
osszekottetésekkel rendelkezik a szorosabb kornyezetében talalhato Gzleti negyedekkel, lako
tertiletekkel, illetve vonzaskorzete tavolabbi telepiiléseivel valamint a tobbi repiildtérrel. Egy
idedlis ,,airport city” szerkezetét mutatja a 2. bra.

2008-ban Dr. Kasarda a kovetkez6képpen Osszegezte a koncepcid 1ényegét [6]:

“A repiilotéri termindlok gyorsan valtak luxus bevdsadrlo kézpontokkad, valamint kiallito és
szabadidds helyekké. Tobbé mar nem csak Ujsadgarusokra, gyorséttermekre és vammentes
boltokra szoritkozik a kindlatuk, hanem markds butikok, specialitasokat arulo iizletek és felsé
kategorias éttermek is taldlhatok benniik a szorakoztato és kulturdlis lehetoségek mellett. A
Hong Kong International példaul tébb mint 30 markas ruhalzletet, a Singapore Changi
mozikat, szaundat és tropusi lepke roptetdt tizemeltet, mig a Las Vegas McCarran repiilétéren
egy muzeum, az Amsterdam Schipholon pedig egy holland mestereket bemutato képzomiivészeti
galéria talalhato.

Ismét mdsok ettdl eltéré kindlattal rendelkeznek, mint példaul Frankfurt — ahol a vilag
legnagyobb repiilétéri orvosi rendeldje talalhato, ahol évente t6bb mint 36 ezer pdcienst
szolgalnak ki —, vagy a Detroit Metro amelynek 420 szobas Westin Hotelje kozvetleniil a 16
terminalon helyezkedik el, vagy a Dallas Ft. Worth Grand Hyatt szallodaja, amely szamos
amerikai vallalat szamdra nyujt repiilovel megkozelitheto virtualis vallalati kézpontot. A
Beijing Capital Airport bankokat foglal magaba, mig a Stockholm Arlanda kapolnajat
intenziven hasznositjak a pl. 2007-ben kozel 500 eskiivével. A legtobb nagyobb repiildtér
természetesen diverzifikalja, boviti és fejleszti kiskereskedelmi kinalatat, gyakran bevasarlo
utcdkat, galéridkat, éttermi zonékat, miivészeti, szorakoztato és kulturdlis részeket alakitanak
ki. Ezeket egészitik ki a helyi specialitasokat kindlo iizletek és étkezési lehetoségek.”
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2. abra Airport city koncepcio [5]

A fejlesztések egy részének hatterében az all, hogy a repiilével utazok jovedelme joval a
nemzeti atlag folott van (jellemz6en 3—5-sz0r nagyobb) és joval tébben fordulnak meg egy—
egy nagyobb repiildtéren, mint a bevasarld kdzpontokban. Ezért aztan a repiildterek tlizleteiben
az egy négyzetméterre es forgalom is joval nagyobb, mint méashol. Kovetkezésképpen a
repiilétereken az iizletek bérleti dijai kozelitik a belvarosi tizletek bérleti dijait. Rdadasul a
repiildterek az elébb emlitetteken kiviil vendéglatohelyeket, irodakat, valamint a szallitasi idére
érzékeny termékek elballitdsahoz, kezeléséhez logisztikai és szabadkereskedelmi zonakat és
létesitményeket is kinalnak.

A repiiloterek tevékenységiiket az elobbieken kivil még hirdetésekkel, parkolokkal egészitik
Ki Ggy, hogy napjainkban a fontosabb reptiléterek bevételeinek nagyobbik hanyada szarmazik
mar a nem szorosan vett repiilétéri szolgaltatdsokbol (mint pl. landolasi dijak, beszallohely
bérlés, utas-kiszolgalasi dij stb.). A repiilterek lényegében sok olyan tevékenységhez
nyljtanak teret, amelyeket régebben a varos Uzleti negyedében végeztek, igy egyre inkabb
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multimodalis, regionalis és orszagos uzleti kzpontokka valnak. Ez a valtozas tett szamos varosi
repiiléteret ,,airport city-vé”, repiilotér varossa.

Dr. Kasarda egy masik irasaban [7] megallapitja, hogy bar napjainkban a legtbb aerotropolis
(vérosi funkciokkal is rendelkezd repiilétér) szervesen, spontan modon fejlodott ki, a jovoben
érezhet6en javithato azok szerkezete a megfelel6en kidolgozott infrastruktura és varosfejlesz-
tési stratégiak révén. Ezekben tobbek kozott az alabbiakra kell kiilonds figyelmet forditani:
o kifejezetten a varoskozpontokat és a repiilGteret Osszekotd gyorsforgalmi utakra €s
vasutakra;
o aspecidlis, csak teherautdk szdmaéra fenntartott sdvokra;
o a fébb csomdpontok kozott id6-érték alapjan kell a hal6zatokat tervezni a tavolsagon
alapulé maddszerek helyett;
o a repllés-igényes gazdasagi agakat a repiiléterek kozelébe kell telepiteni, ezzel is
csOkkentve a varoson beliili kozlekedési igényeket és javitani az elérési idoket;
« arepildterek kdrnyezetében a javak kezelését (gyartas, raktarozas, szallitas) fizikailag
is el kell valasztani az egyéb tevékenységektol,
e a zaj- ¢és levegbszennyezés szempontjabol érzékeny gazdasagi és lakodvezeti
fejlesztéseket az intenziven hasznalt repilési Utvonalaktdl tavol kell elhelyezni.

Dr. Kasarda rendszeresen kozreadja a vildgon fellelhetd, mar miikodé, vagy legalébbis
fejlesztési fazisban 1évoé, varosi funkciokkal is rendelkez6 reptil6terek listajat [8]. A legfrissebb
listan 45 miikddo ,,aerotropolis” €s ,,airport city” szerepel, amelybdl 12 taldlhatdo Eurdpaban
(lasd: 3. abra).

A koncepciot széles korben atvették és alkalmazzak kiilonboz6 repiilterek stratégiai fejlesztési
projektjeiben nem csak az USA-ban, hanem szerte a vilagon. Az ,.airport cityt” tekinthetjiik egy
olyan fizikailag megjelend ,,internetnek”, amely Osszekapcsolja egymassal a vilag kiilonboz6
részein talalhaté ellatasi lancokat, turisztikai kdzpontokat, a személyes talalkozasra alkalmas
izleti targyalasok helyszineit, a gyors szallitasi igényli termékek (mint pl. mikroelektronikai,
gyogyszer-, repiil6gép-, orvosi miiszer ipar, egyes friss mezdgazdasagi termékek stb.)
eléallitasanak és felhasznalasanak helyszineit. S természetesen az olyan, viszonylag nagy
Hreplilésigényl” szolgaltatasokat nyujtod tevékenységeket is kiszolgalja, mint amilyen példaul
az informatika, a pénzligyi és Uzleti tanacsadas, a legkilonfélébb terlletek kutatas-fejlesztési
tevékenységei, az oktatas.

Vannak természetesen olyan kétségek is az ,,airport city” fejlesztési koncepcioval kapcsolatban,
amelyek semmiképpen sem hagyhatdk figyelmen kivil. [9] Legels6 sorban a l1égikozlekedés
jelenlegi formajanak hosszutavu fenntarthatdsagat kell megemliteniink, hiszen az teljes egesze-
ben a fosszilis Uzemanyagokra épil. Ennek legkomolyabb kdvetkezmenye pedig az, hogy a
jelenlegi allapotaban csak véges ideig tarthato fenn a 1égi kozlekedés, hiszen a f6ld kdolaj kész-
letei nem vegtelenek. S 1égi kozlekedés nelkil pedig repiil6terek sincsenek. A varosi funkciok-
kal is rendelkez6 repiil6terek fejlesztése tehat azt feltételezi, hogy a légi kdzlekedés radikalis
technoldgiai valtozasokon megy keresztiil az elkovetkezé 50 év folyaman. Ne feledkezziink
meg arrol, hogy az elsé kisérletek az alternativ, de legalabbis lizemanyag takarékos megolda-
sokra mar kozismertek.
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3. abra Aerotropolis-ok és airport city-k Eurépaban, 2013 [8]

Tovabbi kétségként jelenik meg, hogy adott esetben kritikus azoknak az infrastruktiraknak a
koncentrécidja, amelyek nem kizérdlag a l1égi kozlekedéshez kapcsolhatok. Az aerotropolisban
nagy értékli alloeszk6zok jelennek meg, ahol raadasul mas infrastruktara elemek is kiépilnek,
azok csomopontja lesz: ilyenek a vasutak és a kozutak. Ebbdl kovetkezéen ezeken a helyeken
igy sokkal nagyobb biztonsagi kockazat alakulhat ki, mint azoknak a repiiltereknek az eseté-
ben, amelyek csak a légi forgalmat szolgaljak ki. Ez természetesen barmely infrastruktira kong-
lomeratum esetében felvethetd.

S végiil, de nem utolso6 sorban meg kell emliteni azt is, hogy altalanossagban is kérdéses, hogy
kijelenthet6-e az, hogy a legi kozlekedés valdban a gazdasagi tevékenység motorjanak tekint-
hetd, s adott esetben helyettesitheti-e mas, a nemzetko6zi gazdasagi fejlodést stimulalod tényezok
hatasat. Egyes kutatok inkdbb Ggy fogalmaznak, hogy a repiil6tér vonzaskorzetének fejleszté-
sében a repiil6tér lehet a legnagyobb partner, de semmiképpen sem léphet a tobbi tényezé he-
lyébe (mint pl.: a tengeri, kdzuti és vasuti szallitas) ebben az 6sszefliggésben.

A BUDAPEST LISZT FERENC NEMZETKOZI REPULOTER
LAIRPORT CITY"-VE FEJLESZTESENEK LEHETOSEGEI

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotér policentrikus, stratégiai fejlesztési tervét a pro-
jektben résztvevé onkormanyzatok megbizasabol a Varos-Teampannon Kft. és a Pestterv Kft.
készitette el. A tovabbiakban ennek a tanulmanynak fontosabb, témank szempontjabdl relevans
megallapitasait ismertetem. [10] El6szor foglalkozzunk az adottsagokkal, a jelenlegi helyzettel.
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A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiil6tér rendelkezik mindazokkal a kritériumokkal,
amelyekkel egy ,airport city”-nek rendelkeznie kell, kivéve a széllodat. Meg kell azonban je-
gyezni, hogy elfogadhat6 idon beliil talalhatok mgfeleld szinvonalu széllashelyek. A legna-
gyobb gond talan az, hogy bar a repiil6térnek hivatalosan két terminalja van, a gyakorlatban az
1-es terminal mar j6 ideje, gyakorlatilag a MALEV cs6dje 6ta nem fogad menetrendszerinti
jaratokat. Emiatt az addig ott tevékenyked6 iizleteket, irodakat, éttermeket, szolgaltatokat at
kellett helyezni a 2-es terminal épiiletébe. Habar az 1-es termindl kiesett az utasforgalom Ki-
szolgalasabol, az épiilet nem maradt kihasznalatlanul. Kiilonb6z6 rendezvények céljara hasz-
nositjak, illetve egyes irodak valtozatlanul itt taldlhatok. Fontos tényez6, hogy mar ma is Sz4-
mos vallalkozas talalhatd a repiilotér egyéb épiileteiben: a DHL, a Lufthansa Technik sth. A
repiil6tér nem csak utasforgalmat, hanem aruforgalmat is kiszolgal, bar bizonyos aruféleségek
esetében gondot okoz, hogy nincs a repiildtéren megfeleld hlitdhazi kapacitas.

A repiil6tér és a varoskozpont kozotti individudlis és kdzforgalmud kozlekedési 6sszekottetés
nem kielégit6. A szamos problémat felvetd ,,gyorsforgalmi Gt” mellett csak egy autobusz vonal
hivatott az évi kozel 10 millié f6s utasforgalmat kiszolgalni. Raadasul az utobbi id6ben még
taxival is csak igen komplikaltan kozelithetd meg a repiil6téri termindl, hiszen az érkez6 utaso-
kat szallitdé bérkocsiknak igen révid idén, néhany percen belil el kell hagyniuk az Ovezetet,
ellenkezd esetben aranytalanul magas 0sszeget kellene megfizetniiik. Magan gépjarmiivel pe-
dig gyakorlatilag megkozelithetetlenek a terminal épiletei a magas belépési dijak miatt.

A repiil6tér kozuti 6sszekottetése a tagabb értelemben vett vonzaskdrzettel az MO autdpélya
gylrli révén jo, hiszen azon keresztiil a sugaras szerkezetii f6Ut hal6zat minden eleme akadaly-
talanul csatlakozik a repiildtéri bevezetd szakaszhoz. Ugyanakkor a kdzvetlen kornyezetben
talalhato telepilésekkel az 6sszekottetés az egyéb utakon nem zokkendmentes.

Habaér a hivatalos vasuti menetrendben szerepel Ferihegy, a valésagban azonban semmilyen utas-
forgalmat nem képes kiszolgalni, hiszen a vasuti megall6 az 1-es terminalnal talalhat6, ahonnan a
2-es termindl tobb kilométerre helyezkedik el. Az utasnak tehat igénybe kell(ene) venni az egyetlen
autdbusz jaratot ahhoz, hogy eljusson a 2-es terminalra. A repiil6térre bevezetd iparvagany alapve-
toen csak az lizemanyag szallitast oldja meg, 1égifuvar arut nem szallitanak rajta.

A repiil6étér a lakott teruletekhez viszonylag kozel helyezkedik el, szdmos lakdépilet talalhatd
kozvetlen, 2 km-es korzetén beliil. Ugyanakkor egészen kdzel a repiilétérhez szamos tizlet, lo-
gisztikai létesitmény, szalloda, raktarak, ipari tizemek is talalhatok. A kozvetlen kdzelben olyan
létesitmények is fellelheték, amelyek ugyan nem kifejezetten konferencia kozpontként tizemel-
nek (pl.: kulturalis kdzpont), de akar ilyen célra is igénybe vehetok, valamint léteznek sportlé-
tesitmények, wellness szolgaltatok stbh. Szamos kisebb szallas szolgaltato és irodahaz is kinalja
szolgéltatasait a kdzelben, de nem koncentraltan, hanem szétszortan. Ezeken kivil a kbzelben
miikddik tobbek kozott a Wizzair €s a Hungarocontrol oktatd kozpontja, mindkettd az 1-es ter-
minalon. Nincsenek viszont kiallitasok és vasarok rendezeésre alkalmas terek a kdzelben, azok
inkabb a fovaros szivében, illetve tavolabbi keriiletekben talalhatok. Az 1-es terminal konfe-
rencia kbzpontként valo hasznositésa is potlolagos beruhazéasokat igényelne.

A jelenleg mezdgazdasagi hasznositast teriiletek nagy része fejlesztési teriiletként szerepel az
egyes kornyezd telepiilések rendezési terveiben (Vecsés, Ecser), de barna mezds beruhazasokra
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alkalmas terletek is talalhatok a kdzelben (18. kerulet). A reptl6tér is elegend6 teriilettel ren-
delkezik barmilyen tovéabbi fejlesztéshez, de egyeldre korlatozott a beruhdzok érdeklddése. A
fejlesztések a kovetkezokre fokuszalhatnanak.

Kutatas, fejlesztés és innovacio

Nincs tul nagy esély arra, hogy kutato és technologiai park Iétesiiljon a repiildteret a varoskoz-
ponttal 0sszekdtd folyosdé mentén, de erre nincs is kiilondsebb sziikség. Mar jelenleg is a ko-
zelbe telepiilt a Bosch kutatd kdzpontja, s viszonylag jol elérhetd a lagyményosi innovacids
kdzpont. (BME, ELTE, Telekom, Lufthansa Systems, IBM stb.) Ugyanigy a Pet6fi és a Rakoczi
hid kozott a pesti oldalon talalhat6 szolgéltatd cégek (Vodafone, K&H Bank, Morgan Stanley
sth.) irodahazai is, amelyek szintén az atlagosnal nagyobb ardnyban igénylik a jo 1égi 6sszekot-
tetést. Ugyanakkor fontos lehet még a mar régen elérhetd kozelségben megtelepedett egészség-
ugyi intézmények (Semmelweis Orvostudomanyi Egyetem, Nemzeti Epidemiol6giai Kozpont,
Gottsegen Gyorgy Nemzeti Kardiologiai Intézet, Nemzeti Foglalkozasegészségligyi és Higie-
niai Intézet stb.) és a Richter Gedeon Gyogyszeripari Nyrt. is.

Vamszabad terllet és vamraktar, tranzit terilet

Azt megeldzbden, hogy Magyarorszag csatlakozott volna az Eurdpai Unidhoz, itt miikodott a
MALEV Ferihegy vamszabad teriilet, amelyet a csatlakozas utan bezartak, amit esetleg Gjra
lehetne nyitni, hiszen a 1égifuvarok révén az Unidn kiviilrdl szarmazd, majd szintén az Unidon
kivilre szallitand6 termékeket lehetne feldolgozni, amennyiben az unids szabalyozassal 6ssz-
hangban &ll6 megoldast lehetne talalni, illetve a tevékenység kell6 rentabilitassal végezhetd.

JIT termelés, gyors szallitas igényl termékek elballitasa

JIT és rugalmasan valtoztathato gyartdsorokat alkalmazo termeld egységek még nem jelentek meg
nagyobb szamban a kdzelben (kivéve a Flextronics-ot a Gyomrdi uton). Ezeknek a vallalatoknak
igen fontos, hogy gyorsan eljussanak vevdikhez, illetve beszéllitoikhoz a viszonylag kis sulya és
kiterjedésii, de magas hozzaadott értéket képviseld termékeikkel. Ezen kiviil még a kdrnyék zoldség
és gyumolcstermel6 vallalkozasai szamara lehet érdekes adott esetben terményeik 1égi Giton torténd
széllitasa. Mindegyik termék esetében fontos ezen felill a jo kozuti és vasuti 6sszekottetés is, az
utobbiak esetében pedig sziikség lenne a hiitéhazi kapacitasok fejlesztésére is.

Adminisztrativ, szallodai, szorakoztato, kulturalis és egyéb kdzintezmények

A legutobbi id6kig a budapesti iroda piac stlyos valsagot élt at. Az utobbi idében viszont gy
tiinik, hogy a varos kezd kildbalni ebbél a helyzetbdl. Igy tere lehet a kordbban elképzelt, de
iddlegesen leallitott fejlesztések jra inditasanak is. Az iroda piacnél valamivel jobb helyzetben
volt/van a szalloda és szérakoztato létesitmények fejlesztése. A viszonylag nagyobb vasarlo-
erdvel bird turizmus ndvekszik, ezért a szallodai féréhelyek és a szorakoztatod 1étesitmények
iranti kereslet is javul régionkban. Tovabbi lehetéségeket jelenthetne, ha valamelyik eurdpai
uniés intézmény, vagy nagyobb nemzetkozi vallalat kbzponti, vagy legalabbis regionalis kdz-
ponti irod4ja jelenne meg a repiilétér kornyékén. Ennek elengedhetetlen eléfeltétele, hogy ja-
vuljon Magyarorszag altalanos megitélése az Eurdpai Unidban. Ez azonban mar nem teriilet-,
vagy kozlekedésfejlesztési kérdés.
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Replilétéri tengely

A helyzetelemzést, a lehetoségeket és az ,,airLED” projekt keretében széles korben, tobb alka-
lommal folytatott megbeszélések (majd’ egy tucat Regional Development Council Board —
RDCB; regionalis fejlesztési tanacskozo testilet Ulések) eredmeényeit figyelembe véve alakult
ki a ,,Reptil6téri tengely” elképzelés. [10] (Lasd: 4. abra) Ennek Iényege, hogy a z6ld- és bar-
namezoés fejlesztési elképzeléseket, az ,,airport city” koncepciot és a tavlati terveket ugy han-
goljak ossze, hogy szervesen egymashoz csatlakozva tegyék meg a sziikséges intézkedéseket,
1épéseket. A repiildteret €s a CBD-t 0sszekotd ,,folyos6d” mentén alakulnénak ki azok a funkciok
és terek, amelyek kiszolgéljak mindazokat az intézmeényeket, amelyek révén a Budapest Liszt
Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér valdban ,,airport city”’-vé valhat, mikozben az annak eldnyeit
messzemenden hasznositani tudo varosrészek fejlesztése is tovabbi plusz impulzust kaphat.

Nagyon fontos megemliteni azt is, hogy az ,,airLED” projekt keretében a stakeholderek kozott
kialakult parbeszed eredményeként mar kézzelfoghatd, megvaldsult fejlesztési dokumentumok
is sziilettek. Kiemelked6 ezek koziil, hogy a projekt keretében megjelent komplex fejlesztési
elképzeléseket atvette a Pest Megyei Teruletfejlesztési Program 2014—-2020 is, illetve, hogy a
projekt megallapitasai alapjan Pest megye Onkormanyzata Kozgytilése hatarozatot hozott to-
vabbi, a fejlesztéseket megalapoz6 munkak elvégzésérol.
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4. dbra Repiil6téri tengely [10]
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during wider consultations which are part of the regional spatial development concepts of the region, as it is the
case in Hungary. Among the Central-European regional airports which have participated in the project first of all
”Liszt Ferenc Budapest International Airport” and its’ adjacent area is which disposes with all those pre-condi-
tions which are needed to became to an ,,airport city”. This paper discusses it more in detail.
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