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Szilagyi Dénes

A FELSOFOKU REPULO SZAKEMBERKEPZES HELYZETE
HAZANKBAN

Torténelmi és gazdasagi okokbdl a politika nem kezeli helyénvaléan a légikdzlekedést Magyarorszagon. Ennek
egyik folyomanya a szakember utanpétlas probléméajahoz val6 kormanyzati viszonyulas. Ennek az irdsnak a célja
a szakemberképzéssel kapcsolatos legfrissebb szakmai és kormanyzati tevékenységek valamint a Iégikdzlekedési
agazat sziikségleteinek ismertetése. A cikk ramutat a kormanyzat l1égikozlekedési szakemberképzéssel kapcsolatos
legujabb rendeletének elhibazott mivoltara és javaslatot tesz a probléma megoldasara, melyet részletesen indokol.

Kulcsszavak: felsGoktatas, légikozlekedés, szakember utinpotlds, Part-FCL, Part-66, Part-ATCO, repiilémérnik

TORTENETI ATTEKINTES

A légikozlekedés civil és honvédelmi jelentGségét, mar az 1. vilaighabort alatt felismerték. Nem
véletlen, hogy a hazai repiildipart mindkét vildghabora utan elsorvasztottak. A kapcsolodo kép-
zéseket (a konstruktéri szint(it alapvetéen a BME-n folytak) mindkét haboru alatt és utan hagytak
élni, illetve sikerult taléInitk azokat. 1956 utan (megbizhatatlansag miatt) viszont ezeket a BME-
n folyd legmagasabb szintii képzéseket is megsziintették. Az akkori szinvonalat jol illusztralja,
hogy mai napig tamaszkodhatunk az ebben az iddszakban alkotott Miiegyetemi szakirodalmakra,
amelyekhez foghatdt magyar nyelven, azéta sem siker(lt l1étrehozni. Kifejezetten repiildmiiszaki
szakemberképzés ezutan alapvetden a Szovjetunidoban (civil €s katonai), illetve Szolnokon folyt
(alapvetden katonai vonalon). Szolnokon a polgari képzést levelez6 formaban 2010-ig folytathat-
tak. Azota nincs pl. mérdki szintii civil KLGS? képzés hazankban. A pilotak képzését kozpon-
tositottan katonai vonalon, Szolnokon (1990 eldtt a Szovjetunidban folytatott részképzésekkel,
manapsag NFTC2-vel egyiittmiikddésben), civil vonalon Nyiregyhazan végezték és végzik most
is. Szolnokon a képzés (repiilé miiszaki €s pilota) nagyon jo szinvonalat teljesen aladsta a rend-
szervaltast koveto sok atszervezés es a bolognai folyamat az altal, hogy a jelenlegi oktatasi struk-
taraban nincs elég id6 a szakma oktatasara! (Jelenleg a 210 kreditb6l csak ~90 tekinthet6 repiil6-
miszakinak, de ebbdl is csak ~50 repiil6-szakmai specifikus /gépész vagy avionikus/.) Nyiregy-
hazan a pilotaképzés kezdetben alapvetden a mezdgazdasagi repiilés szakember utanpoétlasa cél-
jabdl indult be 1968-ban, majd kés6bb az oktatas stlypontja athelyez6dott a kereskedelmi és koz-
forgalmi pilotak kepzésére. 1991-ben indult ujra a konstruktéri szintii képzés a BME-n, de nem
tudta és nem tudhatja megkdzeliteni a 2. VH uténi szinvonalat, mert nem 6nall6 szakon, hanem
kezdetben kozlekedésmérnoki, késébb jarmiimérnoki szakokon szakirdnyos képzésben zajlott és
zajlik. Nyiregyhézan is beindult 1998-ban kis 1étszammal miszakiak mérnoki szintli képzése,

1 KLGS avagy kiilonleges technikus alapvetden a repiildelektronikaért felelés szakember. A Part-66 szerinti B2 és a
nemzeti hataskorben a 13/2012. (l11. 6.) NFM rendelete alapjan kiadhaté D2 jogositassal rendelkezé személy.
2 NATO Flying Training in Canada — Eszak Atlanti Szovetség Kanadai Repiilkiképz6 Kozpont
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mert a BME konstruktdri képzése nem felelt meg az alapvetden iizemeltetd €és karbantart6 cégek-
bol all6 hazai 1égikozlekedési szektornak. Szerencsére Nyiregyhazan 6nallo szakon folyt a képzés
(1984-t61 repiil6 tizemmérndki, 2000-t61 repiildomérndki szakon) 2007-ig, amikor is az Oktatési
Miniszter 2005-6s — akkor is nagy vihart kavart - rendeletére a kis szakokat megsziintették. Ett6]
kezdve a Kozlekedésmérnok képzés szakiranyos keépzeseiként folyik Nyiregyhazan a pilota és a
1égik6zlekedési miiszaki szakiranyokon. Ez utdbbi alapvetéen az lizemeltetd és karbantartd cégek
miszaki hatterének felépitését, és milkodtetését végezni képes gépész-kar-bantartdé szakember
lenne. A piaci igények, az egységesitett szakmai kovetelmények (EASA3) és képzési hianyossa-
gok, illetve az egész &gazat kérdéseinek rendezéesére 2011-ben sok ember dnzetlen munkajanak
koszonhetden elkésziilt (és azota is fiokban maradt) a "Magyar Léglgyi Stratégia”. E stratégia
természetesen a szakember utanpotléssal is részletesen foglalkozik. (pl. 28 tekintélyes szakem-
berbdl allo fliggetlen bizottsag foglalkozott az oktatassal.)

A JELENLEGI HELYZET

2013. december: A nyiregyhazi hallgatok demonstraciot szerveznek az EMMI elé, tiltakozasul
a pilotaképzés teljes koltségtéritésessé tétele miatt (nem kerdl tébbe, mint egy orvosé és ara-
nyaikban nem mennek el tébben, mint az orvosok). Ennek hatadsara az EMMI 6sszehivott egy
szakmai értekezletet (a felsGoktatasért felelGs helyettes allamtitkar vezetésével), ahol fény de-
rilt a piaci igények és a képzések kozott tatongd szakadékra valamint arra, hogy a megrendeldi,
EU-konform igények csak onall6 képzési formaban elégithetek ki lehet (tehat a szakma defi-
nidlhatja mas szakmak beleszolasa nélkil a sajat kovetelményeit).

A Didkhitel 2 megoldast jelentett a pilotaképzés koltségeinek fedezésére, de igy csak a jol ke-
resd kozforgalmi pilotak utanpotlasa oldodik meg hosszll tdvon, ezért a tobbi repiildszakember
(Iégirendészet, 1égimentdk, stb.) oktatasa, tovabbra is allami finanszirozast igényel(ne).

2014 eleje: Az EMMI fels6oktatasért felelds helyettes allamtitkaranak rendkivil konstruktiv
szervezésében (id6 kozben az oktatasi hivatal élére helyezték) megindulnak a lIégikdzlekedés
szakember utanpotlasat biztositd alapképzés — a repiilémérnok képzés — alapitasaval kapcsola-
tos munkalatok a BME, az NYF és kés6ébb kiilsé (EMMI-NKH) nyomasra a Debreceni Egye-
tem bevonéasaval. Szerettlk volna a szolnokiakat (NKE-HHK-KRI) is bevonni ebbe a mithely-
munkaba, nekik azonban eldljaroi intézkedésre ki kellett maradniuk ebbél. Az EMMI felkeré-
sére a folyamatot meglehetds eredményességgel az Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hi-
vatalanak (NKH LH) Vezet6je koordinalta. Az NKH-LH-nak szintén alapvetd érdeke, hogy a
repiildszakemberek olyan képzettségeket szerezhessenek, amelyeket mint hatdsag ¢ maga is el
tud fogadni és ahol szlikséges ki tudja adni ra az u. n. szakszolgalati engedélyeket. Utdbbi, csak
az EU képzési normaknak (Part-FCL*, Part-66°, Part-ATCO®) vald megfelelés esetén lehetsé-
ges, viszont nélkile pilota, miiszaki, iranyito, stb. munkat nem végezhet. Erre legjobban a kis

% European Aviation Safety Agency — Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség. Az Eurépai Bizottsag alarendeltsé-
gébe tartozo szerv.

4 Flight Crew Licensing — A pilotaképzésre vonatkozo kozos eurdpai szabvany.

5> A karbantarté személyzetre vonatkozd kozds eurdpai szabvany.

& Air Traffic Control Officer — A Iégiforgalmi iranytd személyzetre vonatkozo6 kozos eurdpai szabvany.
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¢s kozepes vallalkozasok érzékenyek, ahol nem elegendd, hogy valaki mérnoki feladatokat lat
el, hanem pl. karbantartd és tzemképesség tanusito tevékenységet is végeznie kell.

A szakmai munka eredményeként létrejott (2015.03.16) a REPULOMERNOK - AEROSPACE
ENGINEERING szak koncepcioja az alabbi szakiranyokkal:
1. Hivatasos repiil6gép vezetd - Professional Pilot

e szakmai terilet: légitarsasagi pilota, kereskedelmi pilota;

o q légijarmii iizemelteto cégeknél vezeto tisztségviselok (post holder légi-
Jjarmii Uizemeltetésben és képzésben OPS’/ATQ®);

o EU-s Part-FCL képzés eloirt tananyagat tartalmazza, elvégzésével
CPL(A)° szakszolgalati engedély, ATPL(A) theory credit bejegyzéssel ki-
valthato.

2. Repiilégépész - Aeronautical engineering

e Szakmai teriilet: elsodleges - repiilogép sarkany, hajtomii, masodlagos -
elektromos és avionikai rendszer alap ismeretanyag;

o |égialkalmassag fenntarto, karbantarto mérnék, megfeleldségi, biztonsagi,
mindségligyi mérnok;

e CAMOY/MROY/MTO! szervezet (post holder) miiszaki vezetését, miikodé-
sének feliigyeletét, ellendrzését, iranyitdsat végzé mérnok;

o EU-s Part-66 megfelelo szintii szakszolgdlati engedélyhez elfogadtathato
az elméleti ismeretanyag, repiilogép sarkany, hajtomii szakmai ismeret-
anyag, elektromos és avionikai rendszer alap ismeretanyag.

3. Légikozlekedési gazdalkodas - Business Administration in Aviation

e szakmai tertilet: Airport Operations, Airline Operations, ATM* Operations
gazdasagi Uzemeltetés, fejlesztés;

o repiilotér, légitarsasag, légijarmii iizemelteto, foldi kiszolgalo szervezet,
képzo szervezet, CAMO szervezet, karbantarto szervezet miiszaki alapu
gazdasagi tervezését, iranyitasat végzo meérnok;

e EU-s és nemzetkozi elvart ismeretanyag, repulésiizemi szakszolgalati enge-
délyhez elfogadtathato: Iégijog, 1égikdzlekedési rendszerek, hatosagi elja-
rasok, utas- €s aru-kiszolgalasi rendszerek, légitarsasag pénzlgyi és szam-
viteli menedzsment, 1égikozlekedés és a kdrnyezetvédelem, interkulturalis
management, légitarsasagi gazdasagtan.

4. Légikozlekedési mérnok - Air Transportation Engineering

7 Operations — Alapvetden a kereskedelmi 1égiszallitasra hasznalt rovidités, de vonatkozik valamennyi szervezet-
szerlien végrehajtott repiilési tevékenységre is.

8 Approved Training Organisation — Engedélyes pilotaképzd szervezet.

® Commercial Pilot (Airplane) — Kereskedelmi pilotajogositas (repiilégépekre).

10 Air Transport Pilot Licence (Airplane) — Kézforgalmi pilotajogositas (repiildgépekre).

1 Continuing Airworthiness Management Organisation — Légialkalmassag fenntartd szervezet.

12 Maintenance Repair Organisation — Légijarmii javito, karbantart6 szervezet.

BMaintenance Training Organisation — Légijarmii karbantartokat képz6 engedélyes szervezet.

14 Air Traffic Management — Légiforgalmi Menedzsment. Magaban foglalja a replések végrehajtasahoz sziiksé-
ges (iranyito, tajékoztatd, aramlasszervez6, meteoroldgiai, 1éginavigaciods, sth.) szolgaltatasokat.
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e szakmai terllet: Airport Operations, Airline Operations, ATM Operations
miuiszaki tizemeltetés, fejlesztés,

o repiiloter, légitarsasag, legijarmii tizemeltetd, foldi kiszolgadlo szervezet,
miikodeésének feliigyeletét, ellendrzését, iranyitasat végzo mérnok;

e EU-s és nemzetkdzi elvart ismeretanyag, repulésiizemi szakszolgélati enge-
délyhez elfogadtathatd: a légiforgalom iranyitasa, aramlasszervezes, 1ég-
térszerkezet, repiildterek, repiildtéri mozgasteriilet ismeretek, operation
(tizemszervezés) ismeretek, mindségiigyi rendszerek (SMS, compliance), re-
pulésvédelmi és repulésbiztonsagi ismeretek.

5. Légiforgalmi iranyit6 - Air Traffic Control Officer

e szakmai terdlet: Légiforgami iranyito;

o [égiforgalmi szolgaltatoknal tervezd, elemzo, fejleszto mérnok;

e EU-s 805/2011 rendeletnek és Eurocontrol CCC-n alapul (Common Core
Content) ismeretanyag, légiforgalmi iranyit6 szakszolgalati engedélyhez
elfogadtathat6 az elméleti és gyakorlati ismeretanyag.

6. Elektro- és iranyitastechnika - Electronics and Control

e szakmai terllet: Elektromos és avionikai rendszer, KLGS, léginavigéacids
légiforgalmi berendezések foldi es fedélzeti egyedi infokommunikacios
(Fly-by-wire) rendszerek lizemeltetése és karbantartasa;

o karbantarto mérnck, megfeleloségi, mindségiigyi mérnok;

e MTO szervezet (post holder) vezetését, miikodésének feliigyeletét, ellendr-
zését, iranyitasdt végzo meérnok;

o EU-s Part-66 megfelelo szintii szakszolgalati engedélyhez elfogadtathato
az elméleti ismeretanyag, elektromos és avionikai rendszer szakmai isme-
retanyag, sarkany, hajtomii alap ismeretanyag.

7. Urmérndk - Space Engineer

e Szakmai teriilet: tirtechnika, iirtechnologia;

e irtechnologus, fejleszto,

o az Europai tiriigynékségben betoltott tagsag és az ezzel kapcsolatos stan-
dardoknak megfelelo szintii ismeretanyag.

A szakiranyok definialasanal figyelembe vett szakmai alapelvek:

o FElsodleges cél: olyan nemzetkozi szintii repiilomiiszaki képzés létrehozasa, mely a mél-
tan hires magyar felséoktatas hirnevét tovabb néveli és magas hozzdadott értékkel hoz-
zdjarul hazank versenyképességének noveléséhez, gazdasaganak fejlodéséhez

o A légikozlekedés rendszere annyira 0sszetett, hogy minden egyes megnevezett szakte-
riileten széleskorii specidlis szakmai ismeretanyag dtadasara van sziikség

e A legikozlekedési rendszerek elemei (a teljesség nélkil):

o repuldeszkozok (merev- és forgdszarnyu, gazturbinds, dugattyus, vitorlazo, bal-
lon/léghajo, Ultralight, Autogyro, stb.), karbantart6 szervezetek, légialkalmas-
sag fenntarto szervezetek, légijarmii iizemelteto szervezetek, légitarsasagok

o repiildterek, repiildtér iizemeltetdk, repiildtéri épitmények (futopdlya, forgalmi
tertletek, hangarok, terminalok, stb.)
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o utas és arukiszolgélas, foldi kiszolgalo szervezetek
o legterek, Iégiforgalmi szolgaltatés, navigacids és kommunikacios rendszerek
o védelmi rendszerek (keritésvédelem, utasbiztonsagi ellenorzés, atvilagito esz-
kozok, stb.)
o képzo szervezetek, intézmények
o A teljes szakmai spektrum lefedésére és a piaci igényeket mindenben kielégité mérnok
utanpotlas kiképzésére a szakteriiletek szétvalasztasaval van lehetoség
e Az ismeretanyag nagy részben az EU dltal eldirt, kisebb részben mds nemzetkozi szer-
vezetek altal meghatérozott. A légikdzlekedési szakmak gyakorlasa tobbségében kilon-
bozo szakszolgalati engedélyekhez, specialis hatosagi jogositasokhoz kétott.
e Egyes szakteriiletek ezen indokok alapjan - a hat6sagi engedélyekhez és jogositasokhoz
elismertethets ismeretanyagra épitve - 6nalld szakképzettséget adnak,

Szakmai érvek a szak és szakiranyok mellett:

o A repiilomérndk képzés pozitiv hatasa a légikozlekedésben statisztikailag is kimutat-
hato. Ahol nincs megfeleld felséoktatasi képzés, ott a baleseti statisztikadk is rosszabbak,
a repulésbiztonsag (safety) csokken, esetlegesen az elvart szint ala is

o A magyar légikozlekedési agazat elementaris gazdasagi érdeke a specialis szakképzett-
seggel rendelkezo mérnék utanpotlas biztositasa. Megfelelo utanpotlas nélkiil elkeriil-
hetetlen a gazdasdgi és miiszaki visszaesés.

o Avrepllés a leginkdbb tékeintenziv agazat

o A légikozlekedés technologiai transzfer szerepe kiemelkedd, fejlesztései a tudomanyos
és technologiai fejlédés alapjaul szolgalnak mas iparagakban, tudomanyterileteken,
ezaltal az ezen a terlleten végzett mérnokdk mas iparagakat is képesek katalizalni, a

’

gazdasag mas teriileteinek technoldgia szinvonala is novelheto.’

Ebbdl lathatd, hogy az elméleti képzés alapkovetelményeként az egyes teriletre vonatkozé EU
szabalyozasokat FCL/66/ATCO illetve atfedés esetén, ezekbdl a szigortbbat tekintjiik. (PI. az
FCL helyett a 66-ot tekintjiik alapnak a pilotak és a miiszakiak esetén, kiilondsen azért, mert a
Kis létszamok miatt k6zos szakmai alapozé tantargyakat terveztiink.) Az alapkdvetelményeken
til természetesen a korszer( reptilémérnoki ismeretek képezik a tananyagot és a gyakorlatok
szakiranyonként jorész elvalnak.

2015. majus eleje: Hire érkezett a minisztériumbol, hogy a szakmai kezdeményezést figyelmen
kiviil kivanjak hagyni €s csak repiildgépvezetd szakot akarnak inditani.

2015.05.07. E hir hatasara egy tajékoztato levelet kiildtiink a szakma jelentdsebb képviseldinek
a koncepcio véleményezésére. (Ezt eredetileg kés6bbre terveztik, tantervvel egyutt.) Az alabbi
1. tablazat mutatja valaszadok sziikségleteit. Azok a cégek, akik forgalmi kiszolgéalasi miivele-
teket is végeznek, igénylik a két Iégikdzlekedési szakiranyt is. Valamennyi valaszadd igényelte
a hivatasos repiill6gépvezetd, a repiilégépész és az elektro- és iranyitastechnika szakiranyokat.
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Szervezet |RGV Repiil6gépész |Légikozlekedési gazdalkodas | Légikozlekedési mérnok |Légiforgalmi irdnyité |Elektro- irdnyitastechnika [Urmérnok
ACE
BASE Kft.

Farnair

HUNALPA Altaldnos tdmogatds.
Hungarocontrol Erdemi valasz nem érkezett. A szakember utanpétlas stratégiaja kialakuldban van. Felméri a hazai lehetdségeket.
Jetstream2004

Altaldnos tdmogatas, a szinvnalas képzés alapvetd fontossaganak kihangsulyozasaval.

Légiment§ Kft
Légirendészet

Nem valaszolt.

Malév GH |
MERESZ
MM-Systems

Altaldnos tdmogatds.

Travel Service

1. tdblazat

2015. majus vége: A Nyiregyhazi Fdiskola Rektora személyesen adta at a szakma képviseldinek
tamogato leveleit [2] az EMMI fels6oktatasért felel6s allamtitkaranak. Ezen a talalkozon a Rek-
tor Ur azt firtat6 kérdésére miszerint miért tér el az EMMI a szakmai koncepci6tdl és miért nem
veszi figyelembe a szakma képviseléinek (tobbek kozott az NKH-LH [3]) 6hajat, az Allamtitkar
Ur azt nyilatkozta, hogy més szakmakban végzett szakemberek a végzésiik utan beletanulnak
majd abba, amit a 1égik6zlekedésben végezniiik kell... E dontésnek semmilyen hivatalos for-
maju indoklasat én a mai napig nem lattam, annak létezésérdl nem tudok.

2015.06.09. Megjelenik a 139/2015. (V1. 9.) Korm. rendelet [1] amely a munkaaddk és szakmai
szervezetek, a szakhatosag és a képzést végzd szervezetek konszenzusan alapuld, az EU és vi-
lagszabvanyoknak megfeleld, 7 szakiranyt tartalmazo repiiloémérndoki szak helyett (Id. el6bb)
hivatasos repiildgép-vezetdi szakot hagyott jova, ami nem teszi lehetdvé az alapitandd Uj
szakon beliil mas pl. repiil6-miiszaki szakemberek képzését. (Ennek a szaknak még a képzési
és kimeneti kovetelményei - amit szintén a mi tanszékiinkkel irattak meg - sincsenek jova-
hagyva e cikk megirdsanak idején. Arrol a tervezetrdl mar nem is kivanok kiilon sz6lni, hogy e
szakot (is) akkreditacio nélkul tervezik inditani). Nem latjuk a hivatasos repiil6gép-vezeté BSc
kapcsolodasi lehetdségeit az MSc képzéshez, és nagy kérdés, hogy mihez kezd egy pilota ezzel
a végzettséggel repiil6-egészséguigyi alkalmatlansag esetén?

Igy utdlag végig gondolva a torténéseket, felmeriil a kérdés, hogy akkor mi értelme volt a mas-
fél éves munkénak?

Indoklas

A fent nevezett kormanyrendeletben megjelent képzési forma elégtelen mivoltara azon tul,
hogy a szakma igényeinek nem felel meg az alabbi indokokat tudom felhozni:

1. A repiil6ipar egy alkalmazottra vetitve a legnagyobb GDP-t termeli. A 1égi kozlekedés
rendszere igen sajatosan miikodik, rendkiviil nagy értékii az eszkézparkjanak mikodte-
tése, nagyon sok a specialis ismeretre, illetve azok specialis kombinacidjara épiil;

2. A légikozlekedési vallalkozéasok sajatossaga, hogy profittermeld képességik novekvo
amplitaddval valtozik a nyereséges és veszteséges tartomanyokban, mikdzben a légi-
kozlekedésben érdekelt tobbi vallalkozas haszonnal dolgozik.
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3. A repiil6ipar és 1égikozlekedés mésik specialitasa, hogy ~20 évente teljes megujuléson
megy &t. Példaul az utobbi negyven évben a profittermeld képességet a legjobban befolya-
sold, biztonsagos tizemeltetést szavatold mérnoki tevékenységtol elGszor - a biztonsagos
repiilégépek megjelenésével - eltolodott a szabad tléshelyeket értékesiteni tudd menedzse-
rek felé, majd az utébbi néhany évben visszatért a rendszerintegratorként dolgozé mérno-
kokhoz. Ez persze teljesen Uj tevékenységet jelent a mérndknek, mivel miiszaki tudasan tal
hasznalnia kell a gazdasagi, kornyezetvédelmi, biztonsagi, védelmi, stb. ismereteit is.

4. Pontosan e sajatossagok miatt a repiilészakember képzést is nemzetkozi szinten UN —
ICAOY, EU — EASA részletesen szabalyoztak, melyben kitérnek arra kinek, mit kell
oktatni, (milyen tantargyakat, milyen alapvet6 tematikak szerint, mennyi eléadast és
gyakorlati 6rat kell megtartani, milyen forméaban lehet vizsgazni, stb.). Az el6irasok egy
sor munkavégzést csak a megfeleld végzettség, illetve un. szakszolgalati engedély bir-
tokaban engednek folytatni. A hallgatok szamara (fizetésben is mintegy 30 %-0s) elényt
jelent, ha a végzettséget tanusitd dokumentum mar a szakmai végzettség elnevezesében
is tartalmazza a nemzetko6zi kovetelmények szerinti mindsitést. Ha ezeknek a szaba-
lyoknak meg akarunk felelni (mert elkerulhetetlen!) akkor viszont mas szakterileteken
»felesleges” ismeretanyagokat is kell oktatni;

5. Tapasztalatunk az, hogy repiilé muszaki teriileten, foleg a kis és kdzepes vallalkozasok
esetén, Magyarorszagon jelenleg nagyobb a szakember hiany, mint a pilétak terletén.
Az 1. tablazatbdl jol lathat6 az 1., 2., és 6. szakiranyokra lenne azonnali nagy sziikség
hazankban, mert mar sok helyen fennakadasokat okoz a szakemberhiany. Olyan szak-
teriiletekr6l hianyoznak tehat, akiket mas szakmak szakiranyos képzésében (ez a jelen-
legi helyzet) nem lehet kiképezni! Fontolora lehetne venni a szakiranyok szamanak
csokkentését a fent nevezett 3 szakirdnyra a szak inditasakor, de mindenképp
nyitva kell hagyni a lehetoséget a koncepcionak megfelelé jovébeni bévitésre.

6. A manapsag bevezetésre keriil6 dualis képzési forma alkalmazasa valamelyest javitana
a helyzeten, mert tobb gyakorlati elemre biztosit lehetdséget, amelyre els6 sorban a mii-
szaki felkészitésben lenne nagy szilkség. A képzési kotottségek (Part-FCL) miatt ez a
forma a pilotaképzésben eleve nem megvaldsithatd, csak a tobbi szakirany esetén johet
szamitasba. Sajnos nem oldhatd fel vele a jelenlegi helyzet ellentmondasa, mert a duélis
képzés feszitett Utemterve mellett még inkébb sziikség van az elmélet és a gyakorlat
id6beli szinkronizacidjara, mikdzben az elméletet a jelenlegi kdzlekedési és jarmiimér-
noki képzésben megvaldsithatonal nagyobb mélységben és szélességben koveteli meg
a képzési minimumnak tekintett europai szabvany (Part-66). Tehat kijelenthetd, hogy a
dudlis képzési forma is csak akkor lehet igazan eredményes, ha dnallé formaban hozzak
létre, mert csak igy biztosithatd az eldirt elméleti ismeretek elsajatitasa, sokkal jobban
megvalosithatd az elmélet-gyakorlat kivant didaktikai sorrendje és lehet elegendd id6t
biztositani a sziikséges gyakorlat végrehajtasara.

15 International Civil Aviation Organisation — A Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet, az ENSZ repuléssel fog-
lalkoz6 szerve.
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OSSZEFOGLALAS

A nemzetkozi (és a kdzos EU szabalyozas miatt a hazai) elvarasok teljesitése csak 6nallo -
gondos és atfogd szakmai egyezteté munka eredményeként megtervezett - tobb szakira-
nyos repiillomérnoki szak létesitéseével oldhatd meg! Mivel még a hivatasos repiilogépve-
zet6 szak KKK sincs jovahagyva, ezért javasoljuk a szak elnevezését modositsak ,,repiil6-
mérnok” szakra, melynek alapitasi dokumentumait mar 2015 tavaszara kidolgoztuk.
Amennyiben ezt nem teszik meg, csak nagyon draga kilfoldi képzéseken lesznek megszerez-
hetéek azok a jogositasok, melyekkel betolthetéek azok a pozicidk (szakagi vezetd, tanusito,
stb.) amelyek a 1égikozlekedés miikodoképességének biztositasahoz elengedhetetlenek. Ez a
helyzet a gazdasagi kihatasain tal repulésbiztonsagi kérdéseket is felvet, nem véletlen, hogy
Kozlekedéshiztonsagi Szervezet (KBSz1°) az elsék kozott csatlakozott a kezdeményezéshez.
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THE STATUS OF THE ACADEMIC EDUCATION OF AVIATION PROFESSIONALS IN OUR
COUNTRY

By historical and economical reason, the policy treats the aviation sector not appropriate in Hungary. The purpose
of this paper to give description of the latest activities of government and professionals and of the aviation sector's
needs related to professional training. The article points out the flawed nature of the latest regulation of the gov-
ernment related to aviation personnel training. The article proposes solutions to that problem which are justified
detailed manner.
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16 Kozlekedésbiztonsagi szervezet — A kozlekedési eseményeket és baleseteket kivizsgald fliggetlen szakmai szervezet.
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