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Szaniszlé Zsolt!

KESON VEGREHAJTOTT KATAPULTALAS SZOLNOK
LEGTEREBEN |.2

A katapultiilések és pilota mentOejtéernySk tervezésének, fejlesztésének torténetét a Szolnoki Repiilétiszti Féiskola
hallgatojaként kezdtem tanulmanyozni. Ezek az eszk6zok tisztté avatasomat kovetéen nekem, a Mi-24-es harci he-
likopter helikoptervezet6-16vészének a repiilési feladat végrehajtasanak biztonsagat jelentették. Most, ejtdernyds
tisztnek a kiemelt feleldsséget, ugyanezen okbol, tovabba mint didknak, lehetéséget ijabb ismeretek megszerzésére.
Doktori kutatasi teriiletemhez kapcsolodik egy Szolnok melletti, 1967-es repiilokatasztrofa, ahol a pilota halalahoz
leallt hajtomiivii MiG-15bisz tipusjelzésii vadaszrepiilogépébdl késén végrehajtott katapultalasa vezetett. Szolnoki
lakosként tigy déntdttem, hogy megosztom Onodkkel az esettel kapcsolatos ismereteimet.

LATE ACCOMPLISHED EJECTION IN SZOLNOK AREA 1.

As a student of the Air Force Academy Training College in Szolnok | started to study about the type design and inno-
vation’s history of ejection seats and pilot emergency parachutes. These equipment meant the security of execution of
flight mission for me, after my appointment to be military officer as an Mi-24 attack helicopter’s pilot-weapon system
operator. Nowadays, these equipment mean serious responsibility for me, as a parachutist officer because of the same
cause, and possibility to study new knowledge as a student. The research area of my PhD studies is related to an air-
craft tragedy near Szolnok in 1967, the pilot died because of the late ejection from his failure-engined jet fighter typed
MiG-15BIS. As a citizen of Szolnok | have made a decision to share my report on this topic with you.

BEVEZETES

Egy légijarmii levegOben torténd vészelhagydsanak sikeres végrehajthatosaga a mentdberen-
dezés tekintetében alapvetden technikai, a végrehajté személy vonatkozasaban képzettségi
kérdést vet fel. Legalabbis ejtdernyds oktatoként, ejtdernyd-beugroként vizsgalva egy esetet,
ez lenne ,,a normal” kiindulas. Viszont repiil6-hajozo tisztként — nem elfogadva, de tokélete-
sen megértve egykori kollégaim hozzaallasat a kérdéshez — el kell ismernem: egy repiil6gép
meghozasa ennél joval 6sszetettebb dolog!

Lt

kényszerelhagydsarol szo6lo n. ,,végsé dontés

A Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Katonai Miiszaki Doktori Iskola Biztonsagtechnika-
tudomanyteriiletén folyamatban 1évd tanulmanyaim soraba, — kutatdi szeminariumi targy-
ként — a ,, Légi jarmiivek egyéni és csoportos vészelhagyasi biztonsagi rendszerei” cimi tan-
targyat is felvettem. Az ehhez kapcsolodo kutatdbmunkdm sordn a Magyar Honvédség és a
Magyar Néphadsereg repiildcsapatainal sziikségessé valt ejtdéernyds vészelhagyasokat is meg-
vizsgaltam, azok koriilményei, az alkalmazott technika és az eredményesség szempontjabol.

1 okl. mk. szézados, hatésagi ejtderny6s, Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légiigyi Hivatal Allami Légiigyi Féosztaly,
Szaniszlo.Zsolt@nkh.gov.hu

2 Lektoralta: Dr. Békési Laszlo ny. okl. mk. ezredes, Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Katonai Repiil6é Tanszék,
bekesi.laszlo@uni-nke.hu
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A kutatds soran tobb olyan eset is eléfordult, amelynél az egyéni mentérendszer — egyébként
eléirasszeri — mikodése megkezd6dott, de nem fejezddhetett be sikeresen, és az azt alkalma-
z6 pildta életét vesztette. llyen eset Szolnok mellett is el6fordult, az 1960-as évek végén.

A TANULMANY MEGIRASAVAL TERVEZETT CELJAIM

Eredeti terveim szerint az adott esetet, mint katasztrofaval végzodo repiilési feladatot teljes
egészében — kizarolagosan lektoralt forrasokbol szarmazé adatok alapjan késziilt sszeallitas-
ként — terveztem megjelentetni a Repiiléstudomanyi Kézleményekben. Ekkor még a megiran-
do6 tanulmany {6 forrdsanyagéat néhany, a magyar katonai repiilés fontosabb eseményeit rovi-
den, kronoldgiai sorrendben Osszefoglal6d lektoralt kiadvanyban szerepl6 adatok, valamint egy
memoar jellegili szépirodalmi alkotas jelentette.

A megjelentetni kivant publikaciorél azonban hamarosan kideriilt, hogy nem képes teljes
spektrumaban bemutatni az akkor torténteket, elsésorban a felhasznalni tervezett, addig el6ta-
lalt forrasanyagok fontos részleteket hagynak ,,a malt homalyaba veszni”. Ekkor dontéttem a
mar elkészitett tanulmany atdolgozasardl, illetve tobb részre bontdsardl a vészelhagyasi fo-
lyamat kiilonb6z0 szempontok szerinti vizsgalhatésaga okdn: az 1967-es kivizsgalasi eljaras
is a katapultiilés, pilota mentdejtdernyd-komplexumot jeldlte meg egyediiliként,® amely a pi-
16ta életét az adott koriilmények ismeretében megmenthette volna. Ezt a véleményt folyama-
tosan erdsitik a tanulmany atdolgozéasa kozben 0sszegylijtott Gjabb tényszerii bizonyitékok.

Mivel mind a MiG-15bisz katapultiilésére, mind az {iléscsészébe helyezett pilota mentbejtder-
ny6re vonatkozo technikai adatokat, alkalmazasi kritériumokat tartalmazo forrasanyagok tel-
jes egészet képeznek, hozzajuk kapcsolodoan nem tervezem wjabb szakirodalmak tudatos fel-
kutatasat a tovabbiakban. Ennek megfeleléen a tanulmany elsd részét az adott katasztrofa so-
ran sajnalatos ,,fészerep”-et kapott komplex vészmentd berendezés bemutatasanak szentelem.

A tovabbiakban is folytatni kivant kutatomunkam eredményeként - elsdsorban a repiilési fel-
adat végrehajtasaval, annak minden oldala biztositasaval kapcsolatban —, olyan wjabb forra-
sokra is sikeriilt ratalalni, amelyek egyes, korabban csak feltételezésnek vett dolgokat ténnyé
erositettek. Ezek kozé tartozik az esemény 1967-es kivizsgalasi eredményeit tartalmazo jegy-
z8konyve* (hivatalos forrasként), valamint egy nyugallomanyu, egykori repiiléoktatd szemé-
lyes emlékei (informalis forrasként). Ezek egyiittesen nytjtanak segitséget a repiilési feladat
koriilményeinek vizsgalatdhoz — azok minden bonyolultsaga és Osszetettsége ellenére —, ame-
lyek végiil a Magyar Néphadsereg egyik repiildtisztjének tragikus elvesztéséhez vezettek.
Meggy6zddésem, hogy haldla — bar elkeriilhetd lett volna -, nem volt hidbavalo.

3 Nem véletlen a hatérozott kijelenté mod alkalmazdsa mar most, a tanulmény elsd részében. Azt mar most tényként
kezelem, hogy a pilota leallt hajtomuiivii gépével — a fizikai tavolsag miatt —mar semmiképpen sem érhette el a szol-
noki katonai repiil6tér betonjat. Az allé hajtomiivel vizfeliiletre torténd kényszerleszallas biztonsagos végrehajtha-
tosagaval kapcsolatos eltérd vélemények Osszevetését a tanulmany késziild, masodik részében fogom kozreadni.
fgy a tanulméany elsd részében az ejtdernyés vészelhagyast tekintem egyediili lehetdségnek a piléta tilélési esélyeit
vizsgalva. Nem utolsdsorban azért, mert 6 maga is ezt a megoldast valasztotta. — a Szerzé megjegyzése.

4 A tanulmanyban tobb esetben is hivatkozni fogok az abban szerepld tényszerii megallapitasokra, ezért a tovab-
biakban ,Kivizsgalasi Jegyz6konyv”-ként erre a dokumentumra fogok utalni. —a Szerz6 megjegyzése.
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Az 6 személyére vonatkozoan a memoar gyakorlatat atvett példaként magam is erésitem ta-
nulmanyomban: nem az eredeti nevet hasznalom, illetve ,,piléta”-ként vagy ,,reptilégép-
vezetd”-ként nevezem meg, alapvetden kegyeleti ok® miatt.

A REPULOKATASZTROFA ROVID LEIRASA, KORULMENYEI

1967. aprilis 15-én a Magyar Néphadsereg két fiatal repiil6tisztje bonyolult id6jarasi viszo-
nyok kozotti, két repiilésbol allo géppar-elfogasi feladat végrehajtasara szallt fel MiG-15bisz
tipusjelzésii vadaszrepiildgépekkel a szolnoki katonai repiil6térrél. [1]

A feladat masodik felszallasa a tervezettnél joval hamarabb ért véget: a repiilésvezetd a leve-
gbben 1évo Osszes gép vezetdjét repiilési feladataik befejezésére €s a repiildtérre torténd visz-
szatérésre szolitotta fel. Mivel a leszallast egyes géppel kellett végrehajtani, az elfogd géppar
,»8217-es oldalszamu [2] vezérgépének (1. abra) pilotaja a parancs nyugtazasat kovetden kisé-
r6jét lemaradasra szolitotta fel. A kotelék szétvalasa utan — egymastol térben és idében elkii-
16nitve —, a pilotak onalldan hajtottak végre a felhdattorést a repiilétéri iranyadd-allomasra, a
bonyolult iddjarasi koriilmények miatt sziikséges miiszeres bejoveteli eljaras egyik fazisaként.
Ekkor még folyamatos radidkapcsolat volt a levegdben 1€vik és a repiilésvezetd kozott.

- - gt S -i-‘*_*.\-w;“ -
\'/ =y

1. 4bra A Kkatasztrofit szenvedett ,,8217-es oldalszamu MiG-15bisz tipusjelzésii sugarhajtasa vadaszrepiil6gép®

A felhéattorést kovetden a vezérgép pilotaja tisztan, érthetden a repiilégépe hajtomiivének le-
allasat jelentette. [3] Ezt a repiilésvezeté azonnali [4] és hatarozott katapultalasra vonatkozo
utasitasa kovette, azonban a ,,bonyolult helyzet”-be keriilt’ repiilégép-vezetd — tovabbi radio-
zast mar nem folytatva —, csak joval késébb® inditotta meg a vészelhagyas folyamatat. A kata-

5 A pildta valodi nevét tervezetten csak azt kovetden fogom hasznalni, miutan a csaladjatol megkértem és meg-
kaptam az ehhez sziikséges hozzéjarulast. Ezzel kapcsolatosan ezen a helyen is kdszondém a tanulmany lektora-
nak erre vonatkoz6 javaslatat! — a Szerzé megjegyzése.

® Forras: A Szerzd gylijteményébdl.

7 Repiilési zsargonban igy nevezik azt — a legtobb esetben — a repiilégép-vezetd akaratatol fiiggetleniil bekdvet-
kezd szituaciot, amely minden esetben negativ kihatéssal bir a repiilési feladat tovabbi biztonsadgos végrehajtasa-
ra. A pilota, miutan felismeri annak meglétét, dontést kell, hogy hozzon a repiilés tovabbi menetérdl, mindent
alavetve a repiilésbiztonsag irott és iratlan szabalyainak. — a Szerz6 megjegyzése.

8 A repiilésvezet6 altal a katapultalasra vonatkozoan azonnal kiadott utasités, illetve a katapultalas vezérlkarja-
nak meghuzasa kozott ténylegesen eltelt id6 meghatarozasa nagymértékben bizonytalan. Ugyanugy, mint a haj-
tomi leallasa és az annak bejelentése kozotti id6tartamé is. Ezeket kdzelitd modon — minden, az adott repiilési
feladat igazolt koriillményeinek Gsszevetése alapjan, szamitasokkal alatimasztva — fogom megjelentetni a tanul-
many masodik részét jelentd publikacioban. — a Szerzé megjegyzese.
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pultiilés a benne elhelyezkedd pildtaval olyan alacsonyan hagyta el a repiil6gépet, hogy a
mentéejtdernyd nyilasi folyamata csak részlegesen ment végbe, igy annak kupolaja csak be-
lobbant, de teljesen ki nem nyilva [5] csak részben fejthette ki fékez6 hatasat. A repiildgép-
vezetd — a magara hagyott repiil6gépétdl viszonylag kis tavolsagban — a szandai rétet boritd
vizfeliiletre csapodva é€letét vesztette. [6]

Mivel a katasztrofa a varos délkeleti lakoteriilete térségében kovetkezett be, a pilota késoi ka-
tapultalasa— a felbecsiilhetetlen szamu emberi €és anyagi érték megmentése okan - onfeldldozo
cselekedetnek mindsiilt, igy 6t posztumusz féhadnaggya 1éptették elb. [7]

A REPULESI FELADAT KORULMENYEINEK OSSZEFOGLALASA ES
A KATAPULTALASSAL KAPCSOLATOS MEGALLAPITASAIM

A tanulmany vizsgalati kiindulépontjaként azt az egyértelmi tényt veszem alapul, hogy a pi-
l6ta halalat kdzvetleniil az altala elinditott, de a kiilso feltételek elégtelensége (kis magassag)
miatt teljesen be nem fejezett ejtéernyds vészelhagyas kimenetele okozta. Ennek megfeleléen
a kovetkezkben a teljes vészelhagyasi folyamat minden olyan fazisat® megvizsgalom — el-
s6dlegesen a Kivizsgalasi Jegyzokonyvbe foglalt szemtantik elbeszélése, a repiildgép roncsai-
1ol késziilt fényképfelvételek, valamint alaphelyzetben indirekt modon®® kezelt utdlagos felté-
telezések alapjan —, amelyek a tlélés sikerességét jelentGsen befolyasolhattak.

A tanulmany elsé részében, mivel els6ésorban az egyéni vészmentd berendezés miitkodését
vizsgalom, a folyamat kiinduldpontjanak a katapultalas tényleges meginduldsdnak — kiilsd
szemlélék altal igazolt - pillanatat' veszem. Teszem ezt azért, mert most nem arra keresem a
valaszt, hogy mi volt, vagy mi lehetett a valés vagy vélheté oka'? a katapultaldsi folyamat
késleltetett meginditasanak — kizarolagosan — a pildta részérdl, hanem azt, hogy maga a
komplex berendezés hogyan biztositja annak tulélését, ha azt a garantalt, tobbszordsen tesztelt
alkalmazasi kritériumain beliil hozzak mitkodésbe.

Mivel a mar emlitett két forrasanyagba foglalt adatok jelentették és jelentik az alapvetd kiin-
dulopontot a tanulmény dsszeallitdsanal, a kovetkezokben hosszan idézek a katasztrofat szen-
vedett pilota egykori kiséréjének, Kositzky Attila ny. repiild altabornagy Ur'® | Onporgés”
ciml visszaemlékezesébdl. Mivel egész tovabbi katonai repiild palyafutasara kihatd élményt
nyujtott, hogy elveszitette vezérét, [8] gy gondolom, csak az 6 szavainak tolmacsolasaban'
lehet pontosan atérezni mindazt, ami akkor, ott megtortént:

% Beleértem ebbe mind a katapultiilés segitségével torténd repiilégép elhagyasat, mind a pildta eltdvolodasat az
iléstdl, mind a piléta mentdejtdéernyd nyitasi folyamatanak meginditasat, valamint maganak az ejtéernydnek a —
jelen esetben nem teljesen befejezett - nyilasi folyamatat. — a Szerzé megjegyzése.

10 Ez alatt azt értem, hogy a leirtak ellenkezdjére nincs bizonyiték. — a Szerz6 megjegyzése.

11 A Kivizsgalasi Jegyzokonyvben foglalt, a katapultalassal kapcsolatos leirasbol lesziirheté informaciokat éppen
a szemtanuk megléte miatt kezelem alapvet6 fontossaggal. — a Szerzé megjegyzése.

12 Ezekkel a tanulmany mésodik részében foglalkozom. — a Szerz6 megjegyzése.

13 Kositzky Attila 1999-ben a Magyar Légieré Vezérkar fondkeként vonult nyugallomanyba, az eset idején még
hadnagyi rendfokozatban szolgalta Hazajat. — a Szerz6 megjegyzése.

14 A memoéarban irdja 6nmagét egyes szim harmadik személyben jeleniti meg. — a Szerz megjegyzése.
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,Aprilis 15-én, szombaton is terveztek repiilést. A felkészités napjan Kovesivel™® raktak ossze
géppar elfogasra. A feladat szerint két felszallas soran eldszor 6 a vezér, masodikban Kovesi.
Kiilon kitértek a zart kotelékben torténd felhdattorésre, mivel a meteorologusok szerint valto-
z6 mennyiségi felhdzetre szadmithattak masnap. A célgép elfogasa utani tamadas rendjét atbe-
sz¢ltek, megegyeztek, hogy mindenképpen gépparban jonnek haza.

A repiilés el6tti reggelinél Kovesi jellegzetes, gyors beszédével elarulta, a nagy titkot: terhes a
felesége, és mi sem természetesebb, hogy fiut varnak! Raadésul sajat sziiletésnapi rendezvé-
nye el6tt allt, ami délutan esedékes. Beoltdzést kdvetden az eligazitason ismertették a konkrét
id6jarasi viszonyokat — valoban bejott az el6z6 napi prognozis! Csaknem zart felhdzettel kel-
lett szamolni, sOt csapadékot is vartak.

Az els6 elfogas soran még kellemes napfényes idOben hajtottdk végre a feladatot. Leszallas
eldtt latszott a nyugati irdnybdl felvonulo felhdzet, és a két falat kdzott megbeszélték a mar
unalomig ismételt tennivalokat arra az esetre, ha felhdben kellene koételékezni. 11 ora 45-kor
beiiltek a kabinokba.

A két gép egymas mellett allt, inditokocsik csatlakoztatva, a kijelolt URH-csatornan bejelent-
kezett vezérének, majd figyelték a vezérgép radidzasat. A riasztasi parancs vétele utan gyors,
begyakorolt tevékenység indult, melyben vizsgazik a foldi személyzet, a pildta, az iranyitod-
tiszt, szoval az egész nagy csapat, amely egy cél érdekébe szigoru rend szerint koz6s munkat
végez. Egymadsra utalva, egymésban bizva!

A két gép egymads utan gurult ki a betonra, s a 02-es palyan megkezdte a felszallast. Jobbrol ki-
sérte Kovesit. A futobehlizds utan raalltak a harcéllaspont altal megadott elsd iranyra, ezer mé-
teren belevagddtak a felhdbe. Ot-tiz méterrdl kisérte vezérét. A sziirke felhd egyre vildgosodott,
és 2500 méteren robbanasszerlien a kék égbolt fogadta dket. A kabinteton szikrazott a napfény,
alattuk hofehér vattapaplanként simult a felhdréteg. A gép sivitd mormogasa nyugodt
feladatvégrehajtasra utalt. Tovabb emelkedtek 6500 méterre, az oxigén csondesen aramlott a
1égzdkesziilekbe. Forduloparancsokat kaptak, €s csodalatos latvany volt szdmara, amikor a két
csillogd gép, mintha egy lathatatlan szal kotné dket Ossze, egyiitt mozdult, faltdk a kilométere-
ket, a magassagot! A célzokésziilék aranyszinii rombuszai — pontjai — vartak az ,,aldozatot”.

Varatlanul parancsot kaptak, hogy fejezzék be a feladatot, és alljanak haza vezetd iranyra.

Fordul6 kozben vakitoan kék égbolt és hofehér felhdzet kozott araszolva siillyedtek Szolnok
iranyaba. A tavoli iranyado folott mar felhdben voltak. Rovid ideig arra gondolt, hogy a mai
nap karpdtol az eddigi honapokért, hiszen régen repiilt mar felhdben.

A haza vezet irany miatt mandverkort kezdtek, kdzben a stirtisod6 félhomalyban egyre koze-
lebb kellett htizodni Kovesihez, nehogy elveszitse. A két gép kozotti tavolsag par méter lehetett.
Erezte, hogy csendesen egy verejtékesepp gordiil végig a homlokarol, kikeriilve a szemoldokét,
¢s alattomosan beszivarog a 1égz6késziilékbe. Nagyon finom lett volna levenni a maszkot, és
megtérolni az arcat — csak egy masodpercre —, de ezzel a mozdulattal az elengedett gazkar miatt
valészintileg elveszitette volna Kovesit! Nem! Itt most ragaszkodnia kell vezéréhez!

15 Ahogy mar lefrtam: valojaban nem igy hivtak a repiil6halalt halt pilotat, de a mar emlitett kegyeleti ok, vala-
mint az idézet hiisége miatt a tovabbiakban is az ir6 altal alkalmazott nevet hasznalom. — a Szerz6 megjegyzése.
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Egy pillanatra tigy érezte, felborult a vilag! Keményen koncentralt, érezte, hogy valami miatt
az eddigi repiilési rezsim megvaltozott, és azt hitte, hatara fordult a gép! A gomolygo felho-
ben téle két méterre 1évo gépre koncentralva rajott: Kovesi az eddigi 30 fokos bedontést
csokkentette a tovabbi mandverhez sziikséges 15 fokra!

Te jo ég! Ezt még nem érezte sohasem!

Kesztylis keze, mellyel a gazkart és a botkormanyt fogta, atizzadt! Egész testén csondesen
csorgott a verejték!

Végre a mandverkor befejez6dott! Tudta, hogy sétagalopp kovetkezik, vizszintesen fognak
replilni két percig, utana szétvalnak, 6nalléan rafordulnak a felh6attorés iranyara, és legkoze-
lebb a repiil6téren latjak egymast a biifében!

Kovesi jelentette a kirepiilési id6 leteltét, majd a repiilésvezetd engedélyével jobb forduldval
eltlint a sziirke felh6tomegbe!

Stopper indult, tiz masodperc mulva 6 is megkezdte a rafordulast! Hallotta Kovesi radidzésat,
hogy a mandvert befejezve megkezdi a felhd attorését lefelé!

Milyen jo, hogy ezeket a mandvereket honapokon keresztiil begyakoroltuk, és most nem okoz
problémat a siirii felhd! — gondolta -, kozben a miiszerekre koncentralt, hiszen a folyamatosan
csOkkend magassag a leggonoszabb vizsgaelnokot, a kérlelhetetlen foldet hozza egyre kozelebb.

Ezer méter magassagon volt, amikor Kovesi hangjat hallotta.

Kovesi, akinek gyors beszédét néha alig értették, félelmetes nyugalommal, lassan, érthetden
jelentette, hogy LEALLT A HAITOMUVE!

A repiilésvezetd azonnal és hatdrozottan kiadta a parancsot: KATAPULTALJON!
CSEND! CSEND! CSEND!

Es még mindig csend!

Ko6vesi nem valaszolt. A repiilésvezetd hivta, kemény, begyakorlott, céltudatos radioforgal-
mazas, valasz nélkiil!

Hatszaz méter! A felhd megsziint, és az utdlatosan zuhogo6 esd vizpasztai cirdgattak a kabint.
Hol lehet Pista? Jobb fordul6 a véros irdnyaba — mint azon a hocérnds napon -, és semmi!
Eszébe jutott, hogy a radiozasbol itélve Kovesi hajtomiive valahol a VAROS felett alltak le.
Ott, ahol a felesége, sziilei, szerettei élnek és készitik a sziiletésnapi meglepetést! Jobbra-balra
dontotte gépét, hiszen ha katapultalt, akkor a VAROS azt megszenvedte, és valahol ejtdernyd,
tliz és fiist van! DE SEMMI!

— Ne mélazz, itt a Tisza, fordulni KELL, mert le KELL széallnod! — morogta magaban. Bal
fordulo a Tisza felett — vagy ez nem is a Tisza, hiszen az aradas tengert varazsolt a
szandaszO10si repiil6tér helyére, eltlintetve a széke folyot! Tovabb nézelddott, hol lat ejtder-
ny6t vagy repiilégépet, de hidba! SEMMI!

Rohantak a masodpercek, egyre csiiggedtebb radidhivasok hallatszottak, mintha tavolodott
volna VALAMI vagy VALAKI?!

39



Rl

Fut6 ki, fékszarny, radidzas, és a pasztazo esOben csendesedett gépe rohandsa. A technikus
integetését latta, mintha nem is itt lenne az egész! Ledllitotta a hajtomiivet, kozben kinyitotta
a kabintetdt.

— Mi van Pistaval? — kérdezte a technikus, de 6 nem tudott valaszolni! Valami markolta a ge-
rincét, a bizonytalansag cirdgatta, és érezte, hogy életében eldszor remeg a laba, amint lema-
szik a létran.

A fogaddzona olyan volt, mint a felbolydult méhkas! Hidnyzott egy pildta és egy gép! A bi-
zonytalansag fokozddott, majd egy kocsi érkezett, hogy megvan! A szandai repiildtér mell6l
telefonaltak — az egyik megvan!

Nagyot 1élegzett, hiszen nem kell keresni a masikat! Guruncs kozeledett — aki Trabant-tulajdonosként
messze kimagaslott mobilizacids lehetdségeivel —, javasolta, hogy menjenek ki egyiitt a gathoz
Kovesihez. Ez nagyon j6 gondolat, hiszen perceken beliil taldlkozhat Pistaval! Sisakjat, felszerelését a
hats¢ iilésre dobva robogtak a sportrepiilStér vizzel arasztott gatja és lejardja felé.

A miutrol lehajtva lattdk a mentésben résztvevd katonai kétéltli robosztus alakjat. Mellette
egy csonak torékeny bordazatat, melybdl az ejtdernyd selyme l6gott. Mivel az emberek kozott
nem latta vezérét, a csonakhoz lépett és megpillantotta a cipds labat, a leszakadt 1€gzOkészii-
1€ket, és az volt az érzése, hogy Pista cserbenhagyta!

Kesertiség ¢és diih fogta el, razta, cibalta, tudta, hogy nem lehet szabadjara engedni Oket! A te-
hetetlenség mardosta és lassan érezte, hogy a Himnusz éneklésének ismerds érzése fogja el:
kicsordultak konnyei!

Guruncs lépett hozza, megfogta vallat €s szelid erdszakkal tolta a kocsi iranyaba.
— Gyere, itt mar nem tudunk csinalni semmit!” [9]

A tanulmany a katapultalassal kapcsolatosan a kovetkezé megéllapitasokat teszi:
1. akatapultalas végrehajtasanak helyszinével kapcsolatosan:
e akatapultalasi folyamat'® a Tisza arteriilete felett'’ ment végbe (2. 4bra).

2. akatapultalas végrehajtasanak idépontjaval kapcsolatosan:
e 1967.04. 15-én, 12 6ra 19 perckor keriilt végrehajtasra. [11]
3. akatapultalas végrehajtasanak magassagaval kapcsolatosan:
e akatapultalas 150—200 m-es magassagtartomanyban, [12] mas forrasanyag alapjan
170 m-es [13] magassagban'® keriilt végrehajtasra.
4. akatapultalas végrehajtasanak meteorologiai koriilményeivel kapcsolatosan:

16 Az, hogy a Kivizsgalasi Jegyz6konyv mit ért a katapultalas folyamata alatt, fontos kérdést vet fel a teljes vész-
elhagyasi folyamat végrehajtasaval, annak megkezdési id6épontjaval kapcsolatosan. Ez fontos szerepet jatszik a
tanulmany masodik részében elvégzett szamitasok pontossagara vonatkozoan! — a Szerz6 megjegyzése.

17 A katasztrofa helyszinéiil a repiildtérhez — minden bizonnyal annak un. ,,vonatkoztatdsi pontja”-hoz (ang.
,,Aerodrome Reference Point”, ARP) — viszonyitott 321°-0s iranyban, 6 km-es tiavolsagban [10] 1évé azimut-
rendszeril koordinatat adja meg a Kivizsgalasi Jegyz6konyv. A katasztrofa helyszine viszont nem egyezhet meg
a katapultalasi folyamat megkezdésének helyszinével! - Szerzé megjegyzése.

18 A katapultalas végrehajtdsi magassaga az adott foldfelszinhez viszonyitott relativ magassagkiilonbség (ang.
,»<Above Ground Level”, AGL) szerint van értelmezve. — a Szerzé megjegyzése.
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e a repiilési feladat bonyolult id6jarasi koriilmények kozott keriilt végrehajtasra — a

katapultalas végrehajtasakor meglévé 600 m-es felhdalap, a felhdréteg alatti csa-
padéktevékenység megléte [14] — annak kimenetelét nem befolyasolta.

2. abra A katapultalas végrehajasanak kornyezete egy 1970-es kiadasu,
Szolnok katonai repiilétér és kdrzetét abrazold, 1:200 000 méretarany térképrdl. 1

5. akatapultalast végrehajto repiil6gép-vezetovel kapcsolatosan:

e egészségileg alkalmas®® volt a repiilési feladat végrehajtasara, ebbdl kifolyolag
maganak a katapultalasnak a végrehajtasara is.

6. akatapultalas biztonsagos végrehajtottsagaval kapcsolatosan:

e 6.1. a katapultalas folyamata a pilota akaratabol, annak aktiv kozremiikddésével
indult meg.

e 6.2. a pildta nem hagyta benn a labait az oldalkormany papucsszertien kialakitott
pedaljaiban, igy a katapultiilés zavartalanul hagyhatta el a fiilkét;

e 6.3. a katapultiilés fiilkébol torténd zavartalan tavozasanak koszonhetéen sem a
katapultiilés, sem a benne il6 piléta nem iitkozott neki a repiilégépe vezérsikjai-
nak, a repiil6gép legmagasabb pontjat jelent6 fiiggéleges, valamint a vizszintes ve-
zérsik felett is akadalytalanul atemelkedett. A katapultiilés emelkedd palyaja za-
vartalannak volt tekinthetd;

19 Forras: A Szerzé gylijteményébdl. A térképen a Kivizsgalasi Jegyz6konyv alapjan, de csak kozelitd pontos-
saggal jeloltem be a katasztréfa helyszinét. — a Szerz6 megjegyzése.

20 A startorvosi vizsgalat az dllami célu repiilések végrehajtdsanak teriiletén a mai napig a repiilési rezsim fontos
pontjat jelenti! — a Szerz6 megjegyzése.
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6.4. a katapultiilés siillyed6 palyaszakaszan megtortént a pilotat a katapultiiléséhez
rogzité hevederek kioldasa, noha tisztazatlan, hogy ezt a pilota manualisan, vagy a ka-
tapultiiléshez rogzitett, miikodésbe 1€po ejtéernyd nyito-félautomata hajtotta-e végre;
6.5. apilota biztonsagosan eltavolodott katapultiilésétdl a levegdben.

7. az ejtdernydtok nyitdsaval kapcsolatosan:

a repiil6gép-vezetd, pilota mentdejtdéernyd-komplexum szabadesési fazisaban meg-
tortént az ejtéernydtok nyitdsa, noha tisztdzatlan, hogy ezt a pilota manualisan,
vagy a tok-zsebbe rejtett, miikodésbe 1€p6 masik ejtéernyd-nyitd félautomata haj-
totta-e végre. Sem a tok nyitési fazisaban, sem a tokfed6lapok nyilasa soran nyilasi
rendellenesség bekdvetkezésérdl nincs informacio.

8. apilota mentdejtéernyd nyilasi folyamataval kapcsolatosan:

8.1. a kihuzo funkcidt is betdltd kis nyitoejtdernyd 1égaramlatba keriilését kdveto-
en megindult a nyilasi folyamat [15]: a bels6zsakba helyezett ejtéernydkupola ki-
jutott az ejtéerny6tokbol, leflizédtek az ejtéernydzsinorok, majd az Gn. ,,repiild-
zsak”-kialakitasu belszsak lehtizodasa révén megkezd6dott az ejtéernyd-kupola
szabadda valasa. Az ejtdernyOkupola és zsindrzat kihtzodasi fazisdban nyildsi
rendellenesség bekdvetkezésérdl nincs informacio;

8.2. az ejtdernydkupola szabadda véalasit kovetden?! megkezdddott annak levegd-
vel valo feltoltddése, de tisztazatlan, hogy a szabadesésben 1évé repiildgép-vezeto,
pilota mentéejtéernyd-komplexum zuhanasi sebessége elérte-e a kupola belobba-
nasahoz sziikséges un. kritikus belobbanasi sebesség értékét,?? vagy sem;

8.3. az ejtéernydkupola megkezdte a belobbandas folyamatat, de az nem fejezodott
be teljesen, [16] igy a zuhanasi sebesség nem csdkkenhetett le a kivant értékre.?®
Az ejtdernyOkupola belobbandasi fazisdban nyilasi rendellenesség bekdvetkeztérol
nincs informacio.

9. apildta vizfeliiletre torténd becsapodasaval kapcsolatosan:

tisztazatlan, hogy a pilota melyik testfeliiletével érte el a vizfelszint. Az
ejtéernyokupola nyilasi folyamatanak elérehaladott voltabol adédoan a kozel allo
testhelyzetben torténd becsapddas vélelmezhetd.

10. a katapultalast kdvetden a repiil6gép tovabbi mozgaspalyajaval, annak becsapodasi he-
lyével kapcsolatosan:

a mar pilotaja nélkiil maradt repiildgép — a repiilégép-vezet6tol kb. 20-30 m-re
[17] — szintén a Tisza arteriiletére csapodott be, ahol darabokra szakadt.

2L Ezt a Kivizsgalasi Jegyz6konyv melletti méasik nagy fontossagli, memoarban foglaltak alapjan kezelem tény-
ként. A pildta holttestét a sajat mentdejtdernydjének kupoldjaval takartdk be, ebbdl kifolydlag tényszertinek ve-
szem, hogy az un. ,,repiil6zsak”-kialakitast bels6zsak teljesen lehuzddott a kupolardl. — a Szerzé megjegyzése.

22 Bz a sebességérték kiilonds jelentdséggel bir az ejtdernyd kupolajdnak belobbanasi folyamata szempontjabol:
amennyiben a zuhanasi sebesség kisebb, mint a belobbanashoz sziikséges kritikus érték, a kupola belobbanasa
megindul ugyan, de a folyamat maga nagyon lomhan megy végbe. — a Szerzé megjegyzése.

2 Az ejtéernyds, ejtbernyd-komplexum zuhanasi sebességét a kupola belobbanasa két 1épésben csokkenti le:
el6szor az un. ,kezdeti kiteriilési sebesség”, majd ezt kovetden az un. ,,folyamatos ejtéernyds ereszkedési sebes-
ség” értékére. Az ejtdernyds biztonsagos foldet érését ez utdbbi garantalja. — a Szerz6 megjegyzése.
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A fentiek alapjan is kijelenthetd, hogy kdzvetlen modon a vizfelszinhez csapodas dinamikus
ereje okozta a pilota halalat, amely vélelmezhetéen elkeriilheté lett volna, ha a katapultalasi
folyamatot idében meginditjak.

A tovabbiakban a vészmenté berendezés-komplexum f6 elemei miikédési folyamatanak,
technikai adatainak bemutatasaval készitem elé a tanulmany masodik részét.?*

A MIG-15BISZ SIKERES VESZELHAGYASANAK KRITERIUMAI

Az eset idején alkalmazott, és abban az idoben korszeriinek szamitd katapultiiléssel timoga-
tott ejtdernyds vészelhagyas teljes folyamatanak leirdsa nagyon bonyolult, viszont egyes fazi-
sai az un. ,,ember-gép-kornyezet” harmas rendszerben [18] konnyen vizsgalhatok.

A nagysebességii repiildeszkdzok repiil6-hajozo személyzete — szinte kizardlagosan sajat ka-
tapultiilésében iilve — hajthatja végre biztonsagosan a 1égijarmi levegdben torténd vészelha-
gyasat. Ez azonban még csak az els6 fazisa annak a teljes, rendkiviil dsszetett és bonyolult fo-
lyamatnak, amely végiil a pilotak — lehetdleg sériilésmentes — ejtdernyds foldet érésével za-
rodhat. A teljes siker viszont csakis abban az esetben garantalt,”® ha a teljes komplex vész-
menté-rendszer minden egyes alkotdeleme (az alkalmazo személyt is beleértve(!)) — az adott
tipusra érvényes biztonsagi hatdrparamétereken beliil — pontosan végrehajtja azt a feladatot,
amelyre — személy esetén— kiképezték, illetve — berendezés esetén — megtervezték.

A nagysebességli repiilés megjelenése elsdsorban technikai szinten jelentett 0 kihivést, éppen
ezért a vizsgalatot a ,,gép”’-pel kezdem, majd folytatom az ,,ember”-rel, ugyanis az adott pilota
mentOberendezés lizemeltetése — ezen berendezések alkalmazéasanak héskoraban -, sok eset-
ben mér viszonylag specialis fizikai és egyéb adottsdgokkal rendelkez6?® kezelészemélyzet
kivalasztasat kovetelte meg. Végiil zarom a ,kornyezet”-tel, - amely alatt nem sz6 szerint a
repiilégépet repiilés kdzben koriilvevo levegdtomeg fizikai allapotjelzdinek Gsszességét értem,
hanem mindazon meglévd, befolyasold koriilményeket, amelyek kézvetve vagy kozvetlentil
kihatassal voltak az ejtéerny6s vészelhagyas biztonsagos végrehajtasara.

Technikai feltételek (,,A gép”)

A katapultiilés altal biztositott technikai lehetéségek

A katasztrofat szenvedett ,,.821”-es oldalszamu MiG-15BI1Sz fedélzetén — a Varsoi Szerz6dés
hadseregeinek egyéb MiG-15-6s modifikaciohoz hasonldan —, az 1967-es évre mar egy kozel
két évtizede szolgalatban 4ll6 katapultiilés (3. és 4. dbra) volt rendszeresitve.

24 Bz alatt a vonatkoz6 adatok és biztonsagi eldirasok fogalmainak tisztazasat értem, amely a tanulmany masodik
részének szamitasaiban nyujt fontos segitséget. — a Szerz6 megjegyzése.

25 A garancia még a legfejlettebb berendezés esetén is csak elméletben éri el a 100%-0t, a gyakorlathan ezt az
értéket csak abszolut idedlis koriilmények biztositdsa mellett kozelitheti meg! — a Szerzé megjegyzése.

% Ttt tartom fontosnak megjegyezni, hogy az ,.ember-gép-kornyezet” harmas rendszer alapvetéen az ,,ember”-t
allitja elsd helyre, annak ellenére, hogy valdjaban 6 a ,leggyengébb eleme a lancnak”. Ez altalanossagban véve
tényszerlien kijelenthetd a legkiilonfélébb repiilokatasztrofak vizsgalati eredményeinek visszatéré momentuma-
ként — a Szerz6 megjegyzése.
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3. abra A katapultiilés szerkezeti képe egy 4. abra Az egykori mentGeszkoz egyik ,,nyugdi-
korabeli szakirodalombo1%’ jas”, méar nem repiilési, hanem ,egyéb feladat
1 — labtarto, 2 — karfa, 3 — a fiilketetd ledobd ,.technikai” biztositasara alkalmazott példanya
és egyben katapultdlds vezérlés biztosito- napjainkban?®
kar, 4-piropatron elsiitd-kar, 5 — vallheveder- Az iiléscsészébe helyezett pilota mentdejtdernyd
feszités rogzitdje és a katasztrofa masik ,,fészereploje”’ebben az
esethen is megegyezik egymassal, mindkett6 ti-
pusjelzése: Sz-3
Mivel a katapultiilés tervezési folyamatat — szintén egy specialis vizsgalati szempontbdl, —
egy korabbi tanulmanyomban?® mar részletesen bemutattam, ezért a kovetkezékben — fontos-
saga miatt —, csak a miikodési folyamat bemutatasara térek ki olyan mértékben, amely sziik-
séges annak vizsgalatdhoz.

A katapultalas folyamatat a piloétanak kellett manualisan elinditania, - miutan agyaban végig-
szaladt a repiilégépe vészelhagyasa végrehajtasanak gondolata, elfogadta annak sziikségszeri-
ségét, elkeriilhetetlen voltat a sajat életének megmentése érdekében, - amely az adott tipus ki-
alakitasanak megfelelden, altala egy bizonyos fazisig még leallithato volt. A tovabbi sikeres
folytatashoz tovabbi aktiv cselekedetre is sziikség volt (5. abra), az alabbiak szerint:

27 Forras: T1. K. ICAKOB, P. A. CTACEBUWUY: Cnacenue >Kkunaxa Npy aBapuu caMonéra B ronere. BoeHHOe
WznmatensctBo Munucrepcrsa O6oponsr Corosza CCP, 1957. pp 209.
28 Forras: A Szerzd gylijteményébdl, sajat felvétel.

29 SZANISZLO ZSOLT: Az orosz katapultiilések kifejlesztési folyamatdnak biztonsagtechnikai szempontok sze-
rinti vizsgalata 1. és II. (El6talalhatoak a Hadmérnok on-line folydirat, 2013. szeptemberi és decemberi szamai-
ban.) — a Szerz6 megjegyzése.
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5. dbra A repiil6gép-vezetdk részére késziilt vazlat a katapultalas végrehajtasanak folyamatardl®

1. A ledobodkar eldretolasanak hatdsara ledobodik a kabintetd. (Ennek a fazisnak a végén a
katapultalasi folyamat még leallithato a repiilégép-vezetd altal, ekkor csak a kabinteté dobo-
dik le, de maga a katapultiilés — a benne iil§ pilétaval - a repiilégép kabinjdban marad.3?)

2. A piropatronok elsiitését, valamint a katapultkar lenyomasat kovetden a teleszkopos raud
kiveti az iilést a repiildgép kabinjabol. (Ezt kovetden — ha a vészmentd berendezés az eldira-
sok szerint van hasznalatra el0készitve -, a folyamat tovabbi fazisai mar nem allithatdak le.)

3. Az AD-2-es tipusjelzésii [20] ejtdernyd-nyitd félautomata® - az eldre beallitott, az iilés
repiilogép fiilkéjébaol torténd kirepiilése kezdetének pillanatatol szamitott — 1,5 s-os késlelteté-

» Forras: ZSAK FERENC: Katapultalo magyarok. Aeromagazin, 2009. februar, pp. 53.

31 Ilyen modon megszakitott katapultalasi folyamat eléfordult a magyar katonai repiilés torténetében: 1955. apri-
lis 26-4n Orsds Mihaly hadnagy a hossztengelye koriil iranyithatatlanul forgéd repiildgépét, és az annak flilkéjé-
ben maradt katapultiilését - a kabintet6 ledobasat és a rogzité hevederek manudlis kioldasat kévetben -, a centri-
fugalis er6 segitségével hagyta el, majd a sikeresen nyild pildta mentSejtdernydjével épségben foldet ért. [19] —a
Szerz6 megjegyzése.

32 A barometrikus elven miikodé ejtéernyd-nyité félautomata tipusjelzése az ejtdernydkonstruktér-fivérek csa-
ladnevébdl ered, vagyis: Doronyinék automatéja (or. ,,Asromar opormHoB”). A késdbbiekben ezt a nyitomii-
szert is korszerUsitették és AD-3-as tipusjelzéssel keriilt rendszeresitésre. A katasztrofaban érintett repiilégép ka-
tapultiilése — mivel az esemény 1967-ben tortént -, mar ezzel az ujabb nyitomiiszer-modifikacioval volt felsze-
relve. Ennek tényét tdmasztja ala a [23] szakirodalmi hivatkozas. — a Szerzé megjegyzése.
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si id8 elteltével kioldja a pilotat koriilvevd, 6t a katapultiiléséhez rogzité hevedereket,® aki
igy eltavolodhat az iléstdl a levegOben.

4. Egy masik, altalaban KAP-3 tipusjelzésii [21] ejtéerny6é-nyitd félautomata34 gondosko-
dik az ejtéerny6tok nyitasardl, amennyiben az a pildta altal — az ejtéerny6-hevederzet zsebé-
ben elhelyezett kézi kioldofogantyura erdsitett kioldohuzal segitségével -, valamilyen okbol
kifolyolag nem keriil végrehajtasra. A késleltetési id6 ebben az esetben legalabb 2 s, az iilés-
hevederek feloldasatol szamitva.

5. A katapultalt haj6zé a biztonsadgosan belobbant pilota mentdejtdernyd alatt lengedezve —
lehetdleg sériilésektdl mentesen — foldet ér.

A fenti leirasbol kitiinik, hogy a katapultalasi folyamatot annak elinditoja - egy bizonyos fazi-
sig — még leallithatta. Viszont abban az esetben, ha teljesen be akarta fejezni a mar megindi-
tott folyamatot, annak sikerességéhez is sziikséges volt az iilést alkalmazd személy tovabbi
aktiv cselekedete, amely ,,a katapultalds héskora”-ban még meglehetdsen bonyolult és idoigé-
nyes mozdulatsort jelentett, sorrendben: az un. ,katapultalasi testhelyzet” felvételét, a
piropatronok elsiitését és a katapult-vezérl6kar meghtzasat (lasd: 5. abra), a katapultiilés
technikai®® és ergonomiai lehetéségeinek felhasznalasaval. A menekiilés tovabbi folyamatarol
a komplex vészment6 rendszer automatikusan®® kellett, hogy gondoskodjon.

Ez ismét kihangstilyozza a katapultalasra vonatkoz6 dontés idében torténd meghozaséanak fe-
lelosségét a repiil6gép-vezetd részére, mint a vele kapcsolatosan elvart legfontosabb feladatot
a teljes vészelhagyasi folyamat biztonsadgos végrehajtasaval kapcsolatosan.

A katapultiilés biztonsagos alkalmazasi zonait egyetlen diagramban (magassag- €és sebesség-
paraméterek fliggvényében) (6. abra) dsszefoglalva, - hasonloan a repiil6gép-vezetok altal re-
piilt adott 1égijarmii-tipusra vonatkozd, un. ,,biztonsagos repiilési teriiletek—diagram”-hoz —,
ismerhette meg elméletben a repiil6-hajozo allomany.

33 Ezt a mozdulatot, egyébként maga a pilota is végre tudja hajtani manualisan a derékrogzité hevederre szerelt,
sodronyhuzal végére erdsitett fogantyu meghtizasaval, a katapultiilésnek a repiildgép fiiggdleges vezérsikja felet-
ti atrepiilése, majd a szabadesési szakasz kezdete utan. — a Szerzé megjegyzése.

3 Kombinalt ejtéernyd-nyitd (fél)automata (or. ,,KomOunuposanusiii (ITosny)Asromar IMapauiora”). — a Szerzd
megjegyzése.

% A MiG-15-6s csaldd katapultiilése még nem rendelkezett n. ldbelfogd berendezéssel, igy a katapultalasi fo-
lyamat meginditasa el6tt a pilota egy un. labtartora (or. ,,mogHOXKa”) kellett, hogy felhelyezze 1abait. (Lasd: 3.,
4. és 5. abra!) Ha ezt elmulasztotta, a miiszerfal altal okozta csonkolasos sériilés - a nagy vérveszteség és az
azonnali orvosi segitség hidnya miatt — katapultalt személy részére halalos kovetkezménnyel jart. — a Szerz6
megjegyzése.

% Ez alapvet6 kiindulo tervezési kritériumot jelent napjaink szinte valamennyi, hasonl6 feladatra tervezett men-
toberendezésével kapcsolatosan. — a Szerz6 megjegyzése.
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6. abra A repiilogép katapultalas segitségével torténd kényszerelhagyasanak biztonsagos alkalmazasi zonai,
kiilonbdz6 vészelhagyasi eseteket vizsgalva®’

Ahogy az Gjonnan kifejlesztett egyéni vészmentd berendezések technikai minésége egyre ma-
gasabb szintre emelkedett — a kutatas-fejlesztésnek koszonhetden, iigy modosultak és valtak
egyre precizebbé a mar alkalmazasban 1év katapultiilés-tipusok iizemeltetési utasitasai is —
elsGsorban a sikeresen végrehajtott vészelhagyasok gyakorlati tapasztalatainak felhasznalasa-
val. Ezeket az adott mentéeszkoz-tipussal felszerelt repiiléeszkdzoket rendszerbe allitott or-
szagok is at kellett, hogy vegyenek — a sajat pilotaik biztonsaganak érdekében.

Ennek megfeleléen a Magyar Néphadsereg 1955-es évben kiadott ,, 4 légierd ejtdernyds szol-
galatanak szabalyzata” cimil szabalyzata a vészelhagyas biztonsagos végrehajthatésaganak
feltételeit a kovetkezoképpen foglalta Gssze:

,»159. Ha a repiildgépvezetd energikus tevékenységet végez, a repiildgép elhagyasara sziiksé-
ges 1d0 katapultalasaval a repiil6gép elhagyasara hozott hatarozat pillanatatél kezdve az ejto-
ernyd kinyitasaig 5—7 s-mal egyenld.*® E mellett a katapultdlas minimalis veszélytelen magas-
saga a repiilogép kiillonb6zd helyzetei mellett a kdvetkezdképpen oszlik meg:

e vizszintes repiilés mellett 250 m;

37 Forras: T1. K. UCAKOB, P. A. CTACEBUY: Cnacenue 5Kunaxa Mpy aBapuu caMoJiéTa B nojiete. BoenHoe
WznarenscrBo Munucrepcrsa O6oponsr Coroza CCP, 1957. pp. 171.

% Ennek magyarazata minden bizonnyal empirikus tapasztalatokon — elsésorban a katapultalashoz sziikséges
testhelyzet felvételéhez sziikséges id6tartam nagysagan — alapult, amely szorosan kapcsolodik az adott személy
kiképzettségéhez, az adott mozdulatok készségszintli végrehajtasanak iddtartamahoz. — a Szerzé megjegyzése.

47



Rl

e dugohuzo és spiralrepiilés mellett 500-600 m;
e zuhanorepiilésnél — a sebességtol és az allasszogtol fliggden legalabb 1000 m.” [22]

Miutan a katapultiilés végrehajtotta feladatat, a menekiilés tovabbi folyamataért mar a pildta
mentdejtdernyot ,terhelte a felelésség”.

v

A pilota mentbejtéernyd altal biztositott technikai lehetéségek

A katasztrofa idején a Magyar Néphadsereg MiG-15-6s repiildgépeinek katapultiiléseibe a
szovjet ejtéernydgyartas Sz-3 tipusjelzésii tagjat helyezték,>® amelynek miikodése mar tokéle-
tesen megegyezett a késébbi gyartasu, de ugyancsak {iiléscsészébe helyezhetd kialakitasu
szovjet/orosz pilota mentdejtéerny6k mitkodési folyamataval (7. abra).

7. dbra Az {il6ejt8ernyd kialakitasu pilota mentdejtéernyd mitkddési folyamatanak vazlata®®

% Ezt megel6z6en — els6sorban a I1. vilaghaborts német katapultiilésekben alkalmazott pilota mentSernydk gya-
korlati tapasztalatai alapjan — nemcsak a szovjet katapultiilések pilota mentdejtéernydiként, hanem a Magyar
Néphadseregben is un. szalagejtéerny6 keriilt rendszeresitésre. Ennek magyarazata elsésorban a rovid késlelteté-
si ideje utan bekovetkezd nyilasi folyamat nagy intenzitasii kupolabelobbanasi terhelésének csokkentése szandé-
kaval magyarazhatod. Az elnevezés olyan specialisan kialakitott ejtdernyot takar, amelynek un. ,,konvencionalis”
(hagyomanyos) kupolaforméja megmaradt ugyan, de a szerkezetét tekintve alapvetden nem Osszefiiggd kupola-
anyagbol, hanem széles szalagokbdl lett dsszevarrva. Ez a kialakitas egy hagyomanyos kupolaanyag 1égateresztd
képességét —technikailag, ,,a konstrukcios kialakitas segitségével” — a sokszorosara megnovelve csokkentette a
belobbanasi folyamat dinamizmusat, ezaltal a terhelés nagysiga mind az ejtderny6s rendszerre (rendszerbizton-
sagi szempontbol), mind az ejtéernydt hasznald személyre (repiiléorvostani szempontbol) vizsgalva az elviselhe-
td érték-kategoridban maradt. Ez visszavezethetd a szalagok egymason torténd elcstszasara is, [23] amely mar
minimalis fékezd hatassal birt a kupola dinamikus belobbanasara. — a Szerzé megjegyzése.

%0 Forras: C. M. AJIEKCEEB, £1. B. BAJIKMH]I, A. M. TEPILIKOBMY, B. C. EPEMUH, A. C. [IOBULIKHIA,
H. JI. YMAHCKHUI: CoBpeMeHHbIe Cpe/ICTBA aBApHItHOrO MOKHMAAHMs caMOnéTa. Mocksa, [ocyaapcTBeHHOE
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A tipus (8. abra) ujdonsagat els6sorban a négyszogletes, levagott sarkokkal ellatott kupola-
forma-kialakitas (9. abra) jelentette, amely jo anyagkihozatali tényezOt biztositott a nagy t6-
megben gyarthato, j6 mindségl ejtdernyd-technikanak. A szovjet ejtéernydgyartas erre az
id6szakra ugyanis technikailag eljutott oda, hogy olyan kupolaanyagot allitson el6, amely szi-
lardsagilag* lehetdvé tette az 4j pilota mentSejtéernyd megbizhatd alkalmazasat a nagysebes-
ségli repiilés egyre szigorodd koriilményei kozott is.

s
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8. abra Az Sz-3 tipusjelzésii pilota mentdejtéernyd 9. dbra Az Sz-3 tipusjelzési pildta mentdejtder-

altalanos nézete és részei®?

ny6 kupolajanak kiteritett nézete*®
1 — a fiiggesztd rendszer felszakado6 hevederei, 2 —
hatrész, 3 — boritas, 4 — tokboritds, 5

labhevederzet

Az Sz-3 tipusjelzést ejtdernydvel kapcsolatos ismereteket a Honvédelmi Minisztérium altal
1964-es évben kiadott ,, Re/552 Az ejtéernydk szerkezete, felépitése és tizemeltetése” cimil
szabalyzata a kvetkezOképpen foglalta ssze:

A reptildgép 1000-12000 m-es magassagtartomanyban, 600 km/h miiszer szerinti sebesség
mellett torténd sziikségszerli vészelhagyasa is biztosithatd, ebben az esetben azonban késlel-
tetni kell az ejtéerny6 tokjanak kinyilasat azért, hogy a repiilégép-vezetd kisebb dinamikus
terhelésnek legyen kitéve, valamint biztositva legyen az ejtéernyd szildrdsaganak és mikodo-
képességének a fenntartdsa (1. tablazat).

Hayuno-Texuuueckoe M3natensctBo Oboponrus, 1961. pp. 15. Az {iléscsészébe helyezett pilota mentoejternyd
mikodése szempontjabol teljesen irrelevans, hogy a légijarmi vészelhagyasat a pilota sajat izomereje vagy a
katapultiilése segitségével hajtja végre. —a Szerzé megjegyzése.

4l Bzen szakkifejezés alatt az ipari méretben eldallithato, olcsé textil-anyagok ejt@ernydgyartas céljara torténd
felhasznalhatosaganak kiszélesedését értem. — a Szerz6 megjegyzése.

42 Forras: B. A. CMUPHOB: CnpaBouHuk MHCTpyKTOpa napaunorucra. Usmarenscto JJIOCAAD CCCP,
Mocxksa 1989. pp. 3.

4 Forras: B. A. CMUPHOB: CnpaBouHuk MHCTpyKTOpa napaunorucra. Usmarenscto JJOCAAD CCCP,
Mockga 1989. pp. 4.
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Repiildgép elhagyasanak repiilési ma-

E L ” s sy r r
g gassaga (tengerszint feletti magassig) Az ejtéernyOtok nyitdsdnak késleltetése
z s-ban

5} m-ben

9]

1 1000-7000 Legalabb 4

2 7000-12000 Legalabb 15

3 12000-nél nagyobb A késleltetési idot ugy kell meghatarozni,

hogy az ejtéernydtok nyitasa legfeljebb
9000 m magassagban torténjen meg

1. tablazat Az ejtdernydtok nyitasi késleltetésére vonatkozo eldirasok

Az ejtéerny6 nyitasi késleltetésének kiszamitasanal — az 1. tdblazat alkalmazasakor — szem
elott kell tartani, hogy a nyitas a terep domborzata felett legalabb 500 m-rel térténjen meg!
Katapultalhato iiléssel felszerelt repiildgépeknél a repiildgép megengedett elhagyasi sebessége
400-tol 850 km/h miiszer szerinti sebességre emelkedik, azonban a minimalisan megengedett
magassag ekkor legalabb 150 m kell, hogy legyen.

Annak ellenére, hogy a repiil6gép elhagyasa katapultaldssal 850 km/h miiszer szerinti sebes-
ség mellett is végrehajthatd, az ejtéernyd tényleges mitkddésbe hozdsa a megengedett sebes-
ségen torténik. Ez azzal magyarazhat6, hogy az iiléslevéalasztdé AD-3 automata a katapultalés
utan 1,5 s mulva nyitja a bekotéhevedereket, a KAP-3 ejtéernydmiiszer pedig legalabb 2 s el-
telte utan 1ép miikodésbe és nyitja az ejtéernydt. A magassagmérd miiszer aneroid szelencéje
a terepdomborzat felett 500 m-es magassagra legyen beallitva. Ily mddon az ejtéernyd teljes
Osszesitett nyitasi késleltetése legalabb 3,5 s-ot tesz ki. Ez az 1d6 teljes mértékben elegendd
ahhoz, hogy a repiilogép-vezetd tényleges sebessége lecsokkenjen a levegdkozeg ellendllasa
révén az ejtdernyd szamara megengedett hatarokig.

Az Sz-3 tipusjelzésii ejtéernyd 100 kg repiilési suly esetén biztositja a repiildgép-vezetd stabil
leereszkedését és a legfeljebb 6 m/s-os értékii foldetérési sebességét.

Az ejtéerny6 tokjaban el lehet helyezni még az MLASz-1 mentdcsonakot, a KAP-3 ejtder-
nyOnyit6 félautomatat és a KP-23 vagy KP-27 oxigénkésziiléket (10. és 11. abra).

10. abra Az Sz-3 tipusjelzésii pilota mentdejtd- 11. abra Az Sz-3 tipusjelzésii pilota mentdej-
erny6 altalanos nézete KP-23 vagy KP-27 ejtd- tdernyd altalanos nézete KP-23 vagy KP-27
erny0s 1égzokésziilékkel, KAP-3 ejtéernyd- ejtdernyds 1égzokésziilekkel, KAP-3 ejtder-
nyité félautomataval, MLASz-1 ment6csonak- ny6-nyitdo félautomataval, MLASz-1 ment6-
kal.# csonak nélkiil »

4 Forras: Texumdeckoe onucanue napannora C-3. pp. 3.
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Az ejtéernyo teljes készletének tomege legfeljebb 23 kg.” [24]

A katapultiilés és a mentdejtdernyd leirasabol egyértelmiivé valik, hogy a pilota talélésében
mind a kettonek dontd szerepe van annak ellenére, hogy az ,,ember-gép” rendszerben a pildta
szinte egyediili feladata csak a katapultalasi folyamat meginditasahoz sziikséges dontés id6-
ben torténd meghozatalara korlatozodott — a sajat biztonsaganak érdekében.

Hogy ,,ezt az aprosagot” sem volt mindig egyszerii végrehajtani, illetve esetlegesen ennek mi-
lyen gatld tényezdi lehettek a pilota szemszogébdl, a kovetkezdkben részletesen kitérek.

Személyi feltételek (,,Az ember”)
Az un. ,vegsé dontes” meghozatalanak pszichologiai aspektusai

Annak eldontése, hogy a repiiléeszkdz véglegesen repiilésképtelenné véalasa esetén melyik a
helyes megoldas: katapultalni, vagy a repiilégép fiilkéjében — viszonylagos szubjektiv bizton-
sdgban — iilve végrehajtani a kényszerleszallast egy alkalmilag kivalasztott, sokszor nem ki-
épitett, nem szilard burkolatd, és nem feltétleniil repiilotéri (tartalék) leszallomezore, nem
konnyl kérdés. A dontés meghozasa minden esetben a repiilogép-vezetd feleldssége, és leg-
tobbszor visszafordithatatlan folyamatot eredményez.

Kiindulvan abbol az altalanosan elfogadott véleménybdl, hogy egy pilota csak a legvégsd
esetben hagyja magara iranyithatatlanna valt reptilégépét — ami ,,hozzanéve” mar szo szerint
értelmezett ,,ember-gép” kapcsolatot jelent -, nagyon sokszor azzal jar, hogy a vészelhagyasra
vonatkozo Un. ,,végs6 dontés” sok esetben késén sziiletik meg ahhoz, hogy a pildtanak esélye
legyen a mentdejtéernydjével torténd foldet érés biztonsagos végrehajtasara.

Emellett természetesen a komplett személyi vészment6 berendezésbe, vagyis a katapultiilésbe
¢és a pilota mentdejtéernydbe vetett abszolit bizalom, valamint biztonsadgos alkalmazhatdsa-
guk minimalis paramétereinek ,tiszteletben tartasa” is eldsegitheti a replilogép elhagyasara
vonatkoz6 un. ,,végsé dontés” meghozatalat. Ezt ki kell, hogy egészitse még a katapultalast
aktivalo mozdulatsor végrehajtasa, amelyet készségszintre emelve kellett elsajatitani.

Ez viszont mar szorosan a repiil6-hajozo allomany kiképzéséhez kapcsolodik.

A repllégep-vezetd személyi vészelhagyo rendszerekkel kapcsolatos kiképzettsege-
nek vizsgalata

Fontosnak tartom kiemelni, hogy mind a ,keleti”, mind a ,,nyugati” rendszerii repiilékikép-
zésben a repiil6-hajozo allomany egyéni vészmentd berendezésekkel kapcsolatos kiképzettsé-
ge, - mint megszerzett képesség -, kiilonds fontossaggal birt €s bir mind a mai napig. Alapvetd
kiilonbség kozottiik csak a kiképzés modszertanaban talalhatod, ugyanis a ,keleti” sokkal gya-
korlatiasabb, beleértve a kiképzési c€lbol torténd ejtdéernyds ugrasok végrehajtasat is.

Mivel mind a Magyar Néphadsereg, mind a Magyar Honvédség szovjet/orosz repiildtechnikan
szolgalatot teljesitd repiild-hajozo allomanya alapvetéen az Un. ,keleti kiképzési rendszer”-
ben, valamint az abbdl tobbé-kevésbé leszarmaztatott hazai kiképzési rendszerben nevelddott,

4 Forras: Texundeckoe onucanue napamrora C-3. pp. 4.
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a megszerzett ismeretek hasznossagat — a mai napig - meg tudjak erdsiteni. Ezen beliil termé-
szetesen azokra gondolok elsésorban, akik vészhelyzet miatt kénytelenek voltak repiilés koz-
ben elhagyni gépiiket, és tudasuknak a sajat €letiik megmentését koszonhették.

A repulégép-vezet6 ejtéernyds kiképzettségének vizsgalata

Tényként kezelendd, hogy a ,keleti” rendszerti gyakorlati repiilékiképzést minden esetben
megeldzte egy valamilyen szintl ejtéerny6s alapkiképzés — a magyar katonai pilotak vonatko-
zaséaban hazai, vagy kiilfoldi repiilébazison: a Szovjetunidban® illetve Csehszlovakiaban.

Noha ez csak minimalis szamu ejtéernyds ugrast foglalt magaba, kiképzési mdodszertanat te-
Kintve mar nagy szerepet jatszott a repiild-hajozo allomany egyéni menteszkdzébe vetett fel-
tétlen bizalma kialakitdsdnak szempontjabol.

Emellett arr6l sem szabad megfeledkezni, hogy a Magyar Néphadseregre vonatkozo akkori
szabalyzok megkovetelték a megszerzett készségek ¢és képességek szinten tartdsat a repiild-
haj6zo allomanytol: erre szolgalt az évente kotelezden végrehajtasra keriild 1 db gyakorlo ej-
téernyds ugras.*” Ezeket tobbnyire a Balaton hullamaiba hajtotta végre az akkori magyar ka-
tonai pilota-tarsadalom, éppen azért, hogy az leggyakrabban el6forduld 1absériilés [27] veszé-
lye is minimalisra csokkenjen.

A repulé-hajézo allomany egyéni vészelhagyo rendszerekkel kapcsolatos kiképzett-
ségének vizsgalata

Az eset idején a Magyar Néphadsereg repiil6-hajozo allomanyanak azon tagjai, akik a MiG-
15 tipusjelzésti vadaszrepiilogép kiilonboz6 modifikacidinak, valamint 11-28 tipusjelzésii
frontbombazo katapultiiléseiben iilve teljesitették feladataikat, az NKTL-3* tipusjelzésii be-
rendezés (12. abra) segitségével [28] kellett felkésziilnitik (13. abra) a teljes katapultalasi fo-
lyamat*® végrehajtasara.

46 A katasztrofat szenvedett hadnagy a szovjetuniobeli Krasznodarban 1évé Egyesitett Katonai Hajozo Miiszaki
Tiszti Iskolan [25] kapott repiilokiképzést. Noha az 1950-es években az akkori szolnoki Killian Gyorgy Repiild
Hajéz6 Tiszti Iskolan tanult hajozo-névendékek ejtéernyds kiképzésben is részesiiltek, a hadnagy feltételezhetd-
en mar mind az ejtéernyds ugras technikdjaval, mind a pilota vészmentd-berendezés alkalmazasaval kapcsolatos
ismereteit kiilf61don, jelen esetben a hajdani Szovjetunioban kapta meg. — a Szerz6 megjegyzése.

47 Banhegyi Laszl6 féhadnagy ejtdernyds katasztrofaja (1982. 03 08.) utan a repiil6-hajozo allomany évente ko-
telez6en végrehajtandd ejtéernyds ugrasait megsziintették. [26] Ezt kovetden a Magyar Néphadsereg, majd a
Magyar Honvédség jovendd pilotai csak repiildkiképzésiik kezdetén hajtottak, illetve hajtanak végre kotelezo
moddon kiképzési és gyakorlo ejtéernyds ugrasokat. — a Szerzé megjegyzése.

48 3-as jelzésli Foldi Katapult Gyakorld(berendezés) (or. ,,Hasemuniii Karanynstheiii Tpenaxép mapku JI-37)
[29]. — a Szerzé megjegyzése.

49 A felkésziilés a vészelhagyast megel6z8 mozdulatsor begyakorlasa mellett a katapultdlas érzésének megta-
pasztalasat is magaba foglalta, err6l gyengitett piropatronok ,,gondoskodtak”.- A Szerzé megjegyzése.
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12. abra Az NKTL-3 tipusjelzésii gyakorlo kata- 13. abra A fekete-fehér felvételen egy repiil6-
pult-berendezés a MH HIM kezelésében 1évé gép-vezetd altal végrehajtott gyakorlo katapulta-
Szolnoki Repiiléstdrténeti Miizeumban,* l4s lathato az 1960-as évek végérdsl.St

Az érintett allomany tagjai - nem tl nagy lelkesedéssel® ugyan, de kotelezé modon -, éves
rendszerességgel hajtottak végre a tanult mozdulatok ismételt begyakorlasat, az adott repiilé
alakulat ejtéernyds szakszemélyzete segitségével.

Tortént mindez annak a pszichologiailag bizonyitott ténynek az ismeretében, hogy az ismeret-
lentdl — a katapultalas folyamatatol, annak kovetkezményeitdl — valo esetleges félelem ne
blokkolja le magat a cselekvési folyamatot.

Egyéb feltételek (A ,,kornyezet”.)

Kijelenthetd, hogy a vizsgalat ,,ember-gép-kornyezet” harmas rendszerének harmadik eleme
az, amelyet a lehet6 legkevésbé ,.kézzelfoghatd” korilmények gylijteményeként kell kezelni,
¢és jelen esetben nem a szo6 szerinti kdrnyezet fizikai allapotjelzoéit, az iddjarasi koriilménye-
ket stb. értem alatta, amelybe a fiilkébdl kijutva a vészelhagyast végrehajtod személy kertil.

Minden olyan dolgot ide sorolok, amelyek sok esetben csak feltételezésen alapulva a legke-
vésbé sem kezelhetdek tényként, viszont befolyasuk tagadhatatlan az adott cselekvési folya-
mat végsO kimenetelére, magara a talélésre vonatkozdan.

%0 Forras: A Szerz6 gylijteményébdl, sajat felvétel.

51 Forras: A Szerz6 gylijteményébdl.

52 Ennek magyarazata az alkalmazott PT-8 és PT-12 tipusjelzésii piropatronok tipusjelzésében rejlik, az elsé
nyolcszoros, a masodik tizenkétszeres(!) terhelési tobbes-értékrdl [30] gondoskodott. Arrdl mindig a gyakorlés
helyszinen hoztak dontést - alapvetben az aktualis ,,aldozat” testtomege alapjan -, hogy melyik piropatront al-
kalmazzak a katapultiilés és a benne {il6 személy magasba emelésére. - A Szerzé megjegyzése.

53 Mivel a komplex, katapultiiléssel kombinalt ejtbernyds vészmentd-berendezés a repiildeszkdz egyik kiemelt
rendszerének a f6 elemét jelenti, nem tervezhetik meg Osszességében vett ,,gyengébb” alkalmazasi kritériumok-
kal, mint magat a légijarmiivet! Ebbe az id6jarasi koriilmények is beletartoznak. (Ezzel kapcsolatosan lasd a ko-
vetkez0 idézetet, a [31] szakirodalmi hivatkozast!) — a Szerzé megjegyzése.
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Nem véletlen, hogy ezt a rendkiviil bizonytalan elemet nemcsak maganal a mentéberendezés
tervezési folyamatanal, hanem a repiil6-hajoz6 allomany arra torténd felkészitésénél is figye-
lembe veszik: karos befolyasold hatasat tervezési® és adminisztrativ®® moédon probaljak mini-
malizalni. Az élet megmentéséhez sziikséges mind a berendezés megléte, mind annak tudatos,
készségszintli alkalmazasa is, az alabbiak szerint megfogalmazva:

»A mentdejtéernyd a hajozoallomany kotelezd felszerelését képezi. Barmilyen repiilési ko-
rilmények kozott a repiilogép kényszerelhagyasa esetén a mentdejtderny0k megbizhatéan
biztositjak a hajozoszemélyzet minden egyes tagja életének megmentését, ha az ugrast idében
¢s szabalyosan hajtjak végre.” [31]

Ha idében hajtjdk végre... Az, hogy a kozelgd csaladi 6rom, valamint a repiilési nap délutan-
jan megrendezésre keriil6 sziiletésnapi rendezvény tudata [32] befolyasolhatta-e, és ha igen,
akkor milyen mértékben® a repiilégép-vezeté cselekedeteit a katapultalast megel6zden, a
vészelhagyasrdl sz616 n. ,,végsé dontés” meghozatala, és annak végrehajtasa soran, mar so-
sem fog kidertilni.

Ezzel lezarom a katapultiilés, pilota mentdejtéernyd-komplexum altalanos bemutatasaval kap-
csolatos fejezetet, egyben a tanulmany elsd részét is.

CELKITUZESEIM A TANULMANY II. RESZERE VONATKOZOAN

Az, hogy a katapultalasi folyamat elinditasar6l szolé dontés tudatos meghozasa — ekkora
ugyanis a pilotaban elvileg tudatosulnia kellett annak, hogy vége van maganak a repiilési fel-
adat el6irasszer(i végrehajtasanak, és ettdl a pillanattol kezdve a talélés az egyediili cél -, vagy
a fiilkének az iiléssel egyiitt torténd elhagyasa jelenti-e ,,ténylegesen” a repiilési feladat végeét,
ugyancsak nem egyértelmiien megvalaszolhato.

Hogy a pilotatol a repiiléeszkoz elhagydsa eldtt még mi ,,varhato el”, meddig ,.kell”, hogy
gondolkodjon az adott un. ,,bonyolult helyzet”-be keriilés esetén annak megoldasan, nagyon
Osszetett vizsgalatot igényel egyéb, sok esetben a repiiléshez egyaltalan nem kapcsolodoé tu-
domanyteriiletek segitségével. Egy ilyen vizsgélat id6tartama elére nem meghatarozhato —a
barmikor felbukkané uj, tényszer(i bizonyitékok és a legtobbszor semmilyen konkrétummal
ala nem tamasztott vélelmekre tekintettel -, de ez nem azt jelenti, hogy ne vezethessen valami-
lyen eredményre.

% Ez alatt azt értem, hogy a tervezdk a teljes vészelhagyasi folyamat minden olyan fazisat automatizaljék, vagy
biztositjak mind a manualis, mind az automatikus miikodést — pl. az iiléshevederek kioldasa soran, - amelyre
technikailag lehetdség van gy, hogy a folyamat kimenetele maximalisan biztonsagos maradjon. Ennek soran
mind a pildtara (repiildorvostani szempontbol), mind magara a szerkezetre (szilardsagi szempontbol) vonatkozo
maximalisan megengedett hatarterheléseket veszik elsésorban figyelembe. — a Szerz6 megjegyzése.

%5 Ha — valamilyen ok miatt nagy a kiilonbség a repiildeszkdz repiilési paraméterei, valamint a mentdberendezés
alkalmazasi kritériumai kozott, akkor ez utobbi mitkddtetésével kapcsolatos el6irdsok szigoritasa az egyetlen
megoldasi lehetdség a biztonsag maximalis figyelembevételével. Természetesen ez magas szintii kezeldi kikép-
zést feltételez, amelybe az adott id6szakban eléfordult vészelhagyasok kiértékelését kdvetden, az azokbol levont
tapasztalatokat folyamatosan be kell, hogy épitsék a szakmai el6ljarok. — a Szerz6 megjegyzése.

% Ezzel kapcsolatosan az altalanos vélemény a kovetkezd kell, hogy legyen: ,,A gépbeszallas el8tt a maganjelle-
gli problémakat a foldon kell hagyni, és csakis az el6ttiink allo repiilési feladatra szabad koncentralni!” — leg-
alabbis nekem ,,az 6reg csokdk” (az idésebb, tapasztaltabb pilotak) ezt tanitottdk— a Szerzé megjegyzése.
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Természetesen az is eléfordulhat, hogy a kapott vizsgalati eredményt - annak ,,nem életszerti”
volta miatt nem mindenki fogadja el, vagy az Gjabb -—azt kovetden eldkeriilt bizonyiték(ok)ra
hivatkozva —, a késébbiekben ismételt feliilvizsgalatra keriil.

A tanulmany masodik részében a — tagadhatatlan mdédon a késén meginditott, ezéltal a pilota
halalahoz kozvetleniil vezeté — katapultalasi folyamatra vonatkozo,— a Kivizsgalasi Jegyzo-
konyvben szerepld, azzal kapcsolatosan tobbé-kevésbé tényszeriinek vehetd — adatokbol kiin-
dulva az azt kivalto el6zmények vizsgalatat tiizom ki célul.

Tervem az, hogy legalabb hozzavetdleges pontossaggal megallapithassuk a hajtomiileéllas
okat, helyét, az akkori repiilési magassagot, amelyek els6dlegesen meghataroztak a piléta to-
vabbi ténykedését, a dontési lehetdségeinek ismeretében. Remélem, hogy ezzel valamilyen —
ha nem is teljesen egzakt, de valamennyire valoszintsithetd — magyarazatot kaphatunk a ka-
tapultalasi folyamat késéi meginditasanak okara.

Végiil a vizsgalati eredmények Gsszevetésével arra probalom felhivni a figyelmet, hogy egy
adott helyzetben milyen nehéz megtaldlni az abszolut biztonsagos €s helyes megoldast, sok-
szor olyan koriilmények kozott, amikor a dontéshozonak erre csak masodpercei vannak. Es
ugy, hogy tudja: nem kap tijabb lehetséget a sorstol. ..
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