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REPULESTUDOMANYI KOZLEMENYEK XXVIII. EVFOLYAM

Bali Tamas

A HELIKOPTERES MUSZERREPULO KEPZES ATALAKITASANAK
OSSZETEVOI, FELTETELEI

A helikopter erék a Magyar Honvédség feladatrendszerének széles spektrumdban jelen vannak. Fontos kérdés azon-
ban az, hogy azok milyen képességszintet képviselve tudjak tamogatni az Osszhaderénemi miiveleteket. A helikopterek
harci képessége természetszeriileg tobb dsszetevdre épiil, melynek egyik részteriilete a korlatozott latds melletti repi-
lésekre vald alkalmassag. Jelen cikk megirasaval célom az, hogy elemezve a helikopteres fegyvernem jelenlegi bo-
nyolult idés repiiléseinek végrehajtdsat szabalyzd jogszabalyi és kiképzési dokumentacids hatteret, azok modositasa-
val javaslatot fogalmazzak meg miiszerrepiilS és korlatozott 1atas melletti repiilési képességek fokozasara.

Kulcsszavak: helikopter, kiképzés, miiszerrepiilés, felhd, minimum, gépszemélyzet

|. BEVEZETES

A helikopter er6k a Magyar Honvédség feladatrendszerének széles spektrumaban jelen vannak.
Fontos kérdés azonban az, hogy azok milyen képességszintet képviselve tudjak tdmogatni az
Osszhaderénemi miiveleteket. A helikopterek harci képessége természetszeriileg tobb Osszete-
vore épiil, melynek egyik részteriilete a korlatozott latas melletti reptlésekre vald alkalmassag
¢s az attdl elvalaszthatatlan miiszerrepiil® képesség.

A katonai repllés azonban néhany miivelet specifikus kivételtdl eltekintve 6nmagaban nem
vizsgalhato, mivel az szoros kdlcsonhatasban van az azt koriilvevd polgari légikozlekedéssel.
Mar csak azért sem mehet el a két repulési forma egymés mellett, mert az azokat szabalyzé
14/2000 (X1.14.) K6ViM rendelet [1] kimondja megkerilhetetlen kapcsolatukat. E szerint, a
Budapest FIR!-ben torténé iizemelés (repiilés) soran az ICAO? ajanlasok szerint miikodé pol-
gari és allami légi jarmiliveknek az e rendeletben foglaltakat kell egységesen értelmezve betar-
taniuk. Igy, mindkét repiilési forma, szabalyzoi kor szinten, ,.egy térol fakad”. Mivel a kiilon-
b6z06 rendeltetésii, de egészében honvédelmi célu repiilések nem csupan katonai légterekben
valosulnak meg, ezért azokra az altalanos légiforgalom szabalyai vonatkoznak.

II. A KATONAI ES POLGARI REPULESEK KAPCSOLATA

Mindenek elétt fontos kiilonbséget tenni a GAT® és az OAT* szabalyok szerinti légikozlekedés ko-
z06tt, mar csak azert is, hogy beazonosithatok legyenek azon szabalyzok, melyek befolyasoljak a ka-
tonai repuilések végrehajtasat. A GAT olyan altalanos 1égi forgalmat jelent, mely mind a polgéri, mind

L FIR — Flight Information Region = a repiiléstajékoztatd korzet jel6lésére hasznalt rovidités;

2 |ICAO — International Civil Aviation Organisation = Nemzetkdzi Polgari Replilési Szervezet. A Szervezet a légikozle-
kedés biztonsagara, hatékonysagara és rendszerességére vonatkoz6é nemzetkdzi szabvanyokat és szabalyokat fogad el,
tovabb4 a polgari repiilés valamennyi teriiletén az egytittmitkodés kozvetitdjeként szolgal a 169 szerz6d6 allam kozot.
3 GAT — General Air Traffic = Altalanos légiforgalom.

4 OAT - Operational Air Traffic = Miiveleti 1égiforgalom.
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pedig az allami 1égi jarmiivek (a honvédelmi, vamhatosagi, rendérségi €s hatardrizeti szervek céljara
szolgald 1égijarmii) mozgasanak osszességére vonatkozik. Ez Budapest FIR®-ben az ICAO eljarasai-
nak® megfeleléen teljesiil. Az OAT olyan miiveleti 1égi forgalmat jelent, mely a katonai légiigyi ha-
tosag altal meghatarozott szabalyok és eljarasok szerint keriilnek végrehajtasra. Mivel a GAT szaba-
lyoktol eltérnek, ezért ezek a repiilések a katonai ATC’ egységek iranyitasa alatt alinak [1].

Mindezekbdl egyértelmiien meghatarozhato az, hogy a katonai repiilésekre mindkét szabalyzoi
kor vonatkozik. Muveleti repiiléseik idészakaban (példaul az alaprendeltetési katonai felada-
tokra torténd specialis kiképzések és gyakorlatok idején, az id6szakosan korlatozott 1égterekben
teljesiild hatarvédelmi miiveletekkor vagy éppen a katasztréfavédelmi feladatok iddszakaban)
rajuk az OAT, az attol eltérd, a polgari légikozlekedésbe illeszkedd feladataik végrehajtasa so-
ran pedig a GAT szabalyok vonatkoznak.

Az OAT repuléseket részletesen az al&bbi hdrom dokumentum szabalyozza:
1. az allami repilések céljara kijelolt 1égterekben végrehajtott replilések szabalyairdl sz616
HM rendeletet [4];
2. a helikoptervezeték gyakorlati kiképzésének tamaszaul szolgalo HHKSZ-75 Mi-8
Harckiképzeési szakutasitas [2];
3. akatonai repiilések végrehajtasat szabalyz6 MH Repiil6szemléléi szakutasitas [3], illetve.

A GAT teriiletén egy fobb jogszabalyt kell kiemelni:
1. aMagyar Koztarsasag légterében és repiiléterein torténd repulések végrehajtasanak sza-
balyairdl sz616 KOViM rendelet [1].

Termeszetesen csak akkor valosithatd meg az amugy sziikségszer(i kétirany( atjarhatdsag a
polgari és katonai repulési rendszerek kozott, ha a szabalyzdik szintjén, legalabb a fogalmi ko-
rok vonatkozasaban megegyeznek.

I1l. A FOGALMI ES ELJARASI ELTERESEK MEGHATAROZASA,
A HARMONIZACIO LEHETOSEGEI

A fogalmi harmonizécid kapcsan azonnal sziikséges azt a kérdést megvalaszolni, hogy vajon a
polgari szabalyz6k fogalomrendszerét kell-e harmonizalni a katonaihoz vagy forditva.

A rendszervaltast megel6z6 id6szakban, hazankban a polgari l1égiforgalom a katonaival szem-
ben hattérben kisebb jelentdséggel birt. Ennek tébb oka is volt. A polgari 1égikozlekedést leg-
inkabb az utas és teherszallito repiilégépek nem tul meghataroz6 forgalma generalta, a magan-
célu repiilések volumene elhanyagoltnak volt tekinthetd. Ezzel szemben, az orszagvédelmi fel-
adatok nagyon komoly hangsulyt kaptak ugy a Iégvédelmi célu-, mint a csapatrepiilések tekin-
tetében. A polgari es katonai repiilés egymastol elkiilonilten, parhuzamosan folyt. E kettdsség

5 Budapest FIR - Budapest Repliléstajékoztatd Korzet = Magyarorszag allamhatara altal krbezart tertilet, amelyen
belul a légikozlekedés szdméra FL660 (20 100 m STD) magassagig légiforgalmi szolgélatot biztositanak -
26/2007. (111. 1.) GKM-HM-KVvVM egyiittes rendelet

® Annex 2- Rules of the Air (Amendment No. 38 (24/11/05)), illetve Doc 7030/4 - Regional Supplementary Pro-
cedures (Amendment No. 209 (28/01/05)).

" ATC — Air Traffic Control = Légiforgalmi Iranyitas.
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a repllések iranyitasanak tertletén is megnyilvanult. A katonai repuléseket a repiildterecken a
repiilésvezetdk, az azon kiviili korzetekben harcallaspontok vadasziranyito-megfigyeldi iranyi-
tottak. A civil Iégiforgalmat a polgéri légiforgalmi irdnyitok iranyitottdk. A prioritads azonban
mindig is a katonai repuléseken volt.

A helyzet mara teljesen megvaltozott. A hangsuly attevodott a polgari repiilésre, mivel annak kiterje-
dése dinamikusan megnétt, mellyel egyitt a katonai replilések nagysagrendileg csokkentek. A folya-
matosan névekvo hazai és nemzetkozi 1égiforgalom, a magan és kereskedelmi célu polgari replilések
meghatéarozé véltak Budapest FIR-ben. A folyamatbdl evidensen kdvetkezett, hogy a polgari szabaly-
zas egyre részletesebbé, a repiilés csaknem minden teriiletét felolelové valt. Megkertilhetetlenné valt
a katonai szabalyzoi fogalomrendszer, illetve repiilési eljarasok harmonizacioja a polgérihoz.

l1l.1. Az 6sszetartoz6 fogalmak

A katonai szabalyz6k konzekvensen egyszerii és bonyolult iddjarasi koriilményeket emlite-
nek a kiilonbozo repiilési gyakorlatok végrehajtasi feltételei kozott. A koriilmények fennallasa
felhdalap ¢€s latastavolsag értékekre hivatkoznak, melyek azonban valtozok nappal és éjjel. En-
nek megfeleléen a nappali egyszer(i idéjarasi koriilményr6l akkor beszéliink, ha a felhGalap
legalabb 300 m, a latastavolsag pedig 3 km, é&jjel egyszerlirdl pedig akkor, ha a felhdalap leg-
alabb 400 m, a latastavolsag pedig 4 km. Ezeknél alacsonyabb koriilmények fennallasa esetén
bonyolult iddjarasi viszonyokrol kell beszélni.

Az emlitett fogalmak teljes mértékben hianyoznak a polgari reptilésbél. Ott Latasi meteorolo-
giai- (a tovabbiakban: VMC?) és Miiszeres meteorolégiai (a tovabbiakban: IMC®) koriilmé-
nyeket hasznalnak e teruleten. Mig a VMC a latastavolsag, a felhézettdl vald tavolsag és a
felhdalap értékeiben kifejezett, az eldirt minimumokkal egyenld, vagy azoknal jobb iddjarasi
kortlmeényeket jelenti, addig az IMC az el6irt minimumoknal rosszabb id6éjarasi koriilményt
[1]. A minimumok sok sszetevotdl fiiggden® valtozok, azonban a szabaly az, hogy VMC-rél
akkor beszélhetiink, ha abban Latvarepiilési szabalyoknak (a tovabbiakban: VFR!) megfeleld
replilések teljesitheték. Errdl akkor beszélhetiink, ha megfeleld latastavolsag adott ahhoz, hogy
a pildta vizualis elkiilonitést legyen képes biztositani az altala vezetett 1€gijarmi, a terep €s mas
reptiléeszk6zok kozott. IMC koriilmények kozott Miiszer szerinti repiilési szabalyok (a to-
vabbiakban: IFR?) szerinti repiilések folynak.

Az altalanossagok mellett azért pontos irAnymutatast ad a 14/2000 (XI. 14.) K6ViM rendelet a mini-
mumokkal kapcsolatban. A rendelet ellendrzott™ és nem ellendrzott 1égterekre kiilonbozd értékeket
hataroz meg. Az ellen6rzott 1égterekben (hazdnkban C és D ICAO osztaly) a felhéktol vald vizszintes
tavolsdg legalabb 1500 m, a fliggbleges pedig 300 m kell, legyen fold- vagy vizfelszin latassal. A
repulesi latastavolsag legalabb 5 km, a repiil6téri iranyitoi korzetekben (CTR) pedig 1500 m kell,

8 VMC — Visual Meteorological Conditions= Latasi meteoroldgiai kdriilmények.

 IMC — Instrument Meteorological Conditions= Miiszeres meteorologiai koriilmények.

10 Tohbek kozott a 1égijarmii fedélzeti miiszerezettségének korszertiségét, a foldi navigaciot timogatd eszkdzok képességeit.
1 VFR - Visual Flight Rules= Latvarepiilési szabélyok.

L2 TFR — Instrument Flight Rules= Miiszer szerinti repiilési szabalyok.

13 Az ellendrzott 1égtér egy olyan meghatarozott kiterjedésti 1égtér, amelyen beliil a repiilések részére a légtér
osztalyba sorolasanak megfelel6 légiforgalmi iranyité szolgalatot biztositanak.
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legyen. Ha a foldi latastavolsag kisebb, mint 1500 m, csak az allami 1égi jarmiivel kiilonleges feladatot
végrehajto helikopterrepiilések részére engedélyezhetd kiilonleges VFR repiilés végrehajtdsa. Nem
sagig lehet lizemeltetni a helikoptereket, ha a repiilést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetové
teszi az egyéb forgalom, vagy akadalyok id6beni észlelését és az Gsszelitkozés elkertilését [1].

Osszegzésként e témaban az alabbi megallapitasok tehetdk:
1. A polgaéri szabalyzas nem csupan fogalmi kdérében, hanem szellemiségében is eltér a ka-
tonaitdl. A harmonizécié koncepciondlis szinten sziikséges!
2. Azegységes értelmezhetdség biztositasa érdekében a katonai ,,nappal, éjjel egyszerii”, ,,nappal,
éjjel bonyolult” fogalmakat a GAT-ban hasznalt VMC, IMC fogalmakkal kell beazonositani.
3. Ugyanezen okbol helikopteres kiképzést szabalyz6 utasitasba is be kell vezetni a ,,VFR”
és ,,IFR” fogalmakat.

lll.2. Gyakorloé miiszer szerinti replilések

A polgéri repulésben a miiszeres fel- és leszallopalyaknak sajat miiszeres eljarasai vannak.
Ezek az eljarasok futopalyankent, altaldban mindkét iranybol tamogatjak a miiszeres megkdze-
litéseket és indulasokat. Kialakitasukkor tobb tényezot vesznek figyelembe: a foldi navigacios
eszkozok rendelkezésre allasat, képességeit; a repiilotér kornyéki lakott telepiilések elhelyez-
kedését; a korzetben 1€v0 veszélyes €s korlatozott 1égterek helyét; a varhato 1égiforgalom nagy-
s&gat. Ezek az eljardsok dontben preciziosak, mivel végrehajtasukat egyrészrél radarberende-
zések tamogatjak, masrészrol pedig a pilotak olyan VOR és ILS™® rendszereket hasznalhatnak,
melyek biztositjak a nagypontossagu léginavigacio vezeteseét.

E teriileten a gyakorl6 miiszer szerinti repiilések csak akkor hajthatok végre, ha az érintett légijarmi
kifogastalanul miik6do kettds kormanyberendezéssel van ellatva, és ha az ellendrz6 iilésben meg-
feleld képzettségli, oktatd légijarmii-vezetd foglal helyet, amig a masik 1égijarmii-vezetd a gyakorld
miszerrepiilést végzi. Az oktatod vezetdnek eldre €s mindkét oldalra megfeleld kilatassal kell ren-
delkeznie, vagy 6sszekottetésben kell allnia egy olyan illetékes személlyel, aki figyelni tudja az
oktatd vezetd helyér6l nem lathato szektort [1]. Ez azt jelenti, hogy az oktatonak mindenképpen a
fulkében kell iilnie, tehat kizart a gépszemélyzet szintli miiszeres gyakorl6 repiilés.

Gyakorlati megvalositas tekintetében a polgari repiilésben az IFR képzeés teljes terjedelme flig-
gony alatt vagy miiszerrepiild szemiiveg alkalmazasdval VMC koriilmények kozott, és szimu-
latorban teljesitheto.

A Légier6 haderénem forgdszarnyas fegyverneme vonatkozasaban minden egyes repiil6té-
ren egyfajta miiszeres eljarast kell kdvetni a tavozasokkor, és szintén egy masik fajtat a meg-
kozelitések és bejovetelek alkalmaval. Ezek nem precizios miiszeres eljarasok, mivel azokat
csupan NDB?® iranyadok tdmogatjak.

Ezek az iranyaddk korsugarzok, nem biztositanak sem tavolsag adatokat, sem pedig sikloszog

14 VOR - Very high frequency Omnidirectional Radio range = Ultrardvidhulldmon miikodé kérsugarzé radiojelado.
IS ILS — Instrument Landing System = Miiszeres leszallité rendszer.
16 NDB = Non Directional Beacon. Kézéphullimon miikédé kérsugarzé radidjelado.
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informacidkat. Ahhoz, hogy a nem precizids katonai miiszeres eljarasok, vagy a végsé megko-
zelitéshez torténd csatlakozas miiszeres modszerei (Ugymint a Szamitott Elforduléasi Szdg, a
Nagykor és Kiskor eljarasok) végrehajthatok legyenek, a foldi telepitésti NDB-n és fedélzeti
NDB vevén kiviil, csupan barometrikus- és radid-magassagmérére, valamint stopperre van
sziikség. A helikoptervezetd az eljarasban eldirt magassagon rarepiil az iranyadora. A felett — a
magassag fliggvényében kiilonbozo kirepiilési idokkel — megkezdi az egyenesbdl torténd végso
miiszeres megkozelitést. Mindig egy iranyaddra dolgozik (az esetlegesen meglévé masodik
NDB csupan ellendrzésre szolgal), és mindig, mindenhol egyfajta eljarast hasznal.

Ezek a katonai miiszeres eljarasok azért lettek egy iranyadora kidolgozva, mert a miiveleti ko-
rilmények megkdvetelik a helikopterek alkalmazasat kitelepllt koriilmények kozott, repiil6te-
rektdl tavol. Az IMC viszonyok kozotti repiilések tdmogatasara kézenfekvo megoldast nyujt a
mobil NDB-k hasznalata. Ezeket gyakorlatilag barhol, gyorsan telepiteni és (izemeltetni lehet.
Mivel a katonak értelemszeriien a miiveleti alkalmazasra fokuszalnak, ezért ezek az eljarasok
idealisak a forgdszarnyasok szamara.

Mivel a miiszerrepiilés nem OAT szerint valosul meg, mint inkdbb GAT-nak megfelelden, ezért
ezekre az altalanos légiforgalom szabalyai érvényesek. Az oktatonak itt is mindenképpen a fil-
kében kell iilnie, kizarva ezzel a gépszemélyzet szintli miiszeres gyakoroltatast. Ez nem jo, mi-
vel a nem precizidés miszeres feladatok komplexitdsa megkivannd a gépszemélyzet egylittes
kiképzését a fedélzeti feladatelosztas'’ készségszintre torténd begyakorlasara.

Gyakorlati megval6sitas tekintetében a katonai repiilésben az IFR képzés csak részben valdsul-
hat meg fliggdny alatt vagy miiszerrepiild szemiiveg alkalmazasaval VMC koriilmények kozott.
Kihagyhatatlan képzési teriilet az IMC korulmények melletti IFR képzés még a szimulatorok
hasznélata mellett is.

Osszegzésként e témaban harom megéllapitas tehetd:

1. Mivel a helikopterek részt vesznek a GAT-ban, ezért az el nem hagyhaté katonai heli-
kopteres nem precizids miiszerrepiilési eljarasokat ki kell béviteni a polgari repllési el-
vekre épiil6 precizios eljarasokkal.

2. Mivel a 14/2000 (X1.14.) K&ViM rendelet GAT-ban megtiltja a gépszemélyzet szintli
miszerrepiil® kiképzést, viszont arrol az OAT repiilési szabalyokat leird 3/2006 (11.2.)
HM rendelet nem tesz emlitést, ezért az, szigorGan a katonai iranyitdi korzetekben
(MCTR), és idészakosan elkiilonitett katonai légterekben (TRA8-ban) hajthatd végre.

3. A honvédség helikoptervezetdinek képzését a polgari miiszerrepiild képzési elvek fel-
hasznalasaval modositani kell annak érdekében, hogy az hatékonyabba valjon. Ehhez mé-
dositani kell mind a helikoptervezeték gyakorlati kiképzésének tamaszaul szolgald
HHKSZ-75 Mi-8 Harckiképzési szakutasitast, mind pedig a katonai repulések végrehaj-
tasat szabalyz6 MH Repiil6szeml€loi szakutasitast.

17 Ezt a nyugati repllési kultlrkérben CRM-nek (Crew Resource Management-nek) nevezik. A repiilési feladatok
kapcsan minden egyes gépszemélyzet tagra vonatkozoan meghatarozzak a felel6sség- és feladatkdroket, jelentési
kotelezettségeket annak érdekében, hogy a fedélzeti terhelés elosztodjon, az egyenetlen munkaterhelés megsziinjon.
18 TRA — Temporary Reserved Airspace = Idészakosan korlatozott 1égtér.
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ll.3. A VFR és IFR minimumok alkalmazasa kapcsan felmerilé anomalia

Mint ahogy azt fentebb mar kifejtettem, az IFR preciziés megkozelitési eljarasok végrehaj-
t&si minimumait tobb tényez6 hatarozza meg, de leginkabb a repiilést tamogato foldi naviga-
cios eszkdzok paraméterei. Figyelembe véve a tényt, hogy Szolnok katonai repiil6téren mindkét
leszalloiranyban két-két NDB iranyadd allomas Keriilt telepitésre, a precizios PAR/NDB mii-
szeres eljaras teljesitésének minimuma 20-as palya'® esetén 110 m-es felhdalap és 1,2 km-es
latastavolsag. Ugyanez 02-es palya esetén: 160 m-es felhdalap és 1,2 km-es latastavolsag [5].
Ha a kecskeméti vagy éppen a pépai katonai repiiléterek ugyanezen minimumait vizsgaljuk,
akkor kozel ezekkel megegyez6 értékeket lathatunk.

Mindebbdl két fontos dolgot lehet altalanossagban megallapitani: 1. Az IFR minimumoknal
mindig 1étezik valamilyen mértékii felhGalap megkotés. 2. A 1atastavolsag ertékek sohasem
alacsonyabbak 1 km-nél.

Attérve a VFR minimumok témajara a 14/2000 (X1.14.) KéViM rendeletet kell idéznem, mely
kimondja, hogy az F és G osztalyll (nem ellendrzott) 1égterekben, felhdkon kiviil, foldlatas mel-
sebességgel hajtjak végre, amely lehetdvé teszi az egyéb forgalom, vagy akaddlyok idébeni
észlelését és az Osszeltkdzés elkertilését. Ahogy a budapesti repiilétéri iranyito korzeten belil
(Budapest CTR), ugy a C és D osztalyu ellenérzott 1égterek tekintetében, amikor nyilvanvalg,
hogy a repllést az érvényes repllési terv szerint VMC koriilmények kdzott nem lehet folytatni,
akkor a repiilést végz6 VFR légijarmi vezetdje az illetékes 1égiforgalmi iranyitd egységtol en-
gedélyt kaphat a kulonleges VFR repiilésre (a tovabbiakban: SVFR — Special VFR) torténd
attérésre. Mivel az SVFR minimumok nincsenek szabalyzoi szinten részletezve, igy a C és D
jeli 1égterekben ugyanazok a megkotések elfogadottak, mint az F és G osztalytakban.

Tehat, a helikopteres repiilés IMC viszonyok melletti VFR minimuma, felhdalap megkotés nél-
kl, 750 m-es latastavolsag.

Osszegezve, az IMC IFR eljaras minimumok magasabbak, mint az IMC VFR-¢!

Mit is jelent ez? Gyakorlatban azt, hogy egy példaul 100 m-es felhéalap mellett Szolnokon mii-
szerrepllést mar nem lehet végrehajtani, azonban helikopterekkel latas alapjan végrehajtott repl-
lést még igen. Attol, hogy egy repiildtér nem fogadokész az iddjarasi koriilmények eljaras mini-
mum ala csokkenése miatt, azért latvarepiilési szabalyok szerint a reptilések még folytathatok. Az
IFR repllések mar nem folytathatdk, de helikopteres specialis VFR repiilések még igen.

IV. BEFEJEZES

A kozelmultban komoly erdfeszitések torténtek a Leégierd haderdnemen beliil annak érdekében,
hogy a katonai muszerrepiild eljarasok kozeledjenek a polgariakhoz. Kidolgozésra kertiltek a szol-
noki Helikopter Bazis repiil6terének miiszeres precizios megkozelitési (IFR) eljarasai, megfogal-
mazodtak azon szovegezések, melyek beillesztve a jelenlegi forgoszarnyas harckiképzési utasitas
miszerrepiilést leird részeibe, illetve a katonai repiiléseket szabalyzo repiildszemléloi utasitasba a

19.200°-0s leszallo irany.
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katonai-polgari harmonizaciot szolgaljak. Az atalakitas nagysagrendjét tiikrozi az, hogy az Ujtipusu
muszerrepiilési eljarasok végrehajthatosaga érdekében a harckiképzési utasitasban foglalt feladatok
végrehajtéasi sorrendjét a modszertani résszel egyitt 37 pontban kell modositani. Ez a mddositési
mennyiség elbrevetiti egy teljesen Uj harckiképzési utasitas kidolgozasanak sziikségességét. Meg-
jegyzendd, hogy a helyzet nem sokban tér el a katonai reptilések végrehajtasat szabalyzo szakuta-
sitas modositasanak vonatkozéasaban sem, ahol kdzel 30 maédositast kell tenni.

A helikopterek az alaprendeltetésbdl fakado feladatkoriik biztositasa érdekében altalaban OAT
szabalyoknak megfelelen repiilnek, melynek eredményeként a GAT szabalyok késobb kertil-
tek beépitésre mindennapjaikba. A GAT-ra vald attérés sziikségszeriisége itt nem volt annyira
¢getd, mint példaul a teherszallitd merevszarnyas-, vagy pedig a harcaszati repiiloknél.
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COMPONENTS AND CRITERIONS OF THE CURRENT HELICOPTER INSTRUMENT
FLIGHT TRAINING TRANSFORMATION

Helicopter forces are involved in many components of the system of tasks of the Hungarian Home Defense Forces. It is
a vital question tough, that what kind of capability level they can represent during the joint operations. Obviously, the
capability level of a given helicopter force built on several components, one of which subarea is the VFR flying ability
under IMC conditions. Writing this article, my goal is analyzing the current IFR related training and juristic documen-
tation, to formulate proposals on changing them in order to increase helicopter crew’s operational capabilities.
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