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REPULESTUDOMANYI KOZLEMENYEK XXVIII. EVFOLYAM

Vas Timea

MAGYAR KATONAI LEGIFORGALMI IRANYITOK HADMUVELETI
REPULOTEREKEN SZERZETT TAPASZTALATAI

A magyar katonai légiforgalmi iranyitok mar a 2000-es évek elejétdl, rovidebb hosszabb idbszakokon keresztiil
teljesitettek és teljesitenek szolgdlatot hadmiiveleti teriiletek repiildterein. Kezdetben, még a délszlav haboru ide-
jén, a koszovoi Pristina repiilGterének forgalmat is iranyitottak magyar katonak, napjainkban elsésorban az afga-
nisztani hadszintér repiildterein iranyitjiak a polgari és katonai légijarmiivek repiiléseit. A légiforgalmi irdnyitok
tapasztalatait egy kérdoiv segitségevel keriiltek 6sszegytijtésre, amely alapjan a cikkben néhany a repiilotéri ira-
nyitas szempontjabol fontos tématerilet kerilt feldolgozasra.

Kulcsszavak: repiildtér, eljdardsok, képzés, légiforgalom, események,

A tapasztalatok feldolgozés eredményeinek bemutatasa el6tt célszerti ismertetni azt a folyamatot,
ami lehetdvé tette, hogy magyar katonai Iégiforgalmi iranyitok, szakbeosztasokban teljesithessenek
szolgalatot a nevezett repiil6tereken. Magyarorszag NATO? katonai szovetségben vallalt kitele-
zettségei okan elengedhetetlenné valt a Magyar Honvédség l1égiforgalom szervezésének korszerii-
sitése is. Az ehhez kapcsolddo feladatokat a Honvédelmi Miniszter 40/2004 (HK10) utasitasaban
[1] hatarozta meg, és egyben a megvaldsitas érdekében létrehozta a 2006-ban Gtjara indulé MANS?
programot. A program egyik f6 célkitiizése a Magyar Honvédség légiforgalom szervezéssel kap-
csolatos szovetségi felajanlasainak kialakitasa is, 6sszhangban a NATO ATMC? éltal kiadott ,,Prin-
ciples of NATO Deployable Air Traffic Management Component” [2] dokumentummal, amellyel
Osszhangban rovidesen megkezdddtek a specidlis 1égiforgalmi szakszemélyzetek képzésének ki-
dolgozasa es végrehajtasa [2]. A szovetség, tudvan, hogy egy repiil6tér lizemeltetése egyetlen nem-
zet szamara igen meger6ltet6 feladat, a nemzeteket egylttmiikodésre 6sztondzte, nevezetesen, egy
jOl szervezett és elére megtervezett eljarasrend alapjan miikodo repiilotér és hozza tartozo léginavi-
gacios szolgalatok biztositasara a polgari és katonai vegyes légiforgalom kiszolgalasahoz, ami
mindemellett a NATO miiveletek, koztiik az NRF*, tamogatasahoz is hozzajarul.

A Tanécs® 2006-ban pozitivan értékelte a NATMC azon szandékat, hogy meghatarozza a
DATM képességek modozatainak végrehajtasat, mely elsdsorban a nemzetek felajanlasan és
erdforrasain alapul. A kidolgozd feladatok elvégzésére, Iétrehozta a NDATMSGS-t, [3] mely
munkaja soran egyiittmiikodve a NMA’-kkal figyelembe vette, hogy a DATM feladatok vég-
rehajtasa, hogyan illeszkedik a nemzetek hosszu tava haderdtervezéséhez, és melyek azok a
minimalis kovetelmények, melyek elengedhetetlendil sziikségesek a NATO ambicioszint eléré-
séhez, valamint az NRF létrehozasahoz.

1 NATO: NorthAtlanticTreaty — Eszak Atlanti Szovetség

2 MANS: Military Air Navigation Services

3 NATO ATMC: NATO Air Traffic Management Committee

4 NRF: Nato Response Forces

5 Tanéacs: North Atlantic Council

6 NDATMSG: NATO Deployable Air Traffic Management Steering Group
7 NMA: Nato Military Authorities
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A NATO Katonai Bizottsaga® 2007-ben javaslatokat fogalmazott meg a DATM megvaldsita-
sdnak modozataira, ujra kiemelve a DATM szerepének jelentGségét a tovabbi NRF képességek
kiszolgalashoz. A Katonai Bizottsag tovabba osztonozte, egy a SHAPE®-n beliili 6nall6 csoport
létrehozasat, ami kizarélag a DATM terllettel foglalkozik (DATM CELL). A DATM kovetel-
ményeinek meghatarozasat az egyes elemek szintjén kellett elvégezni, melyek a kovetkezok:

> létrehozés;

- rendelkezésre allas;

> kiképzés;

» szabvanyositas;

» kockazatok beazonositasa

A tervezési munka soran igyekeztek meghatarozni az egyes elemek megvaldsitasnak erésségeit
és gyenge pontjait, beazonositani azokat a részteriileteket, ahol lépéseket kell tenni a DATM
képesseg megvaldsitasahoz. A jelenlegi rendszer legseriilékenyebb pontja az ATM képesséeg
helyszinre torténd kijuttatasa, mert a résztvevé nemzetek koziil csak a nagyobb NATO tagalla-
mok rendelkeznek megfelel6 szallitd kapacitassal. Figyelembe véve ezeket a nehézségeket a
javaslatokat fogalmaztak meg, a DTAM képességek felosztasra. Ennek eredményeképpen 14
Kisebb kiszolgald csoport jott 1étre, melyek az eszkozeiket az elvégzett feladat utén, a teruleten
hagyjék, a befogadd nemzet javara. A tervezés soran igyekeztek 6sztondzni a kisebb NATO
nemzeteket, hogy fejlesszék széllitokapacitasaikat ezzel jaruljanak hozza a DATM képesség
mobilitdsdhoz. Minden egyes kiszolgal6 csoportnak rendelkeznie megfeleld mennyiségli esz-
kozzel, kiképzett személyzettel és parancsnokkal, melyek 28 napos készenlétet képesek fenn-
tartani. A kezdeti ambicioszint teljesitéséhez, legyenek képesek egy teljesen elékészitetlen te-
rileten, a befogadd nemzet tAmogatéasa nélkil repiilSteret tizemeltetni 1 évig, melyet ezutan a
NATO erdkbdl létrehozott csoportok, modulok valtanak fel. Ezt a fazis, NATO ,,Deployable
Airbase Activation Modul”-ként (tovabbiakban: DAAM) [5] definialtak.

A DATM koncepcio vezetd-nemzeti feladatait 2012-ben Olaszorszag dnkéntesen vallalta. Az
erdk Osszevonasanak és szétosztasanak elvén alapuld ,,NATO SMART DEFENCE”? kezde-
ményezés a tobb nemzeti egyiittmitkodésén alapuld képességek soraba a DAAM projektet is
felvette. Tovabbiakban leszdgezték, hogy a DAAM képesség nem csupan ATM kozpontlak,
meg kell jeleniteni emellett az er6k védelmére szolgalo6 FORCE PROTECTION, valamint fizi-
kai megvalositast eldsegité LOGISTICS teriileteket is.

Mindez feliilirtaa DATM koncepcid 5 részterlletét biztosito kiszolgal6 csoportok feladatrend-
szeret, a DAAM koncepcidban 12—14 modullal azonositjak be azokat a szolgalatokat, melyek
a replilotér miikodtetéséhez sziikségesek.

A NATMC 2014-ben konzultacidra hivta 6ssze a tagallamokat, hogy felulvizsgaljak a DATM
CONOPS! [6] tervezetét, mely részét képezi a SHAPE altal kiadott részletes megvaldsitasi

8 MC: Military Committee

® SHAPE: Supreme Headquarters Allied Powers Europe)

10 http://www.nato.int/nato_static_fl2014/assets/pdf/pdf 2014 06/20140602_140602-Media-Back-
grounder_Multinational-Projects_en.pdf

11 CONOPS: Concept of Operation
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tervnek 2, amit néhany nemzet mar kiegészitésekkel latott el. Mindezzel egy idSben, az elvég-
zett munka tesztelése, a kidolgozott CONOPS validalasa, hibak feltarasa érdekében torzsveze-
tési gyakorlatot szervezett ,, TRIDENT JUNCTURE 2015” néven. A gyakorlat célja, hogy meg-
hatarozzak a DATM kezdeti mitkkodési képességégét. A fogalomrendszer ismét pontositasra
keriilt, a tovabbiakban NDAM?*2 néven talalkozhatunk az eddigi DATM koncepcioban definialt
repul6térrel. Valamint ezen bell pontositasra kerilt, hogy mely kiszolgalé csoportok dolgoz-
nak egyutt egy-egy képességmodul megvalositasaban.

Capability module Service Team

Crash Fire and Rescue Crash Fire and Rescue

Aerodrome Surfaces (runways, taxiways and aprons).

Engineering/Runway Support and Maintenance Service (including reconstruction)

Operations
Runway Lighting and Approach Lighting systems

Ground Electrical Support (full power generation)

Aircraft Arresting Systems

Snow and Ice removal, de-icing and anti-Foreign Object Damage(FOD) operations

Ground Handling/Cross-servicing

Wing Operations Aerodrome Operations

Aeronautical Information Services

Flight Safety

Meteorological Service

Air Traffic Control ATC aerodrome control; procedural approach and radar approach and precision ser-
vices

Navigation Aids

Communication Services

1. tAblazat DATM képességmodulok[5]

Jelen cikkben, a kepességmodulok (1. tablazat) koziil az ATC és azon belll a repiil6téri iranyi-
tas, az eljarassal illetve radarral torténé bevezetd iranyitas, valamint a precizios bevezetés kerdl
feliilvizsgalatra, a magyar katonai légiforgalmi iranyitok tapasztalatainak begytijtésére szolgalod
kérddiv alapjan.
Az dsszehasonlitast a kdvetkezé szempontok alapjan kertil bemutatasra:
1. akatonai légiforgalmi iranyitok szakképzettsege, megfelel-e a NATO 7204 [7]-ben fel-
sorolt szabvanyok elvarasainak;
2. afeladatra torténd felkészités milyen formaban tortént, megfelelt e valdsadgos korulmé-
nyeknek;
3. milyen repiildtereken szolgaltak és azok illeszkednek-e a CONOPS gyakorlatban meg-
jelenitett reptil6tér fajtaknak;
4. miben tapasztaltak nehézséget a munkajuk soran.

12 DIP: Detailed Implementation Plan
13NDAB: NATO Deployable Airbase
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SZABVANYOKNAK VALO MEGFELELES [7]

A magyar légiforgalmi iranyitd szakszemélyzettel szembeni elvaras a NATO STANAG 7204
(tovabbiakban STANAG) alapjan, hogy szakszolgalati engedélyik megfeleljen az ICAO AN-
NEX 1[8] szabvanyainak és ajanlott gyakorlatanak. Ismerjék az ICAO ANNEX 2-ben foglalt
repulési szabalyokat és azok alapjan biztositsanak a légiforgalmi Iégtér osztalyoknak megfeleld
Iégiforgalmi szolgalatot, mely az ANNEX 11 szabvanyai alapjan alkalmazzanak, valamint a
DOC 4444 ATM eljarasait betartva biztositsak a légiforgalom szervezést, annak gyors és rend-
szeres dramlasat.

A STANAG célja, hogy definiélja azokat a minimum kovetelményeket, mely a szakszemély-
zetet felhatalmazzak, hogy 1égiforgalmi szolgélatot lassanak el, valamint a miiszaki és technikai
szakszemélyzeteteket, hogy betartsak a biztonsaghoz szorosan kapcsolo feladataikat, a NATO
miveletekben torténd részvételkor, mindezzel hozzéjaruljanak a repiilésbiztonsag ndveléséhez.
Tovabbi cél, hogy 6sszhangba hozza a szaktudas és kompetenciak terlletén elvarhatd minimum
kovetelményeket azon személyzettel szemben, akik ATM teriileten kiemelt feleldsséggel bird
feladatokat latnak el, valamint az ICAO SARPS!-oknak megfelelé nemzeti eljarasokkal dol-
goznak. Megfogalmaztak emellett, hogy a mar emlitett kovetelményeket kiterjesszéek az ATM
rendszer minden teriiletére, ezzel lehetdséget biztositsanak a jol képzett ATM szakszemélyzet
alkalmazasara a NATO miveletekben. Fontos meggy6z6dni arrdl is, hogy a szakszolgalati en-
gedélyek mellett a szakszemélyzet képzése, felkészitése is hasonld mddon torténik.

A résztvevd nemzetek egyetértettek abban, hogy:
-~ szakszolgalati engedélyek feleljenek meg az ICAO ANNEX 1 szabvanyainak;
~ az elvart kompetenciak, azt jelentik, hogy a szakszemélyzet birtokaban van annak a szakis-
meretnek, jartassagnak, tapasztalatnak és szakmai angoltuddsnak, ami lehetévé teszi a biz-
tonsagos €s hatékony ATM miikodést;
= tovabba kijelentik, hogy az EU ATC szakszolgalati engedély ugy tekintendd, amely meg-
felel a fenti STANAG elvarasainak;

Az alabbi tablazatban 6sszehasonlitasra keriil a szakszolgalati engedélyek jogositasai:

ICAO ANNEX 1 16/1998 ( X.28) HM- EUM rendelet

Repiil6téri iranyitas latassal Repiil6téri irdnyitd

Repiildtéri iranyitasa miszerrel

Bevezet6 irdnyitas eljaréassal

Bevezet6 irdnyitas radarral

] Bevezet6 irdnyito
Precizids radar bevezetés

Korzeti iranyités eljaréassal

Korzeti iranyitas radarral Korzeti iranyito

14 SARPS: Standards and Recommended Practices
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Nyelvi kovetelményeknek tortén6 megfelelés elvarja, hogy a szakszemélyzetek képesek legye-
nek folyékonyan beszéIni és megérteni az angol nyelvet az ICAO ANNEX 1-ben 4-es szintnek
megfelelden.

ICAO ANNEX 1 16/1998 (X.28) HM-EUM rendelet

4 szint: kiejtés, mondatszerkezet, szokincs, folyékony | kdzépfok( angol nyelvvizsgat tett valamint az angol
beszéd, szovegértés, interakcid tekintetében jol hasz- | nyelvii radid-tavbeszéld kifejezésekbdl (fonia) sikeres
nalhatd tudassal rendelkezik. vizsgat tett.

Annak ellenére, hogy a jelenleg még érvényben 1év6 hazai jogszabalyok a jogositas tekinteté-
ben nem kovetik maradéktalanul az ANNEX 1 szabvanyait, azonban kijelenthet6 a nemzetkozi
illetve eurdpai szabvanyoknak valé megfelelés irdnyaba indult el a jogszabalyalkotas. A nyelvi
kovetelményeknek valé megfelelés szintlgy, hiszen annak ellenére, hogy az hatalyos szakszol-
galati engedély rendelet nem rendelkezik az ICAO 4 szintli nyelvismeret bizonyitasarol, de a
Iégiforgalmi irnyitok elkezdték megszerezni a kovetelményszintet igazold vizsgat. A kérd6iv-
ben megkérdezett 1égiforgalmi iranyitok 10%-a rendelkezik ICAO 4 szintii vizsgaval, de sziik-
séges megjegyezni, hogy azon személyekrdl van szo, akik életkoruk és tapasztalatuk alapjan
mar palyazhattak a beosztas betdltésére, és voltak olyanok is, akik mar nem aktiv légiforgalmi
iranyitoként dolgoznak.

JARTASSAGFENNTARTAS-FELKESZITES

A légiforgalmi iranyitok jartassdganak fenntartasa érdekében, fontos, hogy egy meghatarozott
id6peridduson beliil adott irdnyitott draszammal rendelkezzenek. Habar a STANAG nem hata-
rozza meg szamszertien mennyi a minimalis kdvetelmény, Ggy fogalmaz ,,a jartassagfenntar-
tashoz sziikséges” mértékben rendelkezzenek iranyitott 6raval. Tovabba rendeljék magukat ala
a munkajuk folyamatos értékelésének, illetve rendszeres idokozonként vegyenek részt kény-
szerhelyzeti felfrissité képzésben. Mindez elGsegiti, hogy az aktiv munkatol vald tavolmaradas
utan is képesek legyenek az elvarhaté kompetenciaknak megfelelni.

A jelenleg érvényben 1év6 hazai jogszabaly [12] szerint az lloméanyilletékes parancsnoknak
igazolnia kell, hogy ,,a megel6z6 24 honap soran hat honapnal hosszabb folyamatos munka-
megszakitadsa nem volt”. Az utobbi idében a légiforgalmi iranyitoink, rendszeres részt vesznek
1 hetes kényszerhelyzeti szimulaciokban 3 D torony szimulatoron, valamint éves szinten két-
szer kéthetes idészak rendelkezésre all, hogy jartassagukat radar szimulatoros gyakorlatokkal
fenntartsak.

A kérddives kutatds a kitért arra, hogy az iranyitok a miiveleti repiil6téren betoltott beosztast
megel6zOen részt vettek-e céliranyos felkészitésen, mennyire tiikrozte az a valos korilménye-
ket, elegendOnek talaltak —e vagy sem, a helyszinen tartottak e szamukra képzeést illetve mennyi
1d6 allt rendelkezésre a helyi jogositas megszerzéséhez.

Az elso kérésre miszerint részt vettek e céliranyos felkészitésben tobbnyire igenld valaszt adtak,
ennek id6tartama 2 ¢és 6 hét kozott valtozott, helyszine a ZMNE, illetve Péapa repiil6tér volt.
Tdbbségében Ggy talaltak, hogy a felkészités ismeretanyaga és szimulacioi kbzepes mértékben
elegendGek voltak a beosztas ellatasahoz. A szakbeosztas el6tt a 2000-es évek kdzepe tajan egy
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hathonapos idészak alatt teljesitett 100—150 iranyitott 6raval felvértezve vagtak bele a fel-
adatba, ami napjainkra 60 oOrasra csokkent és természetesen helyi repiiléterek viszonylatdban
valtozo. A helyi jogositas megszerzéséhez, rendelkezésre allo id6 kb. 1 és 3 hét kozott valtozott,
ami lehetdséget biztosit arra, hogy az oktato felmérje az iranyit6 alkalmassagat, tudasat, tapasz-
talatat a szakbeosztas betoltésére. Sziiksége megjegyezni, hogy a miiveleti repiildterek forgalma
az emlitett id6szakban havi szinten 2500—45 000-es miiveletszam kozott mozgott, ami a hazai
korilményeknek a legforgalmasabb id6szaknak is tobbszorosét tették ki.

REPULOTEREK

Az elemzés kovetkez6 fazisaban Gsszehasonlitasra kertilnek a CONOPS részletes végrehajtasi
tervében megjelenitett repiil6tér tipusoknak. A megvalaszolt kérdéivek azoktol az iranyitoktol
érkeztek vissza, akik 2004—2016 kozotti 12 év alatt az afganisztani Kabul, Mazar-al Shariff
illetve Kunduz repiiléterén teljesitett szolgalatot, altalaban 6 honapos idészakok alatt. A be-
gyljtott adatokat a jelenleg érvényes AIP publikalt 1égiforgalmi informacidival és adatival ki-
egészitve teljesebb képet kaphatunk.

A DATM (NDAB) koncepcio tervet alapjan a kovetkezo6 reprezentativ repiil6tér modelleket (2.
tablazat) jelenitettek meg:

Model A Model B Model C

VFR repllések, csak nappal VFR repiilések nappal/éjszaka | IFR/VFR nappal/éjszaka

NAVAID NAVAID NAVAID

nincs IFR IFR eljéras iranyitas mellett Radar szolgéltatas biztositott

csak katonai forgalom Csak katonai forgalom Katonai és polgari forgalom

Korlatozott miiszaki és futopalya mii- | Miszaki és futopalya miivele- | Teljes miiszaki és futopalya miivele-

veletekkel kapcsolatos képessegek tek elérhet6ek tek elérhet6ek

Tizoltd, mentd, baleseti szolgalatok Tlizoltd, mentd, baleseti szol- | Tiizoltd, mentd, baleseti szolgalatok
galatok

Korlatozott miiveleti parancsnoksag Miveleti parancsnoksag bizto- | Miiveleti parancsnoksag biztositott
sitott

2. tablazat DATM repiil6tér modellek

A fenti tablazat sajatossagai egyezést mutatnak azokkal a repiilterekkel, melyek az elébb em-
litésre kerultek.

Els6ként KUNDUZ (OAUZ) repiil6tér, ami azonossagot mutat az ,,A”modellben emlitett pél-
daval. A kérdéiv és az AIP adatai is alatamasztjak, hogy napkelte és napnyugat kézott, csak
VEFR forgalom fogadasara szolgal. A repiilotér AFIS szolgélata, G osztalyu 1égtérnek megfele-
16en légiforgalmi tandcsadast €s repiilés tajékoztatast, valamint iddjaras tajékoztatast biztosit a
korzetben repiild légijarmiivek részére. A repiildtéren korlatozottan elérhetd a tizolto-mentd
szolgélat, egyéb futdopalya miiveleteket biztositd szolgalatok. A repiildtér térképei nem allank
rendelkezésre, csak egy sematikus dbra a futopalya és guruldut elhelyezkedését illetéen. Kor-
latozasok tekintetében érdemes megemliteni, hogy sugarhajtomiivel felszerelt 1égijarmiivek
nem vehetik igénybe a repiildteret. A kérddiv adatai alapjan a helyi eljarasok megismerése nem
okozott nehézséget, a forgalom jellege és mennyisége nagyrészt forgészarnyas VFR, SVFR
szabalyok szerint tizemel.
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A ,,B” modellben leirt repiilotér az afganisztani Mazar al Shariff (OAMS) jellemzdivel bir. A
kérdoiv és az AIP aldtdmasztja, hogy 1égiforgalmi iranyitd szolgélat miikodik a repiilétér D és
E osztalyu légtereiben, IFR és VFR forgalom, nappal és éjjel egyarant lehetséges. A repiil6tér
IFR forgalma radar nélkiil, eljaras iranyitas alapjan kezelik, de a miiszerezettség tekintetében
ILS, VOR, rendelkezésre all a biztonsagos megkozelitések végrehajtasara. Az egyetlen eltérés
fenti példatol abban all, hogy nemcsak katonai, de civil forgalom is igénybe veheti a repiiléteret,
elézetes bejelentés alapjan. A repiil6tér miiveleti parancsnoksaggal, 9 illetve 10-es kategoriajd
tlizolté mentd szolgalattal rendelkezik, ami kdvetkeztetni enged a repiiléteret igénybe vevo 1é-
gijarmiivek méretére. A kérd6iv adatai szerint a teljes forgalom kb. 30%-at ,,heavy” turbulencia
kategoriaja teszi ki. A forgalom tobbsége itt is forgdszarnyas, nemcsak a repiildteret igénybe-
vevo, de a korzetet atrepiild 1égijarmivek mennyiségében is jelentds. A repiildtér egyik érde-
kessége, hogy pilota nélkiili 1égijarmiivek is igénybe veszik, azok megfeleld elkiilonitéséért
szintén a légiforgalmi irdnyito szolgalat felelds.

Végezetil a ,,C” model mutat egyezést KABUL (OAKB) sajatossagaival. A repiil6téren 1égi-
forgalmi iranyit6 szolgalat felel6s az elkiilonitésekért a D osztalya 1égtér feltételei alapjan az
IFR, VFR és SVFR forgalom szamara. A repiil6téren ASR biztositja a radarszolgaltatast, vala-
mint a miiszerezettség lehetdvé teszi az ILS és VOR eljardsok lereplilését. Mivel ma mér a
repiil6tér statusza civil/katonai, ezért minden olyan szolgalat, amely egy nemzetkozi repiil6té-
ren biztositott, itt is megtalalhatd.

NEHEZSEGEK, MEGJEGYZESEK

Az adatgylijtés soran szerettem volna ravilagitani, vajon mi jelentett nehézséget, szakmai illetve
személyes kihivast az érintett Iégiforgalmi iranyitdk szdmara. A szakmai okok kozott emlitést
érdemel a kényszerhelyzetek, rendkivili helyzetek jellege és kezelése. Minden megkérdezett ren-
delkezett tapasztalatokkal kiilonb6z6 sulyossagu események kezelésében, melyet hazai kornye-
zetben a sajat repiilétéren, és nem kizarolag szimulacios kornyezetben, hanem éles helyzetben is
talalkozott. Altalanossagban tehat elmondhatd, hogy tobb- kevesebb rutinnal rendelkeztek. A
kényszerhelyzetek kivalto okai a 12 éves iddszak els6 felében aranyait tekintve inkabb a 1égijar-
miivek nem megfeleld miiszaki allapotanak volt koszonhetd, mint kommunikacios nehézségek-
nek félreértéseknek. Ez az arany a jelen idoszakra visszajara fordult, mivel a beszdmolok emlitik
a kommunikacios nehézségeket, félreértéseket, leginkabb a helyi, kiképzés alatt allé afgan sze-
mélyzet részErdl, de emellett természetesen eldfordultak eljarasi hibak és egyéb események is.

A szemelyes kihivasokat tekintve, annak ellenére, hogy egy igen szines, tobbnemzetiségili kor-
nyezetben dolgoztak, nem jelentettek problémat a megkérdezetteknek. Fontos megemliteni,
hogy a tobbség a szakmai felkésziilés mellett figyelmet forditott a mentélis és fizikai felkészi-
Iésére a sikeres feladat végrehajtas érdekében.

Az irényitok tapasztalatai hozzajarulhatnak az alapképzés, a tovabbképzés és célfelkeszitése
rendszerének és tematikajanak naprakészen tartasahoz. A megkérdezettek tobbsége, emellett
igényt fogalmazott meg a rendszeres, tervszerli szakmai és nyelvi felfrissité és tovabbképzé
tanfolyamok lebonyolitasara a képesség és jartassagfenntartas érdekében, valamint, hogy az
érintettek motivacidjat fenntartsak egy hasonlé felkérés vagy éppen kijeldlés esetén.
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THE GAINED EXPERICE OF HUNGARIAN MILITARY AIR TRAFFIC CONTROLLERS
FROM AERODORMES IN AREA OF OPERATIONS

The Hungarian military air traffic controllers have been serving at aerodrome sin the area of operations during long
and short term period since the early 2000s. At the beginning, meanwhile the Balkanwars, at Pristina airport, Koso-
vowascontrolledbyATCsincludingHungariansoldiers.Nowadaystheyareservingespeciallyintheaerodromesof Af-
ghanistan, where they should manage also the civilian and military air traffic. The gained experiences were collected
according to a questionnaire, which is based on some important issue of aerodrome controlling procedures.
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