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Ozsvath Sandor

A FIAT CR.42 VADASZREPULOGEP JELLEMZOINEK EGY MUZEUMI
PELDANYON TORTENO BEMUTATASA

A Fiat Cr.42 tipusu vadaszrepiil6gép nemcsak a magyar, hanem a nemzetkozi repiiléstorténet méltatlanul elfelej-
tett tipusa. Szerkezeti felépitésében, kialakitasdanak jellemzdiben egy kozel harom évtizedes fejlesztési korszak leg-
utolso képviseldi kdzé tartozik. A hazénkban is rendszeresitett tipus jo szolgalatot tett a Magyar Kiralyi Légierd-
ben, azonban targyi emlékek, vagy roncstoredékek nem maradtak az utdkorra. A cikk irdjanak 2017-ben lehetésége
volt az egyik utolso Fiat Cr.42-es kozelebbi vizsgalatara, igy kdzvetlenul tudta tanulményozni technikai, szerkezeti
részleteit. A Brit Kirdlyi Légierd Gyiijteményében taldlhaté példany igen autentikusnak mondhaté, gydrtésat te-
kintve a magyar példanyokkal megegyezd.

Kulcsszavak: Magyar Kirdlyi Légierd, Fiat Cr. 42, vaddszrepiilégép, repiiléstorténet

GAZDASAGI, KATONAPOLITIKAI VISZONYOK A FIAT CR. 42
VADASZREPULOGEP LETREJOTTEKOR

A Magyar Kiralyi Légier6 eszkozbeszerzése a két habor( kozott sajatos kényszerpalyan mozgott.
A rejtett 1égierd strukturaja, €s a kullpolitikai elszigeteltség miatt nem volt lehetséges az élvonal-
beli repiild6gépek beszerzése. Kiilonosen érzékenyen érintette a fegyvernemet, hogy a 30-as évek
masodik felében egyre gyorsult a technologia fejlodése, igy az élvonalbeli eszk6zok terén a mi-
ndségi hatrany is egyre fokozodott. Ebben az iddszakban jelentek meg az tizembiztosan hasznal-
hato fedélzeti radi6 berendezések, a nagy teljesitményii vizhiitéses repiildgépmotorok, a harci re-
piildgépek kozott pedig egyeduralkodo lett a nagy feliileti terheléssel jard6 monoplan elrendezés.

Az egyre nehezebbé valo nemzetkozi helyzet ellenére mégis sikertilt olyan reptildgépek beszerzése,
amelyek bar nem tartoztak az élvonalhoz, j6 szolgalatot tettek a szarnyait bontogaté Magyar Kirlyi
Légierének. Ezek koziil a vadaszrepiil6gépeket tekintve a két legmeghatarozobb a Fiat CR.32-es €s
a Fiat CR.42-es, melyek kozil az utdbbi méltatlanul elfelejtett tipus a magyar repuléstorténetben.
Sajnos szokasos modon par megsargult fényképen és iraton kiviil semmilyen jelentGsebb targyi
emlék sem maradt fenn a Magyar Kiralyi Légieroben rendszerbe allitott 68 darab repiilogépbdl.

Cikkemben be kivanom mutatni a tipus rendszerbe allitasanak torténeti hatterét, kifejlesztésé-
nek koriilményeit, valamint fobb technikai jellemzdit. Rendhagyd modon nem csak miiszaki
rajzokra és a repuléstorténeti forrasokra kivanok tdamaszkodni, hanem személyesen is tanulmé-
nyozom a vilag négy megmaradt Fiat CR.42-esenek egyiket, amely a Royal Air Force (RAF)
gylijteményében talalhaté Londonban.

Olaszorszag az ,,elégedetlen gydztes” szamara a haboru lezarasa szamos bel és kiilpolitikai val-
sagot, feszlltségeket eredményezett. A belpolitikai problémak a gazdasagban is kifejtették ha-
tasukat, aminek koszonhetéen az olasz gazdasag résztvevoi nem tudtak olyan mértékben be-
kapcsolddni a kereskedelmi repiilégépek gyartasba, mint az Egyesiilt Kiralysag, Németorszag
vagy Hollandia repiil6gépgyart6i. Mivel a hazai katonai megrendelések erdsen lecsokkentek,
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az olasz repiildgépgyartok igy nem voltak képesek atfogéd fejlesztések végrehajtasara, ami kii-
16ndsen igaz volt a repiildgépmotorok terén. Mégis volt par mérnok, aki olyan repiilégépeket
alkotott, amelyek a 20-as 30-as évek nemzetkdzi sportrepllésében valtak meghatarozdva.
Olaszorszagban nagy népszeriiségnek orvendett az egyéni és kotelék mirepiilés. A maig sza-
montartott ,,olasz iskola” végteleniil finom, lagy, vezetett stilusa érdekes modon a repiil6gépek
tervezésére is hatassal volt, hiszen a kor minden mirepiilésre alkalmas olasz repiildgépe suly-
pontilag jol eltalalt, harmonikusan vezetheto repiilogép volt. A Fiat CR. 42-est repiilok vissza-
emlékezései koziil szinte mindenki kiemeli a gép harmonikus vezethetdségét. Tobak Tibor a
Pumék foldon-égen cimii konyvében [3], valamint egy 1995-ben vele készilt TV interjaban
kiilon kiemeli: ,,Mint repiilégép, mint madar a Fiat CR.42-es volt a kedvencem”.

A tipus tervezdéje, Celestino Rosatelli

Erdekes modon ennek a kivalo repiildgépnek a tervezbje nem a repiilés vilagaban kezdte palya-
futésat. A kivalé mérnok matematikai képességeivel mar gyermekkoraban is kitiint tarsai koziil.
Tartomanyi 6sztondijjal sikerult felvételt nyernie az Olasz Kiralyi Mérnoki Iskolaba, ahol
1910-ben szerzett épitészmernoki diplomat. Szakterilete a feszitett szerkezetek és a kabelhidak
tervezése, amely mellett tudomanyos kutatotevekenységet is végzett. A kivalé képességekkel
rendelkezd fiatal mérndk 1915-ben kapott munkat a FIAT miiveknél. A huszas években szamos
repiil6gép tervezésében vett részt, a Schneider Trophy-n résztvevd versenyrepiil6gépektol, a
tavolségi rekordrepulésekre kialakitott gépekig.

Sajat munkassagarol viccesen igy vallott: ,,A legnagyobb hiba az életemben az volt, amikor
elkezdtem repiildgépeket tervezni. A hidak tervezdire ugyanis még 150-200 évvel késobb is
emlékeznek, mig a repiildgépek tervezoit az emberek hamar elfelejtik” [2].

A Malta fol6tt harcold brit pilotak a CR.42-essel szemben vivott 1égi harcokat viszont egyélta-
lan nem talaltak viccesnek. Az elsé Osszecsapasok alatt megmutatkozott, hogy mennyire jol
mandverezhetd, €s sériilésallo ez a repiilégép. Furcsa modon azonban a RAF szakemberei nem
Maltan, hanem a szigetorszagban tudtak alaposabban megvizsgalni a tipust.

1. &bra A Fiat CR.42-es vadaszrepiil6gép harom nézeti rajza
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Altalanos kialakitas

A Fiat CR.42-es vadaszrepiilogép fémvazas, részben vaszonnal fedett konstrukci6. Kialakitasat
tekintve ,,masfél” biplan, azaz az als6 szarny joval kisebb, mint a fels6. A fels6 szarny fesztavol-
saga 9,7; az als6é pedig 6,5 m. A belépé élek fémboritastiak, a szarny tobbi része, valamint a
kormanyfellletek vaszonnal fedettek. A torzs hossza valamivel t6bb, mint 8 méter, szerkezetét
tekintve terhalos-racsos. Erre a racsos szerkezetre ker(lt felépitésre a hajlitott lemezboritas, amely
igy természetesen nem 6nhordd. Merev futomiive aramvonalazott, a pilotafiilke pedig nyitott. A
repiil6gép tires tomege 1780 kg. amivel, valamivel nehezebb a Gloster Gladiatortdl, viszont még
tébb mint 800 kg-al kdnnyebb, mint a Hawker Hurricane. A Fiat CR.42-est az Olasz Légierén
kiviil rendszeresitette a Belga Légierd, Luftwaffe, Magyar Kiralyi Légierd, Svéd Kiralyi Légierd,
Iraki Légier6, Dél-Afrikai Légierd [4]. A legyartott gépek szama 1784 db. [4].

Hossz 8,245 m

Fesztav 9,7m

Ures tomeg 1780 kg

Maximalis felszall6 tdmeg 2330 kg
Uzemanyagtartalyok kapacitasa Fétartaly 350 I, melléktartaly 110 |
Maximalis sebesség foldkdzelben 350 km/h

Maximalis sebesség 4200 m-en 420 km/h
Leszéllosebesseg 122 km/h

Emelkedés 1000 m-re 1mini2s

Emelkedés 6000 m-re 8min30s

1. tiblazat A Fiat CR.42 vadaszrepiil6gép méret és teljesitményadatai [4]

A Fiat CR.42-es a haboru els6 szakaszaban szamos 1égi harcban felbukkant. Az Anglia ellen
vivott haboru érdekes epizddja volt, amikor 1940 6szén az Olasz Légi Hadtest (Corpo Aero
Italiano) is bekapcsolddott az angliai csataba. Az olasz repiil6k szereplése felemasnak volt
mondhatd, hiszen a megbizhatd radid berendezések, és a fejlett harcaszati eljarasok hianyaban
az expedicios er6 nem volt képes a németek altal elvart hatékonysaggal harcolni. Mégis toébb
alkalommal sikerilt meglepni a RAF pilédtait, jellemzben olyan szituacidkban, amikor az ango-
lok is belementek a forduléharcokba. A Fiat CR.42-es ugyanis még a legjobban fordulé Mk 11-
es Hawker Hurrican-okat is képes volt azonnal lefordulni. Az angolok gyorsan megtanultak a
leckét, és igyekezetek nagy magassagi folénnyel, altalaban a Belgiumba vald visszarepiilés so-
ran megtamadni a duplaszarnylakat.

Az olasz pilotak helyzetét tovabb stlyosbitotta a Fiat és Piaggo motorok megbizhatatlansaga,
tovabba a csatorna folott uralkodd, mediterran éghajlattal 6ssze sem vethetd id6jarasi koriilmé-
nyek. A kontingens repiil6gépei gyorsan elhasznalddtak, és 1940 dszére a miiszaki hibak min-
dennaposak voltak. Egy ilyen miszaki hibanak kdszonhetéen maradt az utokorra az egyik leg-
eredetibb allapotban megdrzott CR.42-es.

A VIZSGALT REPULOGEP TORTENETE

1940. november 11-én Pietro Salvadori Ormester olasz bombazok kiséretét latta el, amikor
Suffolk folott 1égi harcba keveredett hArom Hawker Hurrican-al. A révid kiizdelem soran Sal-
vodori drmester érezte, hogy a motorja beraz, és a sériilt géppel nincs esélye atrepiilni a csator-
nat. A part mentén igyekezett egy kényszerleszallasra alkalmas tertletet keresni. A CR.42-essel
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vegul az Orforness Vilagitotorony melletti teriileten ért foldet [1]. Sikertlt a gépet jol kilebeg-
tetni, azonban a kifutas utols6 szakaszaban, laza talajra érve a gép az orrara billenve allt meg.

2. dbra A RAF gyiijteményében talalhato reptildgép helyszini vizsgalata 1940 novemberében [6]

A repiildgépet mér a helyszinen megvizsgaltik a RAF szakemberei. Ugy dontéttek, hogy a ki-
javitas utan alkalmas lehet atfogo foldi és légi vizsgalatokra, ezért vasiton november 27-én
Farnborough-ba szallitottak [1], ahol a Royal Aircraft Establishment szakemberei kezdték meg
a munkat. A motor megbontasa soran kiderilt, hogy a motor izemzavarat nem talalat, hanem
egy olajcso torése idézte eld. Mivel Salvadori 6rmester alapgazon siklott, foldet érés el6tt pedig
a motort leéllitotta, az alsé hengerekben maradt annyi olaj, hogy a motor ne ragadjon meg, igy
annak Ujboli izemképessé tétele nem igényelt nagyjavitast. Tovabbi szerencsés korilmény volt
a kényszerleszallas soran, hogy a gép nem vagddott at, hanem csak egészen kis sebességnél
billent az orrara. Ennek kdszOnhetden a fotengely nem sériilt meg, ,,csupan” a légcsavartollakat
kellett ujra legyartani és azokat az agyba visszaépiteni.

3. dbra A RAF gytlijteményében talalhato repiil6gép részlegesen atfestve, tesztelés alatt. A felvétel valosziniileg
Farnborough-ban késziilt 1941 elején

A replil6gép sarkéanya alig szenvedett karokat, igy a gépet viszonylag gyorsan ujra repiiléképes
allapotba hoztak. Egy részleges atfestés utan BT474-es oldalszammal lattak el és 1941 tavaszan
repulési teszteknek vetették ala [1]. Megkezdték az Gsszehasonlitd teszteket és a megfeleld
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taktikai eljarasok kidolgozésat is, azonban 1941 nyarara mar nyilvanval6va valt, hogy a habord
elkovetkezd részében nem lesz meghatarozd ellenfél a CR.42-es, ezért a vizsgalatokat méas
zsdkmanyolt tipusokkal folytattak. A gép kozel harom évtizedet toltott kiilonbozé raktarakban,
majd 1970-es években keriilt a hendoni mizeum gylijteményébe.

A RAF MUSEUM GYUJTEMENYEBEN TALALHATO
REPULOGEP BEMUTATASA

A cikk szerz6jének 2017 aprilisaban volt lehetdsége egy napot a MM5701/8468M gyari szamu
13-95-0s oldalsz&m( gép vizsgalataval eltdlteni, ami mar dnmagaban is egy érdekes élmény
volt miiszaki és hadtorténeti szempontbdl is.

A RAF birtokaban megmaradt repiil6gép megjelenését tekintve autentikusnak mondhato. A brit
szakemberek ugyanis nem kovették el azt a gyakori hibat, hogy tokéletesen szalon allapotura
yjitanak fel egy repiilégépet. A vizsgalt példanyt az 1970-es években festették vissza az eredeti
szineire. A festés soran hasonlo eljarasokat alkalmaztak, mint annak idején az olasz repiil6gép-
iparban. Az alkalmazott szinek is kozel helytalldak, azonban kicsit sététebbek, mint az eredetiek.
A mintak sablonokon keresztiil torténd felfijasa sordn az egyes oldalak beszorodtak, mig masok
egyenesek, igy ugyan azok a hibak lelhet6k fel, mint az eredeti festésii gépeken. A vasznazast
régi tipusu, ,,nitro”-val feszitett technoldgiaval készitettek el, és az eltelt négy évtized ellenére is
igen jo mindségii. Mivel a gép nincs kitéve UV sugarzasnak, ezért a repiil6gép festése repedés-
mentes és egységes. Az eredeti lajstrom mellett felfestették a szdzadjelvényt is, amelyben olaszul
a,,0CIO CHE TE COPO” (,,Vigyazz, megollek”, velencei szleng [1]) felirat olvashato.

4. &bra SzarnytObe épitett olajhiit. Az olaj gyors melegitését, valamint a visszahilés lassitasat egy egyszerii
pillangdszelephez hasonl6 takarélemez segiti

A Bristol Bulldog-hoz és a Gloster Gladiator-hoz képest a feliiletek meglehetésen simak, mi-
ndségiiket tekintve az olvasok nagy része altal jol ismert Zlin Trener gépcsaladéhoz tudnam
hasonlitani. Kiallo szegecsek, vagy elnagyolt részletek sehol sem lelhetdk fel, az egyébként
igen nagyméretii repiilogépen. A kiallitdsban a CR.42-es mellett egy Me 109E3 lathatd, amely
magassagat tekintve 2/3-a a CR.42-nek. A Fiat CR.42-est feliiletesen szemlél6 gyakran parhu-

crey
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sincs. Ez a repiilogép egy korszakot lezard, sok aerodinamikai finomsaggal rendelkez6 szerke-
zet, amely nem csak jol néz ki, de jol is repil. Rosatelli a biplan elrendezés és a csillagmotor
kombinaciojabol aerodinamikailag a lehet6 legtobbet hozta ki. Munkajara, a részletekre vald
odafigyelés jellemzd. Ennek egyik kivald példaja az olajhiité elhelyezése, amelyet az alsd
szarnytdbe épitettek be.

Az aerodinamikai részletekre valo odafigyelés masik példdja a futomi, kiillondsen a farok futod
burkolata. A CR.42-es esetében ezek nem csak amolyan diszek, hanem igen er6sen megterve-
zett elemek, amelynek koszonhetéen magasabb fiiben torténd fel és leszallas eldtt nem kell a
burkolatokat leszerelni, mint sok ,,papucsos” gép esetén. A féfutd burkolatain még csuszasgatld
bordak is talalhatok, mivel a miiszakiak erre fellépve tudjak a tankolast végrehajtani. Szintén
ebbe a burkolatba van beleépitve egy ellenérzé nyilas, amelyen keresztiil ellenérizhetd a kerék-
csapagy vagy fujtathatd fel a kerék. A papucs és a futdszar burkolatai teleszkopikusan cstisznak
egymasba, igy nincsenek szabadon allé6 nem aramvonalazott feltletek.

5. dbra Aramvonalazott burkolatok a farok és a féfutokon

6. abra A Fiat CR.42-es aerodinamikailag igényesen megtervezett részletei

Szintén hasonléan aramvonalas burkolatokat kaptak a ducok, és azok bekdtési pontjai is. Ezek
kulon all6 dramvonalas burkolatot képeznek, akarcsak napjaink UL repiilogépei esetén. Az,
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hogy nem egy darabbdl vannak gyartva, lehetdévé teszi, hogy a lehetd legerdsebb és egyben
aerodinamikailag a leg kedvezObb forma keriiljon kialakitasra. Szintén ez a gondossag érvé-
nyesiilt a cstir6k himbainak, valamint a poziciolampak kialakitasa sorén is. Kilondsen érdekes
a hatso poziciolampa elhelyezése, amely a farok rész egy meghosszabbitott, kifejezetten erre a
célra kiképzett részében kapott helyet.

A Fiat CR.42-es az utolso olyan harci repiil6gépek kozé tartozik, amely nyitott kabinnal épiilt.
Tervezésének idején mar rendelkezésre allt a plexi torzitasmentes hajlitasanak technolégiaja,
azonban ez az eljaras igen draga és korlatozott volt. A harmincas években csak kis szogben és
aprobb feliileteket tudtak torzitdsmentesen hajlitani, igy csak sok részbdl dsszeépitett, rossz ki-
latast biztosito kabintetéket tudtak gyartani. Rosatelli elvetette a racsozott kabintet6t, ezért ugy
tervezte meg a nyitott kabint, hogy az szinte teljesen korbedleli a pilétat, annak gyakorlatilag
csak a fejét hagyva szabadon. Ez az elrendezés nem egyedi, hiszen hasonl6 kabint alakitottak
ki a kor masik olasz vadaszrepiilogépén a Macchi C.200-on, valamint a szovjet I-16-on. A jo
kilatas ebben az estben a repiil6gép korlatait is jelentette, hiszen a nagy magassag és sebesség
er0sen megyviselte a pilotakat, az id6jaras viszontagsagairol nem is beszélve.

7. bra A kabin kialakitasa soran torekedtek ra, hogy a nyitott épités ellenére a pilotat a lehet6 legjobban védjék
az id6jaras viszontagsagaitol

A kabinban a 20-as évek szinvonaldnak megfeleld miiszerek keriiltek elhelyezésre. Erdekes-
ségképpen emlitheté meg, hogy a miszerfal két, egymastdl teljesen kiilonalld panelbdl all. En-
nek a kialakitasnak az oka az iranytl elhelyezésében keresendd. Mivel a CR.42-es torzse acél-
csovekbdl épiil fel, a folyadékos iranytiit, vagy a térhalon kiviilre a kabin fol¢é, vagy a kabinba
,belogatva” lehet elhelyezni. Rosatelli az utobbi megoldast valasztotta, igy lehetdsége volt a
celzo berendezést a pildta fejmagassagaban, a lehetd legoptimalisabban elhelyezni. A balolda-
lon kaptak helyet a motorellen6rzé miiszerek, valamint err6l a panelrél lehet kapcsolni a gyuj-
taskoroket is. Ehhez a panelhez kozel, egy kilon konzolon kerilt elhelyezésre a trimm és a
gazkar is, amely mint minden régi olasz gépen forditottan miikddik. Ez a kialakitas az export
gépeken is megmaradt, amely szdmos problémat okozott a vasarlo orszagok 1égiereinél. A foleg
leszallas soran bekovetkezd géptorések miatt a Magyar Kiralyi Légierdnél kiilon képzést indi-
tottak, amit a pilotak és a miiszakiak egyszertien csak ,,gazkar atképz6 tanfolyam”-nak nevez-
tek. A miszerfal jobb oldali paneljan talaljuk a repiilésellenérz6 miiszereket. A miiszerezettsé-
get tekintve a CR.42-es miihorizonttal nem rendelkezik, azonban a legyartott gépek nagy ré-
szébe beépitettek elfordulds jelzét. Akarcsak a baloldalon, a jobboldalon is kialakitottak egy
kilon konzolt, amelyen az lizemanyag csapot, valamint a toltésjelz6t helyezték el.
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8. &bra Osztott miiszerfal, a baloldalon a motorellendrzd, a jobboldalon pedig a repiiléshez kdtheté miiszerekkel.
A CR.42-es napjaink kedvelt szamitogépes jatékaiban is megtalalhat6

A botkormény igen hosszu, igy valosziniileg a gép egészen apr6é mozdulatokkal volt vezethetd.
Az (ilés magassaga allithatd. Az oldalkorménynak papucsai nincsenek, maga a pedal egy kereszt
alaku himban ker(lt elhelyezésre. Az ergondmiat tekintve a CR.42-es egy egyszer(, de jol meg-
tervezett fulkével rendelkezik. A vizsgalt mazeumi példany kabinjaban az eredeti szirke festés
talalhato, amely hasonlit a mai ,,1égifolény sziirke” arnyalathoz. Meghagytdk az eredeti plexiket,
hevedereket, valamint a szélvédo keretére szerelt parnazott, bor titk6zésvédot is. Az utdbbinak
az volt a rendeltetése, hogy egy esetleges kényszerleszallas esetén meggatolja a fej sertilését. Erre
azért volt sziikség, mivel mas régebbi biplan elrendezésii gépekhez képest a CR.42-es flilkéjének
fels6 része szinte korbedleli a pilOtat, igy a szElvédd nagyon kozel van a fejhez.

9. dbra A repiil6gép pilotafiilkéje egyszerti és ergonomikus. Az iilés magassaga allithatd. A jobb oldali felvételen
a Svéd Kiralyi Légier6 gylijteményében megmaradt repiilgép kabinja lathato
A Fiat CR.42-es leggyengébb eleme a motor. A vizsgalt mizeumi példany fennmaradasa is a
motor megbizhatatlansaganak kdszonhetd, hiszen a kényszerleszallas oka nem taldlat, hanem
anyagfaradasbol ered6 torés volt [1]. A 14 hengeres kétsoros Fiat A.74 RIC38 motor megszi-
letése egy kényszermegoldasnak nevezhet6, mivel a tervezéskor nem allt rendelkezésre olyan
soros, vagy V12-es motor, amellyel elérhetd lett volna az 1000-1200 l6erd. A Fiat A.74-es mo-
tor alkalmazésa soran ugyan azok a problémak jelentkeztek, mint a Caproni Ca. 135-bél ismert
Piaggio P.IX RC40 csillagmotorok esetén. Sok esetben a meghibasodasok oka nem is a terve-
zési hibakban, hanem a gyenge anyagmindségben, és az elégtelen mindségellendrzésekben ke-
resendok. Az alapvetéen mediterran iddjarasi koriilményekre tervezett motor nehezen birta a
hideginditasokat, és kiilondsen az els6 sorba beépitett hengerek érzékenyek voltak nagyobb zu-
hanasokra, valamint a hosszabb ideig tartd sillyedések soran fellépé visszahtilésre. Az emlitett
miiszaki problémak nem csak az olasz, hanem a svéd, illetve a magyar exportra gyartott gépek
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esetén is jelentkeztek [2]. A Cr.42-es fejlesztése soran annyira sulyossa valt a motorok megbiz-
hatatlansaga, hogy késobb kiserleti jelleggel a német DB.601-es V12-es vizhiitéses motor be-
épitéssel is megprobalkoztak [4]. A vizsgéalt példany motorja viszonylag jo allapotban van, a
muzeumi elhelyezés el6tt tizemképesen lett leallitva. A konzervalas soran a hengerek nem ke-
riltek felontesre olajjal, a szelepek egy része nyitva van, igy a légcsavar még ma is atforgathato.

A Fiat CR42. motorjanak f6bb adatai
Motor tipusa Fiat A.74 RIC38
Elrendezése Ketts csillagmotor egy Zenith porlasztoval
Hengerek szdma 14
Teljesitménye 840 LE
Sdlya 575 kg.
Uzemanyag 87 oktanszamu konnylibenzin + 8% 6lom-tetraaethil
Kenbanyag Ricinusolaj

2. tdblazat A Fiat CR.42 motorjanak f6bb adatai

10. dbra 14 hengeres, kétsoros Fiat A.74 RIC38 csillagmotor, NACA aramlassegit6 gylriivel

A Fiat CR. 42-es fegyverzetét tekintve a 20-as 30-as évek elvardsainak megfelelden, gépagyu
nélkal, 7,7 majd 12,7 mm-es géppuskaval készilt. Mindkét géppuska Breda-SAFAT tipusd,
szerkezeti kialakitasukat és mitkodési elviiket tekintve azonosak. A nagy hagyoméanyokkal ren-
delkezd olaszorszagi fegyvergyarto vallalat a 30-as évek elején kezdte meg kifejleszteni ezt a
konnyt géppuskat, amely késobb a kor 6sszes olasz gyartadsu katonai repiildgépébe beépitésre
kerult. A kései CR.42-es Breda géppuskaja tlizgyorsasagat tekintve elmaradt kisebbik testvéré-
t6l, azonban a 12,7x81 mme-es I6vedek gyorsabb, és ami fontosabb joval nagyobb tomegii volt,
mint a 7,7x56 mm-es. A beépitett 12,7-es géppuska gyakorlati tlizgyorsasaga a légcsavar for-
gasabol ered6 szinkronizalas miatt 572 16vés/min. A mizeumi példany vizsgalata soran a fegy-
verzetet takard burkolatok eltavolitasara nem kaptam engedélyt, a repiilégépben azonban ha-
tastalanitott allapotban mindkét Breda géppuska megtalalhato.
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Ametralladora de avion BREDA - SAFAT Av.
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Detalle del alimentacion, del expulsibn de lo voino vacia
y del ormomento del percutor

10. dbra Breda SAFAT géppuska metszeti dbrazolasa

Osszességében elmondhatd, hogy a RAF szakemberei példaértékii munkat végeztek ezen a ritka
repiilégépen. Igyekeztek minden részletében az eredeti allapotot megdrizni vagy visszaallitani,
igy a gép olyan benyomast kelt, mint ha 1,5-2 éves intenziv hasznalatnak lett volna kitéve. A
13 95-0s oldalszamu Fiat CR.42-es valdsziniileg még sok évtizeden keresztiil a Brit Kiralyi
Légierd Muzeumanak legféltettebb kincsei kozé fog tartozni.

11. dbra A vizsgélt mizeumi gép 1:48 méretarany( makettje

A cikk elkészitéséért kilon kdszonet a RAF Museum gyiijteményvezetdjének, Andrew Simp-
son urnak. Special thanks for Mr. Andrew Simpson.
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AN OUTLINE OF THE FIAT Cr.42 FIGHTER’S CHARACTERISTICS, USING A PLANE PRESERVED
IN A MUSEUM

The Fiat Cr.42 is a type in Hungarian and international aviation history that was undeservedly forgotten. As to
the characteristics of its design and structure, it is one of the last examples of a period of development that spanned
almost three decades. It entered service in Hungary, among other countries, and it performed well in the Royal
Hungarian Air Force. However, there are no extant planes, pieces of wreckage of it preserved in Hungary. In
2017 he writer of this article had the opportunity to examine in detail one of the last surviving Fiat Cr.42s, and
was able to study its structural and technical details. The plane in the collection of the Royal Air Force of the
United Kingdom is authentic, and its build is identical to the ones which were used in Hungary.

Keywords: Royal Hungarian Air Force, Fiat Cr. 42, fighter plane, biplane, aviation history
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