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REPULESTUDOMANYI KOZLEMENYEK XXX. EVFOLYAM

Szilagyi Dénes

PA-46-350P REPULOGEP AERODINAMIKAI SZAMITASA

A légijarmiivek normal hatotavolsaganak megnovelése minden esetben részletes teljesitményszamitasokat kovetel
az (izemanyag mennyiség pontos meghatarozasahoz, mely nélkil nem lehet kezelni az Gizemanyag elhelyezés tech-
nikai, stly — sulypont meghatdrozasi és az esetlegesen felmeriild szilardsagi kérdéseket. Ezen feliil a repiilés biz-
tonsagos végrehajtasahoz feltétlenll sziikséges sebesség és fogyasztas adatok megadasa a hajézo személyzet ré-
szére, hiszen a repiilési sitly lizemanyag fogyds miatti jelentds valtozasa megkoveteli a repiilési paraméterek ennek
megfeleld beallitdsat a gyakorlat szempontjabol megfelel egy ords idékézonkeént.

Kulcsszavak: hatétavolsag-novelés, teljesitményszamités, replilési parameéterek.

BEVEZETES

Célkitiizés, egy ilyen repililégép normal hatétavolsaganak 1345 nm értékrdl 2090 nm értékre
novelése. Ennek megfelelden a sziikséges kiegészitd lizemanyag mennyiségének és elhelyezé-
sének meghatarozasa, a kdvetendo repiilési eljaras kidolgozasa.

A szamitasokat a hatdsagi engedélyezéshez végzem el. Az atalakitas utan a szdmitasok helyes-
ségét és a beépitett rendszer miikodoképességét repiilési probaval sziikséges bizonyitani. A sza-
mitasokhoz a repiil6gép Légilizemeltetési utasitasat (a tovabbiakban POH) [1] és a repiilogép
motorjanak Uzemeltetési kézikonyvét (a tovabbiakban LOM) [2] hasznaltam fel.

A kiindul6 adatok:

» aszarny fesztavolsaga b=13,11m;
» htrhossz a szarnytében cr=1,61m;
» hdrhossz a szarnyvégen ct=0,87 m;
» szarnyfelllet S=16,3 m2;
2
» aszarny karcsUsaga AR = b? = 10,55;
¥ arepiil6gép iires tomege [3] 3106,3 lbs! = 1409 kg;
~ a ket pildta tomege: 375 lbs = 170 Kkg;
» a mento6felszerelés tomege: 44,1 lbs = 20 kg;
7 anormal tiizeldanyag tomege: 732 lbs (122 USG?) = 332,4 kg.

A kiegészit6 tiizelbanyag becsiilt tomege az eldzetes szamitasok alapjan a legnagyobb hatdta-
volsagot ad6 (LRC) Gizemmod esetére: 466,5 Ibs (77,76 USG) = 211,64 kg, amire még rajon a
tartalyok tomege [4] is.

A fentiekkel a maximalis felszallotomeg 4744,3 lbs = 2152 kg lenne. A gép hivatalos MTOM?
értéke 4340 Ibs = 1968,6 kg (W = 21045,66 N). igy az MTOM tGllépés ezen az lizemmaodon

! Pounds — 0,45359237 kg
2 USA Gallon - 3,785412 L
3 Maximum Take-off Mass — Maximalis szerkezeti felszall6tomeg
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Szilagyi Dénes: PA-46-350P repiil6gép aerodinamikai szamitasa

8,86% lenne, amely az ilyen esetekben altalaban a hatosagok altal engedélyezett 10% -0s ma-
ximalis ndvekmény alatt maradna.

RESZLETES SZAMITAS

A részletes szamitasokhoz sziikséges a repiil6gép polarisanak és a sziikséges teljesitmény gor-
béknek a meghatarozasa.

A motor maximalis teljesitménye 350 LE = 257,3 KW nmax = 2500 1/min érteknél. A Hartzell
HC-13Y1R-1N légcsavar adatai csak a tipusalkalmassagi bizonyitvany adatlapjan [5] alltak ren-
delkezésre (3 tolla allithatd D = 80’ = 2032 mm). A gyarto a hatasfok gorbékre vonatkozo
kérésemet elhéritotta, de azért megadta a maximalis légcsavar hatasfokot amely n=0,86. A POH
tartalmazza az atesési sebességet (vs = 69 KIAS = 35,5 m/s) tengerszinten ISA* kondiciok mel-
lett az MTOM esetére, amelybdl a maximalis felhatjoerd tényez6 meghatarozhato:

Comax = 2;:/%0;’ = 1,542
A szarny feluleti terheléese MTOM esetére:
Warom _ 1189,7 N/m?
Es a talterhelt gépre:
W’;‘“‘ = 1296,4 N /m?

Ezzel az atesési sebesseg tengerszinten a tulterhelt gépre:

2W,
vy = |—=_ =37,05m/s
pOSCLmax

Az utazételjesitmény adatok a POH 5-31, 5-33, 5-35 diagramjaiban MCM?® = 3900 Ibs témegre
vannak meghatarozva. A szarny fellleti terhelése ekkor:

WMCM

= 1069,08 N /m?

A reptilogép karos ellenallas értékének meghatarozasahoz a POH 5-27 oldalan talalhatd fo-
gyasztas adatokat, az 5-31 utazételjesitmény diagramot, és a LOM 3-5 teljesitmény gorbéit
hasznaltam fel. Az 1. tablazatban 6sszesitettem a kinyert adatokat a 3 lehetséges utazé tUzem-
modra és magassagra.

Erdekes, hogy az SFC® a nagy hatdtavolsagu iizemmaodon nagyobb, mint a nagyobb teljesit-
ményt igénylo tobbi iizemmodon. Ennek oka az lehet, hogy az eredetileg 350 LE teljesitményti
motort 126 LE teljesitményen mar nem olyan gazdasagos jaratni, mert erésen folytani kell €s
igy a turbotoltdk (2 van beldle) nem tudnak olyan hatasfokkal dolgozni. A tdblazatban lathatdéak

4 International Standard Atmosphere — Nemzetkozi egyezményes légkor
5 Mean Cruise Mass - Kdzepes utazdrepiilési tomeg
& Specific Fuel Consumption - Fajlagos lizemanyag fogyasztas
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az el6rehaladasi fok fliggvényében becsiilt 1égcsavar hatasfok értékek. A teljes szamitast a két
esélyes izemmadra az LRC'-re és az EC8-re végeztem el.

" } MAP FF FF Pett SFC Pr VTAS | VTAS SR
Uzemmodok | RPM | vy | BHP o | kgl | 1w kgwhl | ™| W] | kg | [mis] | miuscl
Long range

cruise at 2200| 20 |126| 11 | 29,94 | 92647,06 | 0,000323136 |0,82 | 75970,59 | 128 | 65,85 | 11,64
9000' (LRC)

Economy

Cruiseat  |2200| 26 |109 | 15 | 40,82 |146323,53| 0,000278998 | 0,84 |122911,76 | 178 | 91,62 | 11,87
FL200 (EC)

Normal

Cruiseat  |2400| 30 |245| 18 | 48,99 |180147,06| 0,000271938 | 0,86 | 154926,47 | 195 |100,37| 10,83
FL200 (NC)

1.tdblazat F6 paraméterek

Az LRC zemmoéd szamitasa

A repulési magassag ennél az izemmaodnal H = 9000’ (ez adja a legkedvez6bb hatotavolsagot
1345 nm értéket ISA szerint szélcsendben 8,25 USG navigacios tartalékkal). Az adatok
MCM = 3900 Ibs értékhez vannak megadva. A siiriiség ISA szerint p=0,9334 kg/m*. Az utazé-
sebességet az 1. Tablazat tartalmazza. Ezekkel az adatokkal az MCM-hez tartozé felhajtoerd
tényez6 meghatarozhat6 az alabbi Osszefliggéssel:
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1.abra Oswald tényez6

Az indukalt ellenallas tényez6 meghatarozasahoz sziikség volt a trapézviszony figyelembevé-
telére is. A hdrhossz értékeket gépadat hijan, a sarkanyszerkezeten mértik le. A hy= 0,87 m és
a hk= 1,61 m értékii, amelyekkel a trapézviszony AR = 0,54 értékii. A [6] szakirodalom 22.
&bréja, itt 1. bra alapjan az Oswald tényezé értéke & = 0,032. igy az indukalt ellenallas tényez6
értéke LRC lizemmddon MCM toémegnél:

" Long Range Cruise — Nagy hatétavolsagi utazérepiilési tizemmad
8 Economy Cruise — Gazdasagos utazdrepiilési izemmod
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2

Cc
coi = (1+ ) ine

= 0,008694

A rendelkezésre allo teljesitmény értékeket (Pr=Perr n) az 1. tablazat tartalmazza. Az LRC
uzemmodhoz tartozo ellenllas értéke az alabbi dsszefliggéssel szamithato egyenes vonall viz-
szintes repulés esetére (Pr = Psziis):

D=%-115371N

4

Az egész gép ellenallastényezbje kifejezhet6 az alabbi 0sszefliggéssel:

= = 0,034974
o p S v?

A nulla felhajtéer6hoz tartozod ellenéllas tényezdje:
Cpg = Cp — Cp; = 0,02628

A repiilégép szaryprofil adatai csak annyiban 4llnak rendelkezésre, hogy a t6 (NACA® 23015) és
a vég (NACA 23009) profiljai vannak megadva. A szamitas soran a (légcsavar hatasfok utan) ko-
vetkez6 kozelités az volt, hogy az egész szarnyat az atlagnak megfelelé vastagsagd NACA 23012
profillal helyettesitettem. A [7] szakirodalom 1. abraja alapjan a cLirc felhajtoerd tényez6hoz tar-
tozo profilellenallas értéke copr = 0,0097. Ezzel az értékkel a karos ellenallas tényez6 értéke:

Cpk = Cpo — Cppr = 0,016581

A szamitas pontossaganak novelése érdekében elvégeztem a masik két lizemmaodra is a Cok
értékek meghatarozasat (2. tablazat) a fentebb leirt modon.

Uzemmadok cL o Coi g Coo CoPR Cok

LRC at 9000" | 0,528265344 |0,0349745 | 0,008693933 | 0,066206304 | 0,026281 | 0,0097 | 0,016580563
EC at FL200 | 0,390259907 | 0,0300439 | 0,004744822 | 0,07698442 | 0,025299 | 0,0092 | 0,016099111
NC at FL200 | 0,325180668 | 0,0288035 | 0,003294287 | 0,088576885 | 0,025509 | 0,009 | 0,016509203

2.tablazat Az egyes lizemmaodokhoz tartozé aerodinamikai paraméterek
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2.4bra A repiil6gép polarisa a nevezetes pontokkal

9 National Advisory Committee for Aeronautics — Nemzeti Légikozlekedési Tandcsadd Testllet
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Szilagyi Dénes: PA-46-350P repiil6gép aerodinamikai szamitasa

Az igy kapott 3 cpk érték szamtani atlagaval végeztem a tovabbi szamitasokat (cok = 0,016396).
Ezekkel az adatokkal mar lehetdvé valik a repiildgép polarisanak (2. abra) és a sziikséges telje-
sitmény gorbék megrajzolésa.

A Vopt SZamitasa

A Vopt meghatérozasa lényeges abbol a szempontbdl, hogy meg lehessen itélni a POH &ltal az
egyes zemmaodokhoz feltlintetett sebességertékek hogyan viszonyulnak hozza. A klasszikus
megkozelités szerint a Vopt €setén a Coopt = 2 Cpo. Ennek megfeleléen felirhatjuk, hogy

2
CLopt
AR

amelybdl a cLopt €S @ hozz4 tartozo vopt kifejezhetk az alabbi modokon:

Cpo = Cp; = (1 +6)

c __ |cpoTAR és v _ 2w
Lopt — 1+6 opt ™ || pScLopt

A 3. tablazat tartalmazza az értékeket mindharom vizsgalt izemmadra.

Uzemmodok Clopt Vopt [M/] Vras / Vopt

LRC at 9000' | 0,91846225 | 49,9394616 | 1,318574265
EC at FL200 | 0,901148998 | 60,2936516 | 1,519572179
NC at FL200 | 0,904882992 | 60,16912231 | 1,668145213

3.tablazat Vo értékek a kiilonb6z6 lizemmodokhoz

Megjegyzés: A kozelités (Cpi=Cpo és Cpo-nal figyelembe vettem a Cpyr valtozasat a Cy valto-
zasakor) miatt tér el kismértékben a Cpopt €rteke a harom tizemmaodban.

A POH 5-31 grafikonja alapjan a sebesség értékek az 1. tablazat vras oszlopaban szerepld ér-
tékekhez képest joval magasabbak. Ezek aranyat mutatja a 3. tablazat utols6 oszlopa. Mivel az
LRC Gzemmdd adja a legnagyobb hatétavolsagot, ezért az €=0,0662 értéket fogjuk célként tar-
tani, amely ehhez az (izemmddhoz tartozik.

A hatétavolsag szamitdsa LRC tizemméddon

A POH 5-33 a hatétavolsag maximumat LRC lzemmaodon 9000ft magassagban lehet elérni, és
amely érték ISA kondiciok mellett Lirc=1345 nm. Ehhez a repiilési idtartam a POH 5-35 grafi-
konja alapjan 10,3 h. Ezzel az atlagsebesség 130,58kts = 67,2137 m/s értékre adodik. Ebben benne
van az emelkedés és a stllyedes és meg marad 8,25 USG tartalék iizemanyag. Ezzel a felhasznal-
hato izemanyag mennyisége 120 — 8,25 = 111,75 USG. A POH 5-27 és 5-37 grafikonjaibdl ki lehet
szerkeszteni az emelkedéshez ¢s a siillyedéshez sziikséges lizemanyag mennyiséget, id6t €s a leve-
g6hoz képest megtehetd tavolsagot. A 4. tablazat tartalmazza ezeket az értékeket.

Részletes tervezés LRC / 9000' ISA / 120 USG [S‘;z] [Tn'mg D'[S:fnrice
CLB from SL to 9000’ at ISA (POH 5-27) 9,00 10,50 23,00
DESC to SL from 9000' at ISA (POH 5-37) 4,30 12,50 37,00
Osszesen 13,30 23,00 60,00

4.tablazat LRC emelkedési és stllyedési adatok

Ebbdl lathato, hogy a vizszintes repiilésre felhasznalhato lizemanyag mennyisége:
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120 - 8,25 - 13,3 = 98,45 USG
A vizszintesen megtett tavolsag értéke:
1345 - 60 = 1285 nm
Ezekkel a vizszintes szakasz fajlagos hatotavolsaga:

1285 nm

SRy pe = —— " _ 13052 nm/USG
LRC = 9845 USG nm/

A sziikséges tavolsag, amelyet le kellene repilni 2090 nm, amely AL = 805 nm tavolsaggal
nagyobb vizszintes repilést jelent. Az SRric segitségével a szlikséges tovabbi Uizemanyag:

AV

= =61,675USG
SRy rc

Ezzel a teljes szlikséges (izemanyag mennyiség:
120 + 61,675 = 181,675 USG
értékre adadik.

Ezzel a mennyiséggel meghatarozott felszallotémeg TOM rc!%=4654,7 lbs = 2111,3 kg, ami
csak ATOM = 317,7 lbs = 142,75 kg értékkel (7,25%-kal) nagyobb az MTOM-nél. Tehét az
LRC lizemmodon 9000’ magassagban a feladat végrehajthato és az eredetileg tervezett 3 db 33
USG térfogata puhafalu pottartaly helyett elegendd lenne 2 db elhelyezése a torzsben.

A fajlagos hatotav ellenérzése LRC tizemmaodon

A MCM = 3900 Ibs kozepes utazoreplilési tomegre az 1. tablazatban levo fajlagos hatotavolsag
SRire = 11,6364 nm / USG értékét 0ssze kell hasonlitani az L rc=1345 nm és a felhasznalhat6
111,75 USG lzemanyag mennyiség segitsegevel szamitott SR ertékkel, amely kiszamithat6 az
alabbi dsszefiiggéssel:

1345 nm

R=————=12
11175 USG ,036 nm/USG
A kiilonbség 3,4% ami j6 egyezésnek mindsithetd.

Az utazorepllés szamitasi koncepcioja, hogy tartani kellene a 2. tablazatban szerepl6 CL €s ¢
értékeket. Ennek megfeleléen az tizemanyagfogyassal csokkend gépsuly miatt csokken annak
ellenélldsa is a D = ¢ W Osszefiiggésnek megfelelden. Igy csokken a repiilési sebesség is az

alabbiak szerint:
_ 2W
. pScy

A replilési sebesség csdkkenése miatt a sziikséges teljesitmény Ps; = D v értéke is csdkken. Ezt
elfogadva az 6rankénti lizemanyag fogyasztas is csokkenni fog a kovetkez6 0sszefliggés szerint:

10 Take-Off Mass — Aktualis felszall6tomeg
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SFC P,

les
Ezzel a gondolatmenettel éranként kiszamitom a fogyasztast, a W valtozasat és a tartando se-
bességet. A 3. &bra mutatja a Ps; alakulasat a tomegcsokkenés kdvetkezteben.

Power Required

3.4bra A sziikséges teljesitmény a tdmeg fliggvényében

Az LRC iizemmodon a részletes szamitasok az eredeti 128 KTAS! atlagsebességhez képest, a
nagyobb tdmeg miatt nagyobb 130,6 KTAS atlagsebesség tartozik. Az atlagos fogyasztas uta-
zOrepulés kozben az eredetileg a FOM 5-27 oldalan 1évé 11 USG/h értékhez képest 11,6 USG/h
értékre adodott. igy az LRC iizemmaodon az eredetileg kalkulalt izemanyag mennyiség nem
elegendo a feladat végrehajtasahoz (tovabbi legkevesebb 16,9 USG kellene), nem is beszélve a
15:59 repiilési id6tartamrol, amitdl a leendd személyzet hatarozottan elzarkézik... Az LRC
uzemmod elvetése mellett sz6l még az is, hogy az el6z6ekben emlitett okok miatt az SFC itt
15,8%-kal (1) nagyobb, mint az EC lizemmddon.

Az EC Uzemmaod szamitasa
A hatotavolsag szamitdsa EC tizemmaodon

A POH 5-33 a hat6tavolsag maximumat EC iizemmodon FL2002 magassagban lehet elérni, és
amely érték ISA kondiciok mellett Lec=1156 nm. Ehhez a repiilési id6tartam a POH 5-35 gra-
fikonja alapjan 6,5 h. Ezzel az atlagsebesség 177,85kts = 91,54 m/s értékre adodik. Ebben is
benne van az emelkedés és a sullyedés és szintén marad 8,25 USG tartalék (izemanyag, tehat a
felhasznalhaté Gizemanyag mennyisége most is 111,75 USG. A POH 5-27 és 5-37 grafikonjai-
bol ki lehet szerkeszteni az emelkedéshez és a siillyedéshez sziikséges lizemanyag mennyiséget,
id6t és a levegbhoz képest megtehetd tavolsagot. Az 5. tablazat tartalmazza ezeket az ertékeket.

1 valos légsebesség tengeri mérfold per draban kifejezve
12 Flight Level — Replilési szint 1000 ft értékben kifejezve a 1013,25 hPa izobar feliilethez képest.
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Részletes tervezés LRC / FL200 ISA / 120 USG [S‘;z] [TrleTrlg D'[S:;“]CE
CLB from SL to FL200 at ISA (POH 5-27) 16,50 25,00 64,00
DESC to SL from FL200 at ISA (POH 5-37) 7,75 25,00 83,00
Osszesen 24,25 50,00 147,00

5. tablazat EC emelkedési és siillyedési adatok
Ebbdl lathato, hogy a vizszintes repiilésre felhasznalhatd lizemanyag mennyisége:
120 — 8,25 — 24,25 = 87,5 USG
A vizszintesen megtett tavolsag értéke:
1156 — 147 = 1009 nm
Ezekkel a vizszintes szakasz fajlagos hatotavolsaga:

1009 nm

Rpc =———==11
EC = 875 USG ,53nm/USG

A szlikséges tavolsag, amelyet le kellene repiilni 2090 nm, amely AL = 1080,2 nm tavolsaggal
nagyobb vizszintes repiilést jelent. Az SRec segitségével a sziikséges tovabbi lizemanyag:

AV

= = 93,67 USG
SRgc

Ezzel a teljes szlikséges (izemanyag mennyiség:
120 + 93,67 = 213,67 USG
értékre adadik.

Ezzel a mennyiséggel meghatarozott felszallotomeg TOMec=4839,5 Ibs = 2195,19 kg, ami csak
ATOM = 499,49 Ibs = 226,57 kg ertekkel (11,51%-kal) nagyobb az MTOM-nél. Az EC lizem-
maodon FL200 magassagban mar sziikséges az eredetileg tervezett 3 db 33 USG térfogatu pu-
hafalu pottartaly a tdrzsben.

A fajlagos hatétav ellenérzése EC (izemmaodon

A fajlagos hatotav ellenérzése az LRC tizemmoddal azonos méddon torténik. A MCM = 3900 Ibs
kozepes utazorepiilési tomegre az 1. Tablazatban levo fajlagos hatotavolsag SRec = 11,87 nm /
USG értékét dssze kell hasonlitani az Lec=1156 nm és a felhasznalhato 111,75 USG izemanyag
mennyiség segitségével szamitott SR értékkel, amely kiszamithat6 az alabbi dsszefiiggéssel:

1156 nm

A kiilonbség 12,5% ami mar jelent6s. E kiilonbséget a joval nagyobb magassagba torténd emel-
kedés és a POH szerinti jelentds teljesitménnyel (megegyezik az EC utazé rezsimmel) végre-
hajtott stllyedés okozza.

A részletes szamitas menete megegyezik az LRC lizemmaodnal ismertetett modszerrel. A nagy
magassagra valo tekintettel a TOMec/MTOM = 1,115 tdmegarannyal megndveltem az emelke-
déshez sziikséges 1d6t és lizemanyag mennyiséget. Az eredményeket a 6. tAblazat tartalmazza.
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ECON CRZ [DEP-TOC]TOC - 1:00[1:00 - 2:00]2:00 - 3:00[3:00 - 4:00[4:00 - 5:00[5:00 - 6:00]6:00 - 7:00[7:00 - 8:00[8:00 - 9:00[9:00 - 10:00[10:00- 10:59[ TOD - 11:24] DEST |
Mass [Ibs] 47291 46652 45482| a4355] 43270 42225] 4121,7] 40245] 39307] 38402 3752,8 ]
WN] 21044,9] 20760,4] 20239,6] 19738,3] 192555] 187902 18341,8] 17909,3] 174920 17089,2] 167003 //////////// 777
D=g W 1620,1] 1598,2] 15581 1519,5] 1482,4] 14466] 14120 13787 13466] 13156 1285,7 /////7///7 //////
v [m/s] 100,7]  100,0 98,7 97,5 9%6,3 95,1 94,0 92,9 91,8 90,7 89,77

peff [W] 7] 194195,5| 190270,0] 183155,4] 176392,8] 169960,6] 163838,7] 158008,6] 152453,0 147156,0] 142102,6] 137278,9 %/// //// ///////
FF [kg/h] //M 54,2 53,1 51,1 49,2 47,4 45,7 44,1 42,5, 41,1 39,6, 38,30

FF[USG/h]| 32,0 19,9 19,5 18,8 18,1 17,4 16,8 16,2 15,6 15,1 14,6 14,1

Fuel [USG][ 18,40 10,7 19,5 18,8 18,1 17,4 16,8 16,2 15,6 15,1 14,6 14,0

v [Kts] 1536] 1956 1943[ 101,8] 1894 1871 1848 1826] 1805 1783 176,3 174,3

Dist [nm] 640 1047] 1943[ 101,8] 1894[ 1871 1848] 1826 1805] 1783 176,3 173,1

IAS/FL200 125 143 142 140 138 137 135 133 132 130 129 127 165

ETE 0:27 0:32 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 0:59 0:25¢7

ETA 0:27 1:00 2:00 3:00 4:00| 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00| 10:59 11:24)7

[FlLstlG? °™ | 21367 10528 18462 16511 14634 12825 11083 9404 7784 6221 47,12 32,56 18,58

6.tablazat Részletes replilési terv adatok EC izemmadra

A sargaval kiemelt sorok, amelyek a hajozdszemélyzetnek igazan fontos. A modell alapjan a
kozelitd szamitasok szerinti 12,57 ora helyett 11,4 orat kell repiilni a 2090 nm megtételéhez.
Ez mar 1ényegesen jobban megfelel a hajézoszemélyzet elképzeléseinek. Lathatd az is, hogy az
eredetileg tervezett 8,25 USG tartalék helyett a célallomason 10,8 USG marad a tartalyokban.
Ennek az LRC tizemmdodhoz képest l1ényegesen jobb teljesitménynek az oka az EC lizemmdd
15,8%-kal jobb SFC értéke, és az itt 2%-kal jobb a lIégcsavar hatasfok is.

A sziikséges 93,67 USG kiegészito lizemanyag mennyiség elfér a tervezett 3 db 33 USG térfo-
gatu puhafalu tartalyban, melyet a térzsben kell elhelyezni. A tartalyok és azok kiegészit6i ren-
delkeznek bizonyitvannyal, illetve hasonl6 installacié rendelkezik hatosagi engedéllyel Auszt-
ralidban. A rendszer hivatalossa tétele EU tagdllamban még a jovo zenéje, mert u.n. egyszerii
valtoztatasként (CS-STAN alapjan) nem kivitelezhetd, tehat hatosagi engedély koteles. Az ins-
tallacid, rdadasul médositja a gép karbantartasi programjat, a reptlésvégrehajtasi eljarasokat,
tovabba természetesen a rendszer miikodését és a szamitas helyességét repiilési probaval ellen-
6rizni kell. Amennyiben a szakhatdsadg nem jarul hozzé a 11,5% MTOM ndvekményhez, akkor
az utvonalat a kb. 80 USG mennyiségl kiegészit6 iizemanyaggal lehet lerepiilni LRC {izemmo-
don, ami 8,9%-0s MTOM novekedést jelent.
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4.8bra Sulyponthelyzetek EC tizemmaddon
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Tekintettel arra, hogy ez az installacié csak egyetlen Utra sziikséges, remenyeim szerint a szak-
hatdség engedelyezi a 10% folotti tomegnovekedest. Barmely két izemmaddot nézziik, tovabbi
probléma, hogy a sulyponti burkologorbén jelentésen kiviilre esik a TOM és a hozza tartozo
sulyponthelyzet, melyet a 4. &bra mutat.
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PERFORMANCE ANALYSIS OF THE PA46-350P AIRCRAFT

Any extension of the range of an aircraft need detailed performance analysis for definition of the accurate quantity
of fuel without that the technical questions related to the placement of the fuel the mass and balance and the
strength analysis occasionally required cannot be handled. Furtherly for the safe operation the flight crew needs
the indicated airspeeds and fuel consumptions because of the significant change in the mass of the aircraft due to
the fuel consumption requires the adjustment of this essential flight parameters practically hourly manner.
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