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S6s N. Eszter’

A kozuti aruszallitas szerepe az
arumozgatasban, és a tevékenység soran
kibocsatott karos anyagok mennyiségének
valtozasa

The Role of Road Transport in Freight Transit, and Changes
in the Extent of Pollutants Emitted during the Transport

Az éghajlatvéltozasért nagymértékben felelGsek a kozlekedés résztvevdi dltal kibocsatott kdros
anyagok. A logisztikai anyagmozgatas, aruszallitas soran nagymértékd karosanyag-kibocsatas
keletkezik, igy a személyszallitd jarmlivek vizsgalata mellett ma mar komoly hangsulyt kell fektetni
az aruszallité jarmiivek karosanyag-kibocsatasanak vizsgalatdra és csokkentésére. Cikkemben
vizsgalom a jelenleg hasznalatos druszallité eszk6z6kon beliil a kézuti druszallitds jarmdveinek
aranyat és a hozzajuk tartozo EURO-normarendszert. Vizsgalatom célja, hogy feltérképezzem azokat
az adatokat, amelyek alapjan megfelel képet kapok arrol, hogy hol, milyen aranyban hasznalnak
kozuati aruszallitasi jarmdveket, és informacichoz jussak azzal kapcsolatosan, hogy e gépjarmiivek
kdrosanyag-kibocsatasi szintjének megengedett értéke jelenleg milyen besorolasba tartozik.
Az ismertetett informacid kutatasom alapjat képezi, mivel a késébbiek folyaman az aruszallitas
karosanyag-kibocsatdsat és az ehhez kapcsolodd készletszint kapcsolatat tervezem vizsgalni.

Kulcsszavak: k6zuti druszallitas, kdrosanyag-kibocsatas, EURO-norma, logisztika,
kdrnyezetvédelem

Harmful emissions from transport participants are largery responsible for the climate change.
Significant emissions are generated during logistics and freight transport, so besides the examination
of passenger vehicles, serious emphasis should be placed on the investigation and reduction of
the emissions of freight vehicles today. In this article, | examine the proportion of road freight
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transport vehicles in the currently used freight transport instruments and the related European
emission standards system. The purpose of my study is to map data that indicates the location and
amount of freight vehicles used, and to provide information on the current level of emission limit
values for these vehicles. The results presented below serves as the basis of my future research, by
reason of my plans to examine the relationship between the emission of goods and the associated
inventory level.

Keywords: road freight transport, emissions, European emission standards system, logistics,
environmental protection

Bevezetés

Napjaink egyik legfontosabb kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi problémaja az éghajlatvaltozas,
amelynek egyik okozdja a kdzlekedésbél eredé karosanyag-kibocsatas, ezen belil is a szén-di-
oxid-kibocsatas mértéke,> mivel a globdlis felmelegedés szempontjabol ez a legartalmasabb
légkorbe kibocsatott karos anyag.

A logisztikai anyagmozgatas, aruszallitas soran nagymértéki karosanyag-kibocsatas ke-
letkezik, igy kdrnyezetterhelés szempontjabdl vizsgalandé az anyagmozgatasi tevékenység
és kdrosanyag-kibocsatas kapcsolata.

Azért kutatom ezt a témat, mert napjainkban jelent8s problémat jelent a kornyezetterhe-
lés mar nemcsak tudomanyos kutatasi teriileteken, hanem a tarsadalomban is egyre hang-
sulyosabb szerepet kap. Veszélyezteti az emberiség életfeltételeit, a kdvetkezd generaciok
életkérilményeit.

Az Europai Unio elkotelezett az lveghazhatdsu gazok kibocsatasanak csdkkentésében;
egyik legfontosabb célja, hogy az 1990-es adatokhoz képest 2050-re a kozlekedésbél szarma-
26 szén-dioxid-kibocsatas mértékét 60%-ra csokkentse.® Céljaihoz igazodva sziikségessé valik
a felulbiralata minden olyan folyamatnak, amely jelent&s befolyassal bir az éghajlat valtozasara.

Az EU-ban a kozlekedésbdl szarmazd szén-dioxid 72%-aért felelés a kozuti kozlekedés, eb-
bél 38,1% kothetd aruszallitashoz.*

A napjainkban zajlé fejl6dési irany szerint folyamatosan egyre kisebb mennyiségli aru moz-
gatasa torténik, folyamatosan egyre révidebb hatarid6vel. Ezen fejlédési irany egyltt jar a kész-
letezési koltségek fokozatos csdkkenésével, azonban néveli a kornyezet terhelését.

Tanulmanyomban attekintem az drumozgatashoz hasznalt kozlekedési eszkdzoket, fokuszal-
va a kozuti kozlekedésben részt vevé aruszallitd jarmivekre, és egy aldgazat bontasan keresztiil
bemutatom a kozuti aruszallitasra hasznalt jarmivek eurdpai unids emissziés normait, valamint
elemzem a KSH?® oldalan kozétett aruszallitashoz kapcsolodd adatokat is.

2 KuTi 2019.

3 www.europarl.europa.eu/news/hu/headlines/society/201803055TO99003/az-uveghazhatasu-gazok-kibocsa-
tasanak-csokkentese-az-eu-celjai-es-intezkedesei (A letoltés datuma: 2020. 02. 27.)

4 www.eea.europa.eu/hu (A let6ltés datuma: 2020. 04. 01.)

> Kozponti Statisztikai Hivatal.
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Az arumozgatashoz hasznalt kozlekedési eszk6zok

Az drumozgatas esetén tobb tényez6 hatdrozza meg azt, hogy milyen kdzlekedési eszkozt va-
lasztunk, igy az aruszallito jarmlvek kivalasztasanal figyelembe kell venni a tovabbitando aru
megjelenési formajat, fizikai, kémiai és bioldgiai jellemzdit, de emellett fontos ismerni az &ru-
tovabbitasi folyamatot is.®

A szallitasi tavolsag mar alapvetéen meghatarozza a jarmivalasztast (szarazfold, tenger,
levegd), de emellett figyelembe kell venni azt is, hogy sziikséges-e kombinalni a kiilénbézd
szallitasi moédokat. A rendelkezésre alld id6 és a menet kozben sziikséges arukezelés is jelentds
befolyassal bir a szallitdeszkoz kivalasztasaban.

Az &ruszallitd jarmivek felosztasa els6sorban a kozlekedés aldgazatai szerint torténik:

+ vasUti szallitas eszkdzei (vontatok, tehervonatok),

« kozuti szallitas eszkozei (tehergépkocsik, vontatok, pétkocsik),

« vizi szallitas eszkozei (belvizi és tengeri hajok, uszalyok),

« légi szallitas eszkozei (repuldk, helikopterek),

« vezetékes szallitas eszkozei (csGvezetékek).

A kozuti aruszallitas kozlekedési eszkdzeinek méretét és felépitményét meghatarozd tényezd
a szallitott aruk fajtaja. Az anyagmozgatashoz alkalmazandé jarmivek jellegét meghatarozd
tényez6k az aru tekintetében:
+ az aru fajtaja és tulajdonsagai,
« aszallitasi csomagolas mddja (zsak, hordd, lada, egységrakomany),
« azaru alakja, méretei és mennyisége,
+ azanyag és a kornyezet egymasra gyakorolt hatasa, ami alatt azt kell figyelembe ven-
ni, hogy az arut kell-e védeni a kérnyezettdl (példaul gyorsan romlo aru), illetve a kor-
nyezetet kell-e védeni az arutol (veszélyes killdemények).

Az aruszallitasi igények intenziv ndvekedése figyelhetd meg a lakossag aruellatasaval és a terme-
léssel kapcsolatos beszallitasok teriiletén. A szallitasi igények novekedésének f6 okai, amelyek
a logisztikai folyamatokban az elosztasi forgalom ndvekedését idézik els:

+ Just In Time elv(i (,éppen idében") beszallitasok aranyanak névekedése a termelési
teriileten, amivel a készletcsokkenés elérhet6, viszont a szallitasok gyakorisaga emel-
kedik,

« szolgaltatd cégekkel vald kozrem(ikodés novekedése (outsourcing),

+ atermékféleségek szamanak emelkedése és a kiildemények méretének csokkenése,

« az ellatasi lanc globalizalodasa (a termeléshez felhasznalt alkatrészek kiilfoldrél valo
beszerzése),

+ akereskeddk készletcsokkentésének igénye, ami miatt gyakrabban és kevesebbet ren-
delnek.’

5  FULOP-VINCZE 1997.
7 Kiss 2008.
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Kozuti kozlekedésben részt vevé aruszallité jarmlivek besorolasa

Jelen tanulmanyom a kozuti kozlekedésben részt vevé aruszallitd jarm(ivek vizsgalatara iranyul,
igy a vasuti, vizi, légi, és vezetékes szallitasi modok tipusaira nem térnék ki.
Az Europai Bizottsag az unids jog altal meghatarozott jarmti-kategéridkat alkalmaz.® Az aru-
szallitasra hasznalatos kozlekedési eszkozok az alabbi kategoridkba esnek:
M kategoria: személyautok, legalabb négykereki jarmivek és leginkabb személyszallitasra szol-
galnak. Alkalmanként kisebb aruk széllitdsdhoz is hasznaljak, emiatt tiintetem fel ebben a kate-
goriaban, illetve az EURO-normarendszer ismertetése kapcsan viszonyitasi alapként kezelem.
N kategdria: teherautdk és furgonok. Az aruszallitasra szolgalo gépjarmlveket foglalja maga-
ban, méret szerint osztalyozva.

Konnyl haszongépjarmivek:

N1 kategoria I. osztaly (< 1305 kg 6ssztdmeg)

N1 kategdria Il. osztaly (1305-1760 kg 6ssztomeg)

N1 kategoria Ill. osztaly (1760-3500 kg &ssztomeg)

Nagy tehergépjarmivek:

N2 kategoria (3500 kg-12 ezer kg 6ssztomeg)

N3 kategoria (> 12 ezer kg 6ssztémeg)

A Kozponti Statisztikai Hivatal oldalan kozétett aruszallitashoz kapcsolédo
adatok elemzése

A Kdzponti Statisztikai Hivatal oldalara® felkeriiltek mar a Magyarorszagra vonatkozé 2019. évi
adatok, igy a tanulmanyomban ezeken keresztlil mutatom be, hogy az 6sszes aruszallitasi mod-
ra vetitve a kdzuti aruszallitas milyen aranyban van jelen. Az adatok a vasuti, a kézuti, a vizi
és a cs6vezetékes szallitdsi mddokra vonatkoznak, a légi druszallitast kiilén nem tiintetem fel,
mivel nem volt réla adat.

1. tdblazat. A kozlekedési mddok megoszlasa a szallitott aruk tomege alapjan ezer tonnara vetitve

Szallitott aruk témege (ezer tonna)
2019 Vasuti Koézuti Vizi Cs6vezetékes Osszesen
Belfoldi aruszallitas 14573 166 231 122 19230 200155
Nemzetkozi aruszallitas 38106 35958 8470 28 895 111 429
Osszesen: 52678 202189 8592 48125 311584

Forras: A KSH 2020 adatai alapjan a szerz6 szerkesztése

8  Jarmiikategdriak 2020.
9 KSH2020.
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1. abra. A kozlekedési modok megoszlasa a szallitott aruk tomege alapjan, 2019.

Forrés: a szerz6 szerkesztése a KSH 2020 adatai alapjan

Ahogy az 1. abrdn lathato, a kdzuti aruszallitas — a szallitott aruk tdmegére vizsgalva —, a teljes
arumozgatdas 65%-at tette ki.

2. tablazat. A kozlekedési médok megoszlasa arutonna-kilométerre vetitve

2019 Vasuti Kézuti Vizi Cs6vezetékes Osszesen
Belfoldi aruszallitas 1735 13546 5 2420 17705
Nemzetkézi druszallitas 8952 23287 2115 6480 40834
Osszesen: 10 687 36 832 2120 8901 58540

Forras: a szerz6 szerkesztése a KSH 2020 adatai alapjan

Az alabbi, 2. abran lathato, hogy a kozuti druszallitas arutonna-kilométerre vizsgalva mar csak
a teljes arumozgatas 63%-at tette ki. Ennek oka az, hogy nagyobb sulyu aru szallitasara a vas-
uti és a vizi kozlekedés alkalmasabb, mint a kozuti aruszallitas, igy azokat az arukat, amelyek
egyben, nagy sulyban mozgathatdk, ezeken a kdzlekedési eszkdzokon szallitjak.

2. abra. A kozlekedési moédok megoszlasa a arutonna-kilométer alapjan, 2019.

Forrés: a szerz6 szerkesztése a KSH 2020 adatai alapjan

Miiszaki Katonai Kozlény « 30. évfolyam (2020) 1. szam




S6s N. Eszter: A kdzuti aruszallitas szerepe az arumozgatasban...

Az alabbi tablazatban a kozuti druszallitdashoz kapcsolddé belféldi és nemzetkdzi adatok dssze-
sitése talalhato, 2015-t6l 2019-ig, éves bontasban.

3. tablazat. Az 6sszes kozuti szallitas 2015-2019 kozott

Szallitott aruk | Arutonna- Szallitott aruk Arutonna- Szallitott &ruk Arutonna-
tomege kilométer témege kilométer tomege kilométer
(ezer tonna) (millio) (ezer tonna) (millio) (ezer tonna) (millio)
2015 158 490 10 366 40253 27986 198 743 38352
2016 156 663 11856 41099 28151 197762 40006
2017 147 048 12156 4121 27 531 188 259 39687
2018 169 601 13193 37068 24755 206 669 37948
2019 166 231 13 546 35958 23287 202189 36832
Véltozas
2015. évi
a 205 evi 4,88 30,68 10,67 16,79 173 3,96
adatokhoz vi-
szonyitva (%)

Forrés: a szerz6 szerkesztése a KSH 2020 adatai alapjan

Az adatokat elemezve megallapithato, hogy 2015-h6z viszonyitva 2019-ben az aldbbi valtoza-
sok torténtek a kozuti aruszallitasban:
+ abelfoldon szallitott aru tomege 4,88%-kal tobb lett, és 30,68%-kal n6tt az ruton-
na-kilométer értéke,
« akilfoldon szallitott aru esetében az aruk témege 10,67 %-kal csokkent, és 30,68%-
kal kevesebb lett az arutonna-kilométer értéke is,
+ 0Osszességében a szallitott aruk tomege 1,73%-0s névekedést mutatott, az drutonna-
kilométer értéke pedig 3,96%-ot csékkent.

Ahogy a 3. dbra is mutatja, a 2019-ben a 2015. évi adatokhoz viszonyitva a szallitott aruk t6-
mege 1,73%-kal ndvekedett, mig az arutonna-kilométer 3,96%-kal csokkent.
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3. 4bra. A kozuti aruszallitas valtozasa 2015 ota

Forras: a szerzé szerkesztése a KSH 2020 adatai alapjan

A kozlekedés karosanyag-kibocsatasa

A kozlekedés kornyezetkarositd hatasai' alatt a leveg8szennyezést, zaj- és rezgésterhelést,
talaj- és vizszennyezést és a kozlekedési eszkdzokbol képz6dd hulladékokat értjlik. Tanulmanyo-
mat leszlikitettem az emisszidra, a zajterheléssel, a talajszennyezéssel, a hulladékképz&déssel
és az Uthalozat terhelésével jard hatasok elemzése nem része a vizsgalatnak.

A levegdszennyezés kialakulasa féként a bels6égésii motorok altal kibocsatott gazok miatt
torténik,” amelynek f6 okozoja a kdzuti kozlekedés, de emellett kisebb karosanyag-kibocsatast
okoz a vasuti, légi és vizi kozlekedés is. A bels6égésli motorok két f6 csoportja az Otto- és a di-
zelmotorok. F6 kiilonbségiik az lizemanyag égésnek eldidézésében van.

Teherszallitasra (szarazféld, vasut, hajo) és munkagépek tizemelésére gazolajjal miikodé
dizelmotorokat alkalmaznak az alacsonyabb fogyasztasuk és nagyobb hatasfokuk végett, mig

10 Kozlekedés és kornyezet é. n.
T WHO 2018.
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a benzinnel miikddé Otto-motorokat féképp személygépkocsikban és motorkerékparokban
hasznaljak."

Mivel a vizsgalt teriiletemen nincs benzines aruszallitas, ezért a dizelmotor karosanyag-ki-
bocsatasat ismertetem, amit a 4. abra szemléltet.™

HC szénhidrogének
s kén

Kb, 12%
Ve 802
kb. 11%
-
- kb, | HC
0,3% |
kb o
10%
Beszivott levegé: t\CU
0, oxigén kb. 07
N; nitrogén $336_108
H,0 viz
Kipufogégaz:
tartal
(paratartalom) 0, oxigén GO szénmonoxid
N; nitrogén HC szénhidrogének
H10 viz S0, kéndioxid
CO; széndioxid NOx nitrogén oxidok

PM koromszemcsék
{PM = engl. paticulate matter)

4. abra. Dizelmotor karosanyag-kibocsatasa

Forras: SZABO 2015

Akdzuti jarm(ivek leveg8szennyezésének mértéke fligg még a jarmiallomany szamatol és 6sz-
szetételétdl, valamint a terllet eloszlasatol (térbeli eloszlas) és a forgalom folytonossagatdl
(id6beli eloszlas).

Az liveghazhatéasu gézok kibocsatasanak csokkentése: az EU céljai és intézkedései cimdi,
2018-ban megjelent cikkben olvashato,' hogy a kozlekedés a legjelent8sebb forrasa az liveg-
hazhatasu gazok kibocsatasanak. Az Europai Bizottsag oldalan megjelent informaciok alapjan™
a Parizsi Egyezmény értelmében 2050-re a széndioxid-kibocsatast jelentdsen kell csokkenteni,
és a kozlekedésbdl szarmazoé karosanyag-kibocsatasanak novekedését meg kell allitani.

Az Eurépai Parlament adatai szerint a kdzlekedés a felelSs a szén-dioxid-kibocsatas 30%-aért,
aminek 72%-a a kozuti kozlekedéshez kothetd, igy a megeldzést és a karosanyag-kibocsatast
mérsékl6 intézkedéseket elsé korben erre a teriiletre kell irdnyitani. Az emissziés szabalyok szi-

2 DONALDSON-LI-MACNEE 1998.

B SzABO 2015.

™ www.europarl.europa.eu/news/hu/headlines/society/201803055TO99003/az-uveghazhatasu-gazok-kibocsa-
tasanak-csokkentese-az-eu-celjai-es-intezkedesei (A letdltés datuma: 2020. 02. 27.)
https://ec.europa.eu/clima/news/commission-calls-climate-neutral-europe-2050_en (A letéltés datuma: 2020.
04.01)
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goritdsa mellett az izemanyagok min&ségének javitasa, illetve az uthaldzat fejlesztése lenne
a legfontosabb feladat (elkerild és tehermentesitd uthaldzat létesitése).

Eurépai Uniés emissziés normak bevezetése és valtozasa

A bels6 égésii motorok jelentés mennyiségli szennyez8anyagot juttatnak a kdrnyezetbe a fosz-
szilis eredet( (izemanyag elégetésével (szén-monoxid, nitrogén-oxid, korom, szén-dioxid,
szénhidrogének).

Mar az 1980-as évek masodik felében egyeztetések folytak az akkori Eurépai Gazdasagi
Kozosségben arrdl, hogy szabalyozni kellene a jarmtivek kdrosanyag-kibocsatasat, mivel egyre
tobb sziv- és érrendszeri megbetegedéshez vezetett a jarmivekbdl felszabaduld szén-monoxid.
Javaslatot tettek arra, hogy a maximalis kibocsatas normait kilométerre vetitve meghatarozzak
az Ujonnan forgalomba allitott jarm(ivek esetében.

A személygépkocsik és a konny(l haszonjarm(ivek esetében az egységnyi Utszakaszon kibocsa-
tott szén-monoxid mennyiségét grammban irta eld az akkori Europai Gazdasagi Kozosség, ezért
a meghatarozott mértékegység gramm/km. Teherautok esetén a motor energiateljesitménye
g/kWh-ban hatarozza meg a kibocsatasi elSirasokat, ezért a személygépkocsikkal és a konny
haszonjarm(ivekkel valo altalanos 0sszehasonlitasa nem lehetséges. Ezt kovetSen az Eurdpai
Unio létrehozta az EURO-norma rendszert,'® ami a gépjarmiivek szennyez6anyag-kibocsatasat
hivatott csokkenteni azaltal, hogy az Gjonnan forgalomba helyezett jarm(ivek altal maximalisan
kibocsathatd karosanyag-mennyiséget meghatarozza, jelenleg hatalyos formajaban a szarazfoldi
jarmlvek és az uszalyok szén-monoxid, nitrogén-oxid, szénhidrogén- és koromrészecske-ki-
bocsatasanak maximumat irja el6.

Az EURO I. kibocsatasi norma 1992 juliusatol lépett életbe, amelyben nem kiilonitették
még el a benzines és dizel jarmUveket, egységesen 2,72 g/km volt az el8irds személygépkocsik
esetében.

A kdénnyt haszongépjarm(ivekre vonatkozo el8irds 1993 oktdberében késziilt, itt mar kiilon
kezelték a dizellel és benzinnel miikddé jarmiveket. Az alabbi tablazatban a meghatérozott
maximalis szén-monoxid értékének csokkenését mutatom be. A tobbi keletkezd karos anyagra
vonatkozdan nem talaltam egységes, sszehasonlithatd adatot az EURO-norma bevezetésétél
napjainkig, igy ebben a tablazatban azokat nem tiintetem fel.

4. tablazat. CO-kibocsatasi szabvanyok maximumértékének alakulasa

CO-kibocsatasi szabvanyok maximumeértékének alakulasa az EURO-norma bevezetése 6ta

L L. Euro 1 érték Euro 6d érték | Ameghatarozott maximalis érték csékkenése
Jarmii-kategoéria i 14
(g/km) (g/km) szazalékban

M kategéria

o 2,72 0,50 81,62
személygépjarm dizel
M kategéria

. . 2,72 1,00 63,24
személygépjarmi benzin

6 European Standards 2020.
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N1 kategoria I. osztaly
kénny(i haszongépjarmiivek 2,72 0,50
dizel (< 1305 kg)

N1 kategoria |. osztaly
kénny(i haszongépjarmiivek 2,72 1,00
benzin (< 1305 kg)

N1 kategoria Il. osztaly
kénnyti haszongépjarmiivek 517 0,63
dizel (1305-1760 kg)
N1 kategoria Il. osztaly
kénny(i haszongépjarmiivek 517
benzin (1305-1760 kg)
N1 kategoria Ill. osztaly

81,62

63,24

87,81

1,810 64,99

Kénny( haszongépjarmiivek 6,90 0,740 89,28

Dizel (1760-3500 kg)
N1 kategoria Il. osztaly

kénny(i haszongépjarmiivek 6,90

benzin (1760-3500 kg)

2,270

Forras: a szerzd szerkesztése a European Standards 2020 adatainak alapjan

67,10

A nagy tehergépjarmUvek megengedett kadrosanyag-kibocsatasat az alabbi, 5. tablazatban
szemléltetem. Mivel az N3 kategoria esetében EURO 0 kibocsatasi normat is hasznaltak mar
1988-1992 kozott, igy ezt is feltiintetem.

5. tablazat. CO-kibocsatasi szabvanyok maximumértékének alakuldsa

Euro-norma Datum CO (g/kWh) NO x (g/kWh) HC (g/kWh) PM (g/kWh)
Euro 0 1988-1992 12,3 15,8 2,6 Nincs adat
Euro| 1992-1995 4,9 9,0 1,23 0,40

Euro Il 1995-1999 4,0 7,0 11 0,15

Euro Il 1999-2005 2,1 5,0 0,66 0,1

Euro IV 2005-2008 1,5 3,5 0,46 0,00

Euro V 2008-2012 1,5 2,0 0,46 0,00
Atlagos csokkenés %-ban 87,8 87,3 82,3 99,5

Forras: a szerzé szerkesztése a European Standards 2020 adatainak alapjan
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Az EURO 0 bevezetése 6ta a maximalisan megengedett hatarértékek jelent8s csokkenést mu-
tatnak:

« szén-monoxid (CO) maximalis hatarérték 87,8 %-kal csokkent,

* nitrogén-oxid (NO) maximalis hatarérték 87,3 %-kal csokkent,

+ szénhidrogén (HC) maximalis hatarérték 82,3 %-kal csokkent,

« szilard részecske (PM) maximalis hatarérték 99,5 %-kal csokkent.

A nagy tehergépjarmiivek EURO-normaihoz
tartozé maximalisan megengedett értékek

mCO (g/kWh) ®NOX(g/kWh) ®HC(g/kWh) =PM (g/kwh)

5,0
35
24 2,0
11 1,5 1,5<*
’ 0,66 0,46 0,46
0,15 0,1 5 K
= IIQ IIE.O'00 il oo
Euro O Euro | Euro Il Euro Il Euro IV EuroV

5. abra. Az EURO 0 bevezetése dta a maximalisan megengedett hatdrértékek csokkenése

Forras: a szerz6 szerkesztése a European Standards 2020 adatainak alapjan

Mint ahogy a 5. abran is latszik, a karosanyag-kibocsatas megengedett maximalis értékeit min-
den Uj szabvany a bevezetésével jelent&sen csokkenti.

Osszegzés

Akornyezetszennyezés mérséklésére a tudomany minden teriiletén keresik a megoldast, ezért
a kozlekedésbdl szarmazé karosanyag-kibocsatast kiemelten vizsgaljak. Viszont nem szabad
arrol megfeledkezni, hogy a kozuti kozlekedés 38,1%-a az aruk mozgatasahoz kapcsolodik, igy
az druszallitasok csokkentésére és optimalizalasara is kiemelt figyelmet kell forditani.

Mint ahogy tanulmanyomban is olvashatd, az EURO-normarendszer bevezetésével és rend-
szeres felllvizsgalataval a kdrosanyag-kibocsatas megengedett maximalis értékeit minden uj
szabvany bevezetésével jelentdsen csokkentik, ami azért fontos, mert a szallitott aruk témege
alapjan vizsgalva a kdzuti aruszallitas arutonna-kilométerre vetitve a kdzlekedési médok 63%-
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at teszik ki. Mivel az EU célja, hogy a kozlekedésbél szarmazo szén-dioxid-kibocsatas mértékét
60%-ra csokkentse az 1990-es adatokhoz képest 2050-re, ezért ennek a cskkend tendencianak
folytatddnia kell. A csokkenés a szabvany tovabbi szigoritasaval és az aruszallitashoz kapcsolodo
kozlekedési mdd helyes megvalasztasaval elérhetd.
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