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Meglévé kozuti hidak teherbirasi
megfelel6ségének értékelése
honvédelmi szempontbdl a katonai célu
kozlekedésfejlesztési feladatok tiikrében

Assessing the Adequacy of Existing Road Bridges from
a Defence Perspective in the Light of Military Transport
Development Tasks

A fegyveres er6k mobilitasi igényét elemezve j6l meghatarozhatdk a kozlekedésfejlesztésiigények.
A kézuti kozlekedési alagazaton beliil jol meghatarozhato csoportot alkotnak a kézuti hidak,
amelyek teherbirasa korlatozast okozhat a katonai mozgasok tertiletén. A tanulmany bemutatja
a 2004-ben katonai szempontbdl meghatarozott elégtelen teherbirasu hidakat. A 26 hid kéziil
17 hidnal feltart hidanyossag ma is valtozatlanul érvényes. A 17 hidszerkezetre elvégzett katonai
teherbirasi besorolassal lényegesen nagyobb teherbirds igazolhatd, mint a civil nyilvantartas
szerint. A bemutatott példak igazoljék, hogy sziikséges a régi rossz hidak felujitasa és erésitése,
ugyanakkor jelentds elénnyel jar a katonai teherbirds-értékelés bevezetése a jelenkori mindsi-
tések szempontjabol.

Kulcsszavak: infrastruktura, kritikus katonai infrastruktura, katonai mobilitas, k6zuti hid, teherbiras

The mobility needs of the armed forces can be analysed to identify transport needs. Within the
roadtransport sub-sector, there is a well-defined group of road bridges whose load capacity may
be a limitation. The study presents the bridges with insufficient capacity identified in 2004 from
a military point of view. The deficiencies identified for 17 of the 26 bridges are still valid today.
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The military load classification performed on the 17 bridge structures verifies a significantly
higher load capacity than the civilian register. The examples presented demonstrate the need
to renovate and strengthen old and poor bridges, while at the same time there are significant
benefits to be gained from the introduction of military load classification.

Keywords: infrastructure, critical military infrastructure, military mobility, road bridge, load
capacity

Bevezetd

A teljeskoriien értelmezett védelem, a védelem polgari tdamogatasa szempontjabdl ma is
alapvet6en sziikséges a hazai infrastruktura legfontosabb elemeinek és fejlesztési irdnyainak
elemzése, a problémak megfogalmazasa. Az orszag infrastrukturajanak elemei kozil a véde-
lem szempontjabol kiemelkedd szerep jut a kozlekedésnek. Egy orszag kozlekedési haldzata,
eszkozparkja, a kozlekedésben részt vev szervezetei és a kdzlekedés rendszere alapveten
meghatdrozza a mobilitasi képességét mind a gazdasagi szerepléknek, mind a polgari lakossag-
nak. Mindezeken feliil a kdzlekedés pillanatnyi allapota befolyasolja a védelmi er6k képességeit,
akar veszélyeztetettségi vagy haborus koriilmények, akar katasztréfahelyzetek kozepette.

Az orszag kozlekedési infrastrukturajaval szemben tdmasztott védelmi kdvetelmények ma
mar rendkivil 6sszetettek, mivel a védelem fogalma is kiszélesedett napjainkban. Nemcsak
katonai értelemben vett védelemrél beszéliink, hanem a tarsadalom szempontjabdl szoba
johet6 osszes veszélyeztetettséggel szembeni védelmi képességrél. Mindezt jol reprezentaljak
a kritikus infrastruktura védelmére tett jogszabalyi és gyakorlati intézkedések is. Ezenkiviil,
mivel Magyarorszag szdvetségi rendszer tagja, igy a szovetségi tagsagunkbodl adodo védel-
mi, szovetségi kotelezettségeink is hatnak a védelmi kovetelmények dsszességére. A NATO
katonai kdvetelményeket fogalmaz meg a tagorszagok infrastrukturdja felé. Az elmult
évtizedekben, években a kornyezetiinkben lezajlott kiilpolitikai fejlemények érzékeltették
Magyarorszag szamara, hogy milyen kovetelmények keletkeznek szovetségi tagsagunkbal,
a hazai véderd6k és a szovetséges erék egyiittes mobilitasi igényeibdl. A Magyarorszag teri-
letén zajlé nemzetkdzi gyakorlatok kicsiben, de szintén jellemz&en példazzak a kdzlekedési
rendszerre harulé feladatokat.

Akozlekedési rendszer védelmi igényeknek vald megfeleldségét, képességeinek elemzését
napjainkban kiléndsen fontossa teszi szamos tényez8. A Magyar Honvédség (MH) atala-
kitasa tovabb noveli a polgari szférara harulo védelmi feladatokat. A korlatozott létszamu
hivatasos és szerz6déses hadsereg mellett a védelem szamos paraméterében célirdnyosan
elékészitett polgari kapacitasokra kell majd tamaszkodni a jovében is. Magyarorszag hosszu
tavu kozlekedéspolitikai koncepcidjaban meg kell jelennie a védelmi kdvetelményeknek,
az orszagvédelemmel, illetve hazank nemzetkozi kotelezettségeivel kapcsolatos feladatok
végrehajtasi irdnyelveinek, mint példaul a katasztrofahelyzetek kezelése, az eurdpai kritikus
infrastruktura védelme vagy a befogadd nemzeti tdamogatas feladatrendszere. Erdsiteni kell
a honvédelmi érdekek érvényesitését, a katonai biztonsagi stratégiaban a kozlekedés mint
a védelmi potencial egyik alkotoeleme kell hogy megjelenjen.
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A katonai, a természeti katasztréfak elleni, a nemzetkozi terrorizmus elleni stb. védelem
a kozlekedési rendszerre 6sszetett kovetelményekkel jar. Vizsgdlni és folyamatosan fejleszteni
kell - kozlekedési alagazatonként —a meglévé kapacitasokat, képességeket, és 6ssze kell vetni
a komplex kdvetelményrendszerrel. Mindebbél kévetkezik a kritikus katonai infrastruktura
kijelolése és védelmének, mindségének fejlesztése. A valos, meglévé képességek és a kove-
telmények kozotti kiilonbség jeldli ki a védelem szempontjabol fontos fejlesztési feladatokat.
A védelemmel kapcsolatos kovetelményeknek be kell épiilnitik a kozlekedéspolitikai alapel-
vekbe, konkrét fejlesztéseket meghatarozva a kozép- és hosszu tavu fejlesztési tervekben,
novelve ezzel a kdzlekedési dgazat védelemhez torténd komplex hozzajarulasat.

Jelen tanulmanyunk alapja a kézlekedési szakminisztérium részére husz esztendével
ezel6tt, 2004-ben készitett atfogo kozlekedésfejlesztési tanulmany,® amely részletesen ele-
mezte mind a négy kozlekedési alagazat (kozati, vasuti, vizi és légi) komplex megfeleldségét,
mind a tranzit jelleg(i szallitasi feladatokat, mind a két nagy katonai gyakorldtér kozlekedési
feltételeit. A tanulmany egyuttal azonositotta a négy kozlekedési aldgazat hidnyossagait,
gyengeségeit, és konkrét fejlesztési feladatokat hatarozott meg.

Vizsgalatunkat az egymassal is szorosan 0sszefliggd kozlekedési rendszerek egy elemére
sz(ikitettiik, elemzésiink targya a meglévé kézuti hidak teherbirasi megfelel6sége. Attekint-
juk a két évtizede készitett katonai kdzlekedésfejlesztési tanulmanyban nevesitett elégtelen
teherbirasu hidakat, és megvizsgaljuk, hogy az azota eltelt idészakban milyen fejlesztési ered-
mények valdsultak meg. Bemutatjuk, hogy a hatalyos STANAG 2021 katonai hidteherbiras
értékelési egyezmény* milyen teherbirasi osztalyozasi lehetéségeket tesz lehetévé a polgari
Uzemi hidteherbirashoz viszonyitva, és ez hogyan javitja a katonai mobilitast.

A védelmi feladatok és a befogad6 nemzeti tamogatas feladatainak
végrehajtasahoz sziikséges kozlekedésfejlesztési célok

A fegyveres er6k mobilitasi igénye két feladatrendszerbdl tev6dik 0ssze: egyrészt a honi
véderék feladataibol, masrészt a szovetséges er6k mobilitasi igényeibdl. A szovetségi kote-
lezettségbdl szarmazo kozlekedési igények és kdvetelmények megfogalmazddnak a NATO
minden lényeges politikai és szakmai alapokmanyaban. A kézlekedési, mobilitasi feladatokat
a szOvetség soha nem katonai szervezetén beliil oldja meg, minden esetben szamit a tag-
allamok nemzeti infrastrukturdjanak szamitasba vehetd elemeire, és fel is hasznalja azokat.
A kozlekedési rendszerrel szemben tdmasztott magas szintd igényt fejezi ki az is, hogy a sz6-
vetség szamtalan szervezete foglalkozik e feladatokkal.

A védelmi és esetlegesen a katasztréfavédelmi feladatok, valamint a befogad6 nemzeti
tdmogatas feladatrendszeréhez tartozé kdzlekedési szolgaltatasok végrehajtasat adott esetben
mi(iszaki, gazdasagi paraméterek korlatozzak, esetenként lehetetlenné teszik. Az egyes kdzleke-
dési alagazatok fejlesztési céljainal a védelem teljes korti értelmezésébdl szarmazé feladatokat
is figyelembe kell venni. A honvédelmi, a nemzetkozi katonai tevékenység sziikségleteinek

3 KovAcs 2004.
4 STANAG 2021. Military Load Classification of Bridges, Ferries, Rafts and Vehicles 2024; AEP-3.12.1.5.
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biztositasa — méretei és koltségigénye miatt — olyan jelentds eréfeszitéseket igényel, hogy
egyetlen orszag — igy Magyarorszag sem — képes teljesen kiilonallo békeidészaki és haborus
infrastruktura kiépitésére. Ezért a megvaldsitas legcélszer(ibb formaja az adott béke-infra-
strukttra (polgari igények szerint kiépitett) olyan iranyu fejlesztése kell hogy legyen, amely
megfelel a védelmi és a szliken értelmezett katonai kdvetelményeknek is. Ezért fontos, hogy
meghatdrozzuk azokat a f6bb kovetelményeket, amelyek az orszag védelme, nemzetkdzi
kotelezettségeinek teljesitése érdekében a kdzlekedési rendszerre harulnak.

A kovetelményeknek olyanoknak kell lennitik, hogy az orszag kozlekedési rendszere biz-
tositsa az orszagon belil a Magyar Honvédség (MH) csapatainak barmely veszélyeztetett
iranyba torténé gyors atcsoportositasat, a szovetséges csapatok atvonuldsanak, illetve
egy meghatarozott nagysagrendl csapatkontingens befogadasanak kozlekedési igényeit,
az anyagi készletek decentralizalasat és a miikddd csapatokhoz kdzelitését. Biztositsa az MH
és a szovetséges csapatok anyagsziikségleteinek utanszallitadsat, a hadigazdasag szallitasi
sziikségleteit, az orszag miikodéképességéhez szitkséges kozlekedési és szallitasi igények
kielégitését és a lakossag ellatasaval, sziikség esetén a veszélyeztetett teriiletek kiuritésével
kapcsolatos kapacitasokat.

A védelmi erék kozlekedési utvonalainak elemzése felszinre hozza a kozuti infrastruktu-
ra kritikus pontjait, azokat az elégtelen kapacitasu haldzati elemeket, amelyek fejlesztése,
kivaltasa a védelmi képesség fenntartdsa és novelése szempontjabol elengedhetetlen.
A kozlekedéspolitika kiilonds prioritast ad a gyorsforgalmi Uthalozat fejlesztésének, amely
a legjelent8sebb hozzajarulas a védelmi erék mobilitasanak javitasahoz. Ezt a kozlekedéspo-
litikai célt jol tikrozik az elmult két évtized megvalosult fejlesztései.

Kiemelt fejlesztési feladatként kell kezelni a mobilitasi képesség novelését és a katonai
szallitasi, kdzlekedési infrastruktura fejlesztését. Mindez alapvet&en polgariinfrastruktura-ele-
mekre épll, tehat ezek fejlesztésénél a katonai kdvetelményeket kiemelt figyelemmel kell
kezelni és beépiteni az egységes kovetelményrendszerbe.

A kozuti kozlekedés teriiletén fontos kovetelményként fogalmazddik meg, hogy az orsza-
gos kozlthaldzat tegye lehet6vé az orszag valamennyi részének, tajegységének, régidjanak
folyamatos kapcsolatat a tobbi tajegységgel a minimalisan sziikséges mennyiség(i utakkal,
amegyeszékhelyek és nagyobb vérosok kapcsolatat a févarossal és egymassal gyorsforgalmi
Uton, valamint a nemzetkozi kozuti forgalom fenntartasat valamennyi szomszédos orszaggal
legalabb egy, a kozép-europai térség szamara is fontos iranyban.

Az orszagrészeket, tajegységeket elvalaszté nagyobb folydkon, Magyarorszag esetében
elsésorban a Dunan, masodsorban a Tiszan lévé kozuti hidak rongalddasa, lizemképtelenné
valasa esetére biztositani sziikséges az azok kivaltasat szolgalo tartalék- és sziikségatkelShelyek
kijelolését, el6készitését, illetve dubldr hidatkelShely létesitését.

A nemzetkdzi kdzuti forgalom szamara kijeldlt, valamint a mindsitett idészakban fenn-
tartando mar meglévé orszagos kdzutakon, tovabbd az tjonnan megépiilt és épils auto-
palyakon és orszagos féutvonalakon, varosi elkerilé szakaszokon — 6sszhangban a polgari
kézlekedési igényekkel — létesitendd hidak a hatalyos m(iszaki el8iras szerinti ,A"-jeldi (80
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tonnas) terhelési osztalynak® feleljenek meg. Az j vagy atépitésre tervezett, illetve a kijelolt
kerll6utak teherbirdsa viselje el a nagy raksulyu, nehéz jarmivek forgalomintenzitasabdl
adddo valtozd — adott esetben fokozott — terhelést, és palyaszélessége tegye lehetévé a biz-
tonsagos kétiranyu forgalmat.

Uj hidak esetében mind a katonai, mind a civil kézlekedési igények indokoltta teszik [énye-
gében minden orszagos kozuti hid esetében az ,A” teherbirast.® Ezt alatdmasztja az elmult
két évtized magyarorszagi hidépitési gyakorlata is, ugyanis néhany jelentéktelen kivételtsl
eltekintve (példaul féldati hid) minden Uj hid ertani méretezését , A" teherbirasra végezték.

Megvalosult kozlekedésfejlesztések 2004 és 2024 kozott

Az orszagos kdzuthalézaton 2004-ben 6525 hid, 2024-ben 8421 hid allt, beleértve az orszagos
kozut kezelésében lévé 137 db kerékparos és gyalogos hidat is. A jelentds allomanygyarapo-
das (1896 hid 20 év alatt, azaz évente 95 hid) oka dominansan a gyorsforgalmi uthalézat
fejlesztése. Az autopalyak, autdutak és elkerild utszakaszok 2000-es években elindult nagy
Utem( épitésének hatasat tikrozi a hidak szamanak 1966 és 2024 kozotti novekedését ab-
razolo grafikon (1. abra).
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A vizsgalt két évtizedben épiilt meg az MO Budapest korili kdrgydri keleti és északi szektora,
az M15 autdpalya keresztmetszettel, az M3 Gorbehdza és Vasarosnamény kozotti szakasza, az M5
Kiskunfélegyhdza és az orszaghatdr kdzotti szakasza, az M31,az M30, az M35, az M4, az M44, az M6,
az M60, az M70, az M80, az M8, az M85, az M86, az M9 U, illetve tortént meg az M2, valamint
az M7 Zamardi és orszaghatar kézotti szakasza és a régi részek fejlesztése.

Avizsgalt idészakban 6t Uj kdzuti Duna-hid épiilt, de jelenleg is épités alatt van egy Duna-hid
(Mohacs). Hasonlé aranyban épiiltek Uj Tisza-hidak is, ideértve a korszer(i paraméterekkel teljesen
atépitett vasarosnaményi Il. Rdkdczi Ferenc Tisza-hidat is. A nagyszamu uj hid mellett igen kevés
meglévd hid épiilt 4t, ami a kdzuti hidallomany dregedését okozza.
teherbirasu hidak kezelése a jelent&s gyorsforgalmihaldzat-béviilés mellett is fontos feladat.
A megépiilt gyorsforgalmi Gtszakaszok kézil jelent8s parhuzamossag egyetlen hidnal (szik-
sz6i Vadasz-patak-hid) figyelheté meg, de ebben az esetben is indokolt az egy szamjegyd,
elsérendd féuton lévé hidkorlatozas felszamolasa, ezzel az id6kozben megépiilt M30 melletti
masodlagos Utvonal biztositasa.

A meglévé kozuti hidak teherbirasa

A kozuti atbocsato képesség miszaki jellemzéi kozil a hidak teherbirasa a legkritikusabb
tényezd.

Az elégtelen, illetve kis teherbirasu hidak jelentik a legsulyosabb akadalyt a védelmi erék
kozuti mozgasa szempontjabol. Az orszagos kozuti hidallomany mintegy 8284 hidja kozil
csupan 4585 hid (55%) , A" teherbirasu, azaz 80 tonna névleges terhelhet8ségli. (A megadott
szamok az 6nallo kerékparuti, illetve gyalogos hidakat nem tartalmazzak.) Ez az adat azért
figyelemre méltd, mert a NATO-ban és a Magyar Honvédségnél rendszeresitett tipikus nehéz
jarmuivek, legféként a harckocsi, illetve a nehéz konténert, eszkdzt szallito jarmiszerelvények
biztonsaggal csak , A" teherbirasu hidon haladhatnak at.

Katonai mobilitas szempontjabdl, mint lattuk, idedlis és szlikséges az , A" teherbirasu hid,
korlatozasokkal jarnak a 40 tonna teherbirasu hidak, de a legkritikusabbak kétségkiviil az ennél
is kisebb teherbirasu hidak, amelyeknél korlatozo tablakat is ki kell helyezni a civil forgalom
szamara. Az orszagos kézuthalozaton 2024-ben Gsszesen 325 kis teherbirasu (32 tonnas vagy
annal kisebb terhelhet8ségii) hid volt (az orszagos allomany 4%-a), amelyeken az egyébként
korlatozas nélkiil kozlekedd (40 tonna 6ssztdmeg hataron belili) jarmUvek nem haladhatnak
at. Az athaladasi tilalmat ezeken a helyeken sulykorlatozo tabla jelzi.

Husz esztenddvel ezelStt ugyanezen legkritikusabb csoportba 368 hid tartozott. Azaz két
évtized alatt csupdn 43 hid erésitése vagy atépitése tortént meg ebben a fontos csoportban.
Raadasul meg kell jegyezniink, hogy a kis teherbirasu hidak jellemz&en régebbi épitési és
kisebb szerkezetek, legnagyobb nyilasuk atlagos értéke 11 m — azaz ezek atépitése, erdsitése
jellemz&en nem jelentene kiemelkedd koltséget. Tipikus példa arra, amikor a katonai kéve-
telményeket érvényesiteni kellene az infrastruktura fejlesztése, fenntartdsa soran.

7 KovAcs 2004.
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1. tablazat: 2004-ben nevesitett hiderdsitési igények

Ssz. Utszam Szelvény Torzsszam Ahid neve Korlatozas
1 3 202+723 m4 Szikszo6i Vadasz-patak-hid 40 tonna
2 6 139+825/2 1220/2 Szekszardi régi Sio-hid 40tonna
3 8 178+416 1391 Ratoti vasut feletti hid 20 tonna
4 52 58+621 1966 Solti Kis-Duna-hid 40 tonna
5 61 434395 8409 Pincehelyi Kapos-hid 20 tonna
6 66 54+073 2683 Santosi Kapos-hid 40tonna
7 66 27411 2134 Sasdi Baranya-csatorna-hid 40 tonna
8 68 25+570 2165 Labodi Rinya-hid 40 tonna
9 75 62+604 2276 Lenti Kerka-patak-hid 32tonna
10 75 61+940 2274 Lenti 2. Kerka-artéri-hid 32tonna
n 441 2+771 2501 Ceglédi Gerje-csatorna-hid 40 tonna
12 4603 11+998 4292 M5 feletti hid az 6csai csomoépontban 40 tonna
13 7453 14174 5332 Oriszentpéteri Zala-hid 40 tonna
14 8209 4+685 5627 Balinkai malomcsatornahid 40 tonna
15 8209 8+206 5630 Balinkai-ér-hid 40 tonna
16 8212 2+535 5635 Fehérvarcsurgdi Gaja-patak-hid 40 tonna
7 8212 4+614 5634 Fehérvarcsurgdi Isztimér-vizfolyas-hid 40 tonna
18 8212 8+575 5633 A bakonykuti idészakos vizfolyas hidja 40 tonna
19 8213 15+426 5638 Jasdi elagazd el6tti Gaja-patak-hid 40 tonna
20 8214 5+368 5641 Hajmaskeri Er-patak-hid 32 tonna
21 8215 0+503 5643 A Séd-patak Hajmaskér el6tti artéri hidja 32 tonna
22 8216 16+519 5645 Szépari-ér feletti hid 40 tonna
23 8301 25+785 5696 Huszarokelépusztai Gerence-patak-hid 40 tonna
24 8301 26+860 5697 Bakonykoppanyi Gerence-mellékag-hid 40tonna
25 8301 29+217 5698 Bakonykoppanyi Gerence-patak-hid 20 tonna
26 8302 0+859 5701 Papai Bakony-ér-hid 40tonna

Forras: a szerzBk szerkesztése
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2004-ben javasolt hidfejlesztési feladatok

Akozlekedési szakminisztérium részére készitett 2004. évi tanulmanyban? 6sszesen 26 hidfejlesztési
feladat volt nevesitve (1. tablazat) mint kiemelt katonai hidteherbiras-javitasi igény. Fontos hang-
sullyozni, hogy ezen hidak elégtelen teherbirdsa mindegyik esetben egyuttal a civil kézlekedésnek is
akadalyt jelentett, igy ezek erésitése éppen annyira civil prioritasnak tekinthets, mint katonai prio-
ritdsnak. A megadott 26 hidfejlesztési igény koziil 3 hid teherbirasa volt 20 tonna, 4 hid teherbirasa
32 tonna, a tobbi szerkezeté 40 tonna. 11 hid (42%) volt féuton, a tébbi dsszekéts uton.

Megvaldsult fejlesztések (2004-2024)

A megadott 26 hid koziil 2004-ben a legsulyosabb forgalmi akadalyként a 75. szamu féut Ker-
ka-hidja lett azonositva. A f6ut Lenti kdzponti telepiilésrésze és Mumor teleplilésrésze kozott a Kerka
volgyében dsszesen ot elégtelen teherbirasu hidon haladt keresztil, amelyek koziil két nagyobb
nyilasu hidon 32 tonna sulykorlatozas volt 2004-ben érvényben. 2018-ban és 2022-ben atéplilt
a két 32 tonna korlatozast okozd Kerka-hid és Kerka-artéri hid, igy a szlovén hatarhoz vezeté 75.
szamu féuton mara megsz(int a sulykorlatozas.

A 61. sz. féut pincehelyi Kapos-hidja méar 2004-ben is akut erésitési igényként szerepelt.
Az 1949-ben megépiilt hidat Ecker Viktor és Veres Endre tervezte. Ez a hid statikai szempontbdl
elég ritkan alkalmazott lemezkeret volt a hidfék mogott stabilizald ellensulyszekrényekkel. Késébb
a hid llapota tovabb romlott, tovabbi korlatozasokat is bevezettek (16 tonnara és egy kocsinyomra
sz(ikités), mig végil csak 2021-ben épiilt at teljesen. Az atépitéshez kapcsolodo érdekesség, hogy
az elégtelen teherbirasu és keskeny hid bontasanak és épitésének idejére ideiglenes hidra volt
sziikség, amelyet rovid terel6uton a MH 37. Il. Rakdczi Ferenc Miszaki Ezred készitett el honvédségi
modularis MABEY hidelemekbél (2. abra).°

Forras: POLONYI 2022

8  KovAcs 2004.
9 GABRIEL 2022.
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A 8. szamu féut teherbirdsi szikiilete volt a ratoti vasut feletti hid. Az 1937-ben épiilt monolit
vasbeton bordas lemezhid szerkezetileg folytatélagos, négynyilasu szerkezet. A hid 2004-ben
20 tonnas teherbirasi akadalyt képezett. Ezzel igen rangos helyen allt a hid az elsérend(i féutak
szégyenlistajan. Sokévi miszaki el6készités és tervezés utan 2016-ban fejez6d6tt be a hid
erbsitése, szélesitése — a régi szerkezeti részek jelentds visszabontdsaval, javitasaval."® Ma
a hid korlatozas nélkili ,A" teherbirasu, de bizonyosan egészségesebb és tartdsabb megoldast
jelentett volna a hid teljes szanalasa és Uj hid épitése.

A tanulmany teherbirasi sztikiiletként azonositotta a 66. szamu f6ut santosi Kapos-hidjat
is. 2002-ben Kaposvar Uj elkertil6 utat kapott, s ennek részeként mddositottak a 66. szamu
féut nyomvonalat, és a régi hidtdl keletre Uj Kapos-hid épiilt, természetesen ,A” teherbirassal,
igy ezzel megsz(int a f6uton a teherbirasi sz(ikiilet.

A Bakonybél és Bakonykoppany kozotti iton harom egymast kdveté hidszerkezet
is szerepel a tanulmanyban. Ahhoz, hogy az Utszakasz teherbirdsa érdemben javuljon,
mindharom hid erd&sitése sziikséges. A vizsgalt két évtized alatt a harombdl két akadaly
megsziint, de a harmadik (Bakonykoppany utani Gerenc-patak-hid) a mai napig 20 tonna
korlatozasu, igy a két megerdsitett hidnak ma még nincs haldzati haszna. Ezen az Utszaka-
szon hulldmositott acéllemez csészerkezetté épilt at a huszarokelSpusztai Gerence-hid, s
ateresszé épiilt 4t a bakonykoppanyi Gerence-mellékag-hid.

Bar nem megvalosult fejlesztés, de itt kell megemliteni két hidat a 2004. évi javaslat-
csomagbdl, amelyekhez nem kapcsolddott beavatkozds, hanem a 2004. évi nyilvantartasi
hianyossagok javitasa elegend6 volt a sziikséges teherbiras igazolasara.

A 4603 jeldi 6sszeksts at UlLS és Ocsa kozott keresztezi az M5 autépalyat az dcsai cso-
mopontban. Az itt talalhato kiilon szintli csomdponti mitargy tévesen korabban 40 tonnas
teherbirassal szerepelt a nyilvantartasokban, noha , A" teherbirassal épilt meg 1981-ben.

Szintén téves nyilvantartds miatt kerilt be korabban a javasolt beavatkozasok kdzé a 68.
szamu féut labodi Rinya-hidja mint 40 tonnds teherbirasu szerkezet. Valdjaban néhany évvel
kordbban, 1996-ban ezt a hidat teljesen atépitették, és az Uj eléregyartott vasbeton hidge-
rendas szerkezet mar , A" teherbirassal épilt meg, csak a nyilvantartasban hibasan szerepelt.

Osszesitve a 2004. évi javaslatcsomagban nevesitett 26 teherbirashianyos kézuti hid kézil
az eltelt id&szakban 6sszesen 9 hid teherbirasi elégtelensége oldodott meg atépitéssel, erdsi-
téssel és nyilvantartasi hiba korrigalasaval. Ezek koziil 7 féuthalozati szerkezet (ideszamolva
az M5 autopalya feletti csomdponti miitargyat is). Sajnos a mellékutakon lévé hidszerkezetekre
lényegesen kevesebb forrds jut, mint amennyi akar civil, akar katonai kozlekedésfejlesztési
szempontbol minimalisan szikséges volna.

Tovabbra is aktualis fejlesztési igények

A masodik legkritikusabbnak azonositott hid az 52. szamu féuton Solt és Dunaféldvar kézott
alld solti Kis-Duna-hid volt. Az egynyilast, 80 m tamaszkozti alsopalyas racsos acélhid 40 tonna
teherbirasu, ezért a dunaféldvari Duna-hidat annak felUjitasa és elégséges teherbirasa ellenére

0 CSEPIN 2014.
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nem tudjak a nehéz szallitmanyok igénybe venni. Annak ellenére van igy, hogy a hadsereg
nehéztechnikdjanak nyugat—keleti mozgatasa szempontjabdl lényeges kozlekedési elem esik
ki. Kis kapacitashianyt okoz a 6. szamu féut szekszardi régi Sio-hidja 40 tonna teherbirassal,
mert a déli irdnyba haladd forgalmi savokat atvezetd, parhuzamosan mellé épitett Uj hidszer-
kezet teherbirasa mar ,A" jeld.

A ma is aktualis fejlesztési javaslatok k6zott még nagyobb hidszerkezet a szikszoi Va-
dasz-patak-hid. A 25 m nyilasu, kéttdmaszu racsos acél gerendahid Szikszo varos belteriiletén
taldlhatd. A 2021-ben megépiilt M30 autdpalya korszer(, sulykorlatozas nélkili parhuzamos
Utvonalat képez, de mint masodlagos nyomvonal tovabbra is indokolt e hid erésitése, fej-
lesztése.

A tovabbra is aktudlis beruhazasi igények kéziil mindenképp emlitést érdemel a Bakony-
koppany utani Gerence-patak-hid. A 2004-ben megfogalmazott tanulmany mar folyamatban
lévd atépitésrél szamolt be, azonban sajnos ez a mai napig nem valésult meg. Ugyan hidtervek
készliltek, a hid atépitése tobbszor is majdnem elkezd6dott, de csak konzervald beavatkozasok
valdsultak végil meg, s maradt az Gssztdmeg-korlatozas, amely jelenleg 22 tonna (3. abra).

3. abra: A Bakonykoppany utani Gerence-patak-hid napjainkban
Forras: a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. felvétele

A nevesitett tobbi elégtelen teherbirdsd hid mind kis nyilasu, 10 hid nyildsa nem ériela 10 m-t
sem. Szerkezeti rendszeriiket tekintve a tébbség monolit vasbeton lemez, de van kozottiik
utdfeszitett vasbeton, acél gerendaval egyiitt dolgozd Oszvérszerkezet és boltozat is.
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A vizsgélt hidak STANAG 2021 szerinti teherbiras-értékelése

A kozuti hidak katonai teherbirds-értékelése tobbféle szamitasi részletezettséggel végezhetd
a becsléstdl a részletes és egyedi statikai elemzésig.™ Gyors és kelléen megbizhato katonai
teherbiras-besorolast nyerhetiink a hidszerkezet civil teherbirasértékébdl kiindulva, figyelembe
véve a hid fébb paramétereit (szerkezeti rendszer, tdmaszkoz, szélesség). Ezen paraméterek
fliggvényében altalanos érvény(i besorolasi szabalyokat alkothatunk, ami gyors katonai te-
herbiras-besorolast biztosit."

A tanulmanyban™ lév6 és ma is aktudlis teherbirasi elégtelenséget mutatd hidaknak il-
lusztracios céllal elvégeztiik ezt az egyszertsitett, STANAG 2021 szerinti besorolasat, ami jol
szemlélteti, hogy a részletesebb teherbirasi osztalyok és a katonai kozlekedés sajatos szabalyai
miatt hogyan nyerhetiink a civil értékeknél [ényegesen kedvez&bb teherbirasi besorolasokat.

Az egyes hidak besoroldsa el6tt fontos hangsulyozni, hogy az ezzel az egyszer(sitett
mddszerrel kapott teherbirasi értékek, amelyek a statikai igénybevételek 6sszehasonlitasan
alapulnak, csak a hidszerkezet aktudlis allapotanak ismeretében alkalmazhatdk. Az igy meg-
hatarozott katonai teherbirasi értékek (MLC) hasznalatahoz tudnunk kell, hogy a hid civil
nyilvantartas szerinti teherbirasa helyes, és nem sziikséges annak korlatozasa (példaul korrézios
karosodas, szerkezeti hiba, egyéb ok miatt). Ezen feltételt szem el&tt tartva adtuk meg a ka-
tonai besorolasi értékeket a 2. tablazatban. A katonai teherbirasok két oszlopban szerepelnek,
ezek koziil az els6 a kerekes jarmUvekre érvényes (W = wheeled), a masodik oszlop pedig
a lanctalpas jarmiivekre (T = tracked). Mindkét katonai teherbiras arra a kézlekedési rendre
vonatkozik, amikor nincsen parhuzamos civil kozlekedés a hidon, a katonai jarm(i egyediil van
a hidszerkezeten, és annak tengelyében kozlekedik.

2. tablazat: A 2004-ben nevesitett, ma is teherbiras-hianyos hidak katonai teherbirds-besoroldsa

Ssz. | Utszam | Szelvény 'I;iirézni- Hid neve :::g::; Katonai teherbiras
1 3 202+723 m4 Sziksz6i Vadasz-patak-hid 40 tonna MLC80/W MLC70/T
2 6 139+825/2 | 1220/2 Szekszardi régi Sié-hid 40 tonna MLC100/W | MLC100/T
4 52 58+621 1966 Solti Kis-Duna-hid 40 tonna MLC100/W MLC90/T
7 66 27411 2134 Sésdi Baranya-csatorna-hid 40 tonna MLC80/W MLC60/T
n 441 2+771 2501 Ceglédi Gerje-csatorna-hid 40 tonna MLC80/W MLC50/T
13 7453 1174 5332 Oriszentpéteri Zala-hid 40tonna MLC80/W MLC70/T
14 8209 4+685 5627 Balinkai malomcsatornahid 40 tonna MLC80/W MLC50/T
15 8209 8+206 5630 Balinkai-ér-hid 40 tonna MLC70/W MLC70/T

" AEP-3.12.1.5
2 HAJOS-GOSZTOLA 2024.
3 KovAcs 2004.
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Ssz. | Utszam | Szelvény Térzs- Hid neve Civil te- Katonai teherbiras
szam herbiras

16 8212 2+535 5635 Fehérvarcsurgoi Gaja-patak-hid 40 tonna MLC80/W MLC60/T
7 8212 4+614 5634 Fehérvarcsurgoi Isztimér-vizfolyas-hid 40tonna MLC80/W MLC50/T
18 8212 8+575 5633 A bakonykuti idészakos vizfolyas hidja 40tonna MLC80/W MLC50/T
19 8213 15+426 5638 Jasdi elagazd elétti Gaja-patak-hid 40 tonna MLC70/W MLC60/T
20 8214 54368 5641 Hajméaskéri Er-patak-hid 32tonna MLC80/W MLC50/T
21 | 8215 | o0s503 | seaz | ASedpatak Hamja:ke’elm' e | 32tonna | MLCTO/W | MLCSO/T
22 8216 164519 5645 Szapari-ér feletti hid 40 tonna MLC80/W MLC50/T
25 8301 29+217 5698 Bakonykoppanyi Gerence-patak-hid 20 tonna MLC70/W MLC50/T
26 8302 0+859 5701 Papai Bakony-ér-hid 40tonna MLC80/W MLC60/T

Forras: a szerz6k szerkesztése

A 2. tablazatban lathatd, hogy a katonai teherbirasi besorolas minden esetben kedvezébb, mint
a civil besorolas. Megfigyelhetd, hogy a nagyobb nyilasu hidak fajlagosan nagyobb katonai
teherbirast eredményeznek, mint a kisebb hidak. igy példaul a 2. tablazat legnagyobb nyilasu
hidjat tekintve a solti Kis-Duna-hid civil besorolasa 40 tonna, de katonai jarmdvekre vonat-
kozoan, egyediil, tengelyben, civil forgalom nélkil kerekes jarmiire MLC100/W (90,72 tonna
bssztémeg), lanctalpas jarm(ire pedig MLC90/T (81,65 tonna éssztémeg) besorolast kaptunk.

Osszefoglalas

Az orszag kozuti kozlekedési infrastrukturajanak érzékeny pontjai a hidak, amelyek esetleges
teherbirasi elégtelensége jelent&sen korlatozza a katonai mobilitast. Tanulmanyunkban
huszéves id6szakot tekintettlink at, megvizsgalva, hogy a 2004-ben katonai szempontbdl
kritikusnak itélt 26 konkrét kozuti hidszerkezetnek hogy alakult a torténete, a miszaki allapota
és a teherbirasa.

Megallapitottuk, hogy bar a vizsgalt két évtizedben korabban alig latott Gitemben béviilt
a magyar koézuthaldzat, a meglévo hidakra a sziikségesnél lényegesen kevesebb forras jutott,
s a nevesitett hidak kozil 17 ma is problémasnak mindsul.

A katonai mozgasok, miveletek nem minden esetben haladhatnak az autépalyakon,
féutakon, ezért nagy jelent&sége lehet az aldrendelt utak menti hidszerkezeteknek is. Ezek
teherbirdsa mint els6 szamu paraméter a katonai kozlekedés adatbazisaban meghatarozhatja
a mozgatasi irdnyokat mind a nemzeti, mind a szévetségi haderéknél.

Az azonositott kis civil teherbirasu hidra az egyszer(sitett igénybevétel 6sszehasonlito
mddszerével elvégeztiik a katonai teherbiras-besorolast, ami lényegesen kedvez6bb értékeket
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adott, mint a civil nyilvantartott teherbiras. Ez a példa ravilagit arra, mekkora elénnyel fog
jarni a katonai teherbiras-értékelés altalanos alkalmazasba vétele a meglévd kozuti hidak
esetében, jelentékenyen javitva a katonai mobilitast.

A kritikus infrastruktlra jogi szabalyozasa lehet&séget nyujt arra, hogy a civil infrastruk-
tura elemeit is kritikussa nyilvanitsuk katonai kdvetelmények alapjan. Az el6z6k szerint van
lehet8ség arra, hogy a még megerdsitetlen hidszerkezetek prioritast kapjanak mint kritikus
katonai infrastruktura-elemek.
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