34. évfolyam (2024) 3. szam 153-164. - DOI: 10.32562/mkk.2024.3.11

Almasi Csaba’,® Cimer Zsolt?,© Katai-Urban Lajos?

Kozuti veszélyesaru-szallitasi
karesemények vizsgalata

Investigation of Road Transport Incidents Involving
Dangerous Goods

A veszélyes anyagokkal kapcsolatos tevékenységek biztonsdgat az ipari forradalmak 6ta mara
szamos nemzetkézi egyezmény garantalja, ugyanakkor a kockdzat sosem cs6kkenthetd nulldra.
Kiemelten igaz ez az aruk helyzetvaltoztatasabdl adodo veszélyhelyzetek kialakuldsara, ahol rend-
kiviil nehezen elérejelezhetd a helyszin, az idSpont és a kbvetkezmény. Jelen publikacié a kbzuti
veszélyesdru-szallitasi balesetek okainak, kbvetkezményeik és bekdvetkezési gyakorisaguk vizs-
galataval, a kockdzatcsokkentés lehetdségeivel, valamint a kbvetkezménykezelés hatékonysagat
néveld miiszaki megoldasokkal és azok célszerii alkalmazasaval foglalkozik.

Kulcsszavak: kozuti kbzlekedés biztonsaga, fenntarthato kozlekedés, veszélyes aru, ADR

Since the industrial revolutions, the safety of activities involving dangerous substances has been
guaranteed by numerous international conventions, but the risk can never be reduced to zero.
This is particularly true of the emergence of hazardous situations due to the changing position
of goods, where it is extremely difficult to predict the location, time and consequence. This
publication deals with the causes, consequences and frequency of road transport accidents
involving dangerous goods, the possibilities for risk reduction, and the technical solutions for
improving the effectiveness of consequence management and their appropriate application.
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Bevezetés

Az Egyesiilt Nemzetek Szervezete 17 fenntarthato fejlédési célt tlizott ki 2030-ra, amelyek
kozila 3. Az egészséges élet biztositasa és a jolét elémozditasa minden korosztaly szamara”.
E célrendszer keretében taldlhato a ,Veszélyes vegyi anyagok, valamint a leveg6-, viz- és ta-
lajszennyezés altal okozott halalesetek és megbetegedések csokkentése (3.9)".4

A veszélyesaru-szallitas folytonossaganak és zavartalansaganak fenntartasa kiemelt 6ssz-
tarsadalmi érdek. A szallitas soran bekovetkezé rendkiviili események megel&zése és kezelése
a hivatasos katasztréfavédelmi szerv egyik alapfeladata. A veszélyhelyzet-megel6zés és -ke-
zelés alapvetd elemei a rendkiviili esemény korilményeinek lehet6 legtobb részletre kiterjed
feltarasa, dokumentaldsa, majd az adatok gytijtése, rendszerezése és elemzd értékelése.

Jelen publikacioé célkitiizése elemz6 és rendszerezd vizsgalatok Utjan képet alkotni a ma-
gyarorszagi kozuti veszélyesaru-szallitasi veszélyeztetettségrol, valamint a balesetek beko-
vetkezési mintazatarol.

A vizsgélat elvégzéséhez tanulmanyozandd rendkiviili események koriilményeinek felta-
rasa és dokumentalasa megtortént, a sziikséges adatokat a BM Orszagos Katasztréfavédelmi
Igazgatosag (BM OKF) baleseti adatbazisa és a nyilt forrasok tették lehet6vé. A publikacidban
a Magyarorszagon 2012 és 2022 kozott bekovetkezett, kozuti veszélyesaru-szallitasi balesetek
elemz6, értékel és rendszerezd vizsgalati részeredményeinek kdzlése térténik meg.

Az adatok feldolgozasa soran kiilonds tekintettel kell lenni a balesetek kivalto okaira, a kri-
tikus Utszakaszokra, a kritikus id6szakokra, valamint a kockazatos arukra vonatkozo informaciok
feltarasara és értékelésére, amelyek eredményeképpen késébb meghatarozhato a megfeleld
kockazatelemzési modszertan és kidolgozhatok effektiv kockazatcsokkentd intézkedések.

Veszélyesaru-szallitasi és vegyianyag-termelési teljesitmények
az Eurépai Uniéban

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatsorai alapjan hazankban az 6sszes aruszallitasi teljesit-
mény mintegy kétharmada kozuti forgalomban valésul meg, amely 2022-ben 37,4 milliard
arutonna-kilométert jelentett.®

Az aruszallitdsi 6sszmennyiségek megoszlasabol arra lehet kovetkeztetni, hogy a koz-
lekedési agazatok kozil a kozuti szallitasi mdd jelenti a legnagyobb kockézatot. Az Eurdpai
Unioban 2022-ben a veszélyes aruk kozuti szallitdsanak részesedése 3,5, mig 2023-ban 3,4%
volt az 6sszes aru viszonylataban, Magyarorszagon ez az arany 2022-ben 2,5, 2023-ban 3,3%.°

Eurdpa altalanos vegyianyag-termelési tendencidjat 2004 és 2022 kdzétt mindossze két
krizisszakasz torte meg. Az egyik 2009-ben, a pénziigyi és gazdasagi vilagvalsag, majd 2020-tol

4 United Nations 2024.
> Kozponti Statisztikai Hivatal 2024.
& Eurostat 2024a.
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koronavirus-jarvany idészakaban. A kontinens nyugati orszdgainak teriletein 6sszpontosulo
vegyipari 6ssztermelés 2022-ben mar 190 millié tonna volt.’

2023-ban az EU vegyianyag-importja 10,4%-kal, mig az export 5,4%-kal csokkent. A ke-
reskedelmi mérleg azonban 8 milliard eurdval nétt. Hosszabb id6szakot tekintve, 2002 és
2023 kozott az EU vegyi anyagok és kapcsolddd termékek behozatala 97 millidrd eurdérol
325 millidrd eurdra emelkedett 2023-ra, amely éves adtlagban 5,9%-0s névekedésnek felel
meg. Ugyanebben az id§szakban az export 152 millidrd eurdrél 523 millidrd eurodra nétt, ami
6,1%-0s atlagos éves ndvekedést jelent. A 2002-2023 koz6tti idészakban a vegyi anyagok
kereskedelme folyamatosan novekvé tendenciat mutat, a 2002-es 55 millidrd eurérél 2023-ra
elérte a 198 milliard eurdt® (1. dbra).
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1. bra: Vegyi anyagok kereskedelme és gyartésa, millidrd euroban kifejezve. EU, 2023.
Forras: Eurostat

A vegyianyag-kereskedelem fokozatos ndvekedésébdl arra kovetkeztethetiink, hogy a jévében
a szallitasi balesetek kockazata is emelkedik.

2023-ban a kdzuton szallitott veszélyes druk megoszlasat illetéen a legnagyobb csoportot
a gyulékony folyékony anyagok jelentik (ADR 3. osztaly) 48,8%-kal. A gyulékony folyékony
anyagokat a gazok (ADR 2. osztaly) kévetik 15,8%-kal, majd a maré anyagok (ADR 8. osztaly)
12,4%-kal. A veszélyes aruk e harom osztalya a kdzuton szallitott veszélyes aruk dsszes ton-
nakilométerének t6bb mint haromnegyedét, 77%-at tette ki 2023-ban (2. abra).

7 Eurostat 2024b.
8 Eurostat 2024c.
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2. dbra: Veeszélyes druk kézuti szallitdsanak megoszlésa drutipusonként. EU, 202 3. (Szézalékos részesedés tonnakilo-
méterben meghatérozva)

Forras: Eurostat 2024a

A tlizveszélyes tulajdonsag a gyulékony folyékony anyagokon kiviil tobb osztalyt is jellemez.
A gyulékonysag megjelenik az 1. osztaly robbandanyagok és targyak 1.3, 1.4 és 1.5 aloszta-
lydban, a 2.1 osztalyban a gyulékony gazok esetében, a 4.1 osztalyba tartoznak a gyulékony
szilard anyagok, dnreaktiv anyagok, polimerizal6dé anyagok és szilard, érzéketlenitett robbano-
anyagok. A 4.2 az 6ngyulladasra hajlamos anyagok osztélya, a 4.3 osztalyba tartoznak a vizzel
érintkezve gyulékony gazokat fejlesztd anyagok, az 5.1 a gyujto hatasu (oxidalod) anyagok osz-
talya. Az 5.2 a szerves peroxidoké, tovabbd a 8. osztaly maré anyagai is meg tudnak gyujtani
targyakat. A 9. osztalyba tartoznak az ugynevezett kiilonféle veszélyes anyagok és targyak,
amelyek az osztalyozas alapelvei szerint mashova nem sorolhatdk, de ez nem jelenti, hogy
kevésbé veszélyesek. Utdbbiba tartoznak példaul a litiumion-akkumulatorok, amelyek egyre
novekvs szama a kozlti kozlekedésben komoly tlizoltdi kihivast jelent.® A tlizveszély tehat
joval tulmutat a gyulékony folyékony anyagok fenti, 48,8%-os aranyan.

Veszélyesaru-szallitasi balesetekre vonatkozd, nyilt hozzaférésii adatbazisok hianyosak
és gyakran elavultak. Az Eurdpai Uni6 statisztikai jelentései vasuti és belvizi uti veszélyesaru-
szallitasi balesetekre vonatkoznak, kdzuti kozlekedési dgazattal kapcsolatos adatok nehezen,
vagy egyaltalan nem lelhet6k fel. Az EU 2015-ben publikalt utoljara 6sszes tagallamra vo-
natkozo jelentést, amely szerint 2013-ban 48 vasuti veszélyesaru-szallitasi baleset tortént,
amelyek 67%-aban tortént anyagkiszabadulas. Ugyanebben a jelentésben olvashatd, hogy
2013-ban minddssze 3 belvizi veszélyesaru-szallitasi baleset tortént (egy Bulgariaban, egy
Ausztridban és egy Magyarorszagon).'® A kozati dgazatra vonatkozo informacidk tehat hia-
nyosak, de a vasuti és a folyami adatok sem frissilnek.

Az aruszallitasi teljesitmények megoszlasa és az EU vegyianyag-kereskedelmének dinami-
kaja ismeretében, valamint a hidnyos és elavult — elsésorban kozuti — veszélyesaru-szallitasi
baleseti adatbazisok okan megalapozott a kozuti veszélyesaru-szallitds soran bekdvetkezd
balesetetek okaira, kdvetkezményeire és bekdvetkezési gyakorisagara iranyulo folyamatos
vizsgélat.

9 HORVATH - KATAI-URBAN - VASS 2021.
© Eurostat 2024d.
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A kozuti veszélyesaru-szallitds nemzetkozi és hazai normarendszere

A Veszélyes Aruk Nemzetkézi Kozuti Szallitasarol szolo Eurdpai Megéllapodast (European
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road: ADR)
1957. szeptember 30-an irtak ala Genfben. Mellékleteivel 1968. janudr 29-én lépett hatalyba.
El8sz6r 1975. augusztus 21-én modositottak, amely a megallapodas torzsszovegét, a 14. cikk
(3) bekezdést érintette. A révid torzsszéveg(i Megallapodas legfontosabb része a 2. cikk, amely
szerint az ,A" és a ,B” Mellékletében foglalt feltételek szerint lehet szallitani azokat az anya-
gokat, amelyek nemzetkozi szallitasat az ,A" Melléklet nem tiltja. Az ,A" Melléklet az adott
veszélyes arura, kiilondsen annak csomagolasara és barcazasara ir el feltételeket, a ,B”
Melléklet az adott arut szallitd jarmi szerkezetére, felszerelésére és kozlekedésére. Az ADR
egymastol elvalaszthatatlan ,A" és ,B” Mellékletét hatalybalépésiik 6ta rendszeresen feliil-
vizsgaljak és modositjak."”

Magyarorszag egy 1976 szeptemberében, Aszddon bekdvetkezett, cseppfolyds etilénszallit-
many-balesetet kévetéen, 1979-ben csatlakozott a Veszélyes Aruk Nemzetkézi Kozuti Szallita-
sardl sz6l6 Eurdpai Megallapodashoz (ADR). A Megallapodast hazankban az 1979. évi 19. torvé-
nyerejli rendelet hirdette ki, 1979. augusztus 18. napjan lépett hatalyba, és a 20/1979. (IX. 18.)
KPM rendelet irta el a mellékletek belfoldi alkalmazésat.

Az 1979. évi 19. torvényerejli rendeletet 2020-ban modositottak, miutan az ENSZ erre
szakositott szervezete a Megallapodas cimébél eltavolitotta az ,Europai” szét. Ma hazankban
a Megallapodas szdvegére vonatkozéan az 1957. szeptember 30-3an létrejott, a Veszélyes
Aruk Nemzetkozi Kozuti Szallitasarol szol6 Eurdpai Megéllapodas (ADR) modositasardl szolo
Jegyz6kényv és a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozuti Szallitasardl sz6l6 Megallapodas egységes
szerkezetben torténd kihirdetésérdl szolo, 508/2020. (XI. 18.) Korm. rendelet hatalyos. Az Eu-
répai Unid tagéllamai szamara ma egységesen kotelezd érvényl a veszélyes aruk szarazfoldi
szallitasarol szolé 2008/68/EK iranyelv a kozuti, a vasuti és a belvizi szallitasokra vonatkozd
nemzetkozi szabalyok alkalmazasa.

A 2012. januar 1-jén, az Uj Alaptorvénnyel egyidejlileg lépett hatalyba a katasztréfavéde-
lemrél és a hozza kapcsolddo egyes torvények mddositasardl szolé 2011. évi CXXVIIIL szamu
torvény. Az Uj katasztréfavédelmi torvény nyoman jelentds valtozasok kdvetkeztek be az allami
tlzoltosag és a polgari védelem 2000. januar 1-jei integracidja 6ta. A modern magyar kataszt-
rofavédelem 2012. januar 1. éta kiegésziilt egy azonos fontossagu agazattal, az iparbiztonsagi
feladatok rendszerével, a lakossag élet- és vagyonbiztonsaganak megdvasa, a nemzetgazdasag
védelme, a magyar ipar biztonsaganak novelése és garantalasa érdekében. Az Uj katasztréfa-
védelmi torvény egyik legfébb alaptétele, hogy a katasztrofak elleni védekezés nemzeti tigy,
tehat az allam szerepét ndvelni és a megel6zési jelleget erdsiteni kell. A katasztrofavédelem
alapvetd rendeltetése a veszélyeztets tényez6k azonositasaval, a kockazatelemzéssel, infor-
macidszolgaltatassal, a tdjékoztatassal, a felkészitéssel, az értesitéssel, a riasztassal, a ha-
tosagi dontés kialakitasaval, a beavatkozassal, a rehabilitacioval, valamint a veszélyeztetés
és a tett intézkedések koézotti aranyossag biztositasaval valdsul meg. A katasztrofavédelem

" UNECE 2024.
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feladatrendszere egy irdnyban és elemeiben egymassal id6ben nem felcserélhet periédusban
mozog, amelyek a megeldzés, a mentés és karelharitas, a helyreallitas-Ujjaépités.'

Az ADR Megallapodas belfsldi alkalmazasat illetéen hazankban ma a Veszélyes Aruk Nem-
zetkozi Kozuti Szallitasardl szolo Megallapodas A" és ,B" Melléklete kihirdetésérdl, valamint
a belfoldi alkalmazasanak egyes kérdéseirél szold, 284/2023. (VI. 30.) Korm. rendelet, vala-
mint a Veszélyes Aruk Nemzetkézi Kézuti Szallitasarél sz6l6 Megallapodas (ADR) ,A” és ,B”
Mellékletének belféldi alkalmazasarol szolo, 39/2021. (VII. 30.) ITM rendelet hatalyosak.

A kozuti kozlekedésrél szolo 1988. évi l. torvény alapozza meg az egyes hatosagok 6nalld
ellendrzéssel és a birsagolasi eljaras lefolytatasaval kapcsolatos jogosultsagat. Birsagolassal
kapcsolatos eljaras lefolytatasat a torvény az ellendrzési jogosultsaghoz igazoddan hataroz-
za meg. Az ellendrzésre jogosult szervek a kozlekedési hatésag, a rendSrség, a vamhatdsag,
a katasztrofavédelmi hatdsag.

Kozuti veszélyesaru-szallitasi balesetek elemz6 vizsgalata

A veszélyes aruk szallitdsara vonatkozod nemzetkézi szabalyozasi keretrendszer (ADR, RID,
ADN, IMDG Code és IATA DGR) meghatarozza tébbek kdzott az osztalyozasra, a csomagolasra
vagy a jarmUivekre vonatkozd miszaki kovetelményrendszert, a szallithatd mennyiségeket,
a személyzet képzésére vagy a fuvarokmany-bejegyzésekre vonatkozo eldirasokat. Nem ad
ugyanakkor konkrét Gtmutatast a kockdzatkezelés mddszertanara vonatkozdan. A veszélyes
anyagokkal kapcsolatos stlyos balesetek veszélyeinek kezelésérél szélé 2012/18/EU irany-
elv (,Seveso IlI" Iranyelv) el8irasai szigoru kockazatkezelésre vonatkozo kévetelményeket
hataroznak meg, amelyek nem terjednek ki a szallitasra vagy az ideiglenes tarolasra. Az ISO
39001 szabvany, a Kézuti és Kozlekedésbiztonsagi Iranyitasi Rendszer (RTSMS) meghataroz
a kozuti kockazatok csokkentésére szolgdld irdanymutatasokat. A kozuti kozlekedésbiztonsag
javitasa az életmindség javitasa szempontjabol stratégiai jelentdségli kérdés.™

Nancy P. Button és Park M. Reilly (2000) a kézuti veszélyesaru-szallitas soran bekovet-
kez6 anyagkiszabadulasok és tlizesetek elére jelezhetSségét és ismétlédésének gyakorisagat
kutattak. A tanulmanyban kisérletet tettek annak meghatarozasara, hany esemény varhaté
egymilliard jarm(ikilométerenként.' Ohtani és Masayuki Kobayashi (2005) a Japanban beké-
vetkez6, egyre emelkedd szamu veszélyesaru-szallitasi balesetek szamanak ndvekedése miatt
vizsgdlni kezdték a bekovetkezések okait. A balesetek szamanak névekvé tendencidjara nem
sikerlilt magyarazatot adni, amelynek f6 okaként a felhalmozott adatok minéségét és meg-
bizhatosagat tették felelGssé.™

A kozuti veszélyesaru-szallitas rendkivili eseményeit el6idézé okok meghatarozha-
ték és osztalyozhatok. A Magyarorszagon 2012 és 2022 kozott bekdvetkezett, kozuti

2 MUHORAY 2016.

" CONCA-RIDELLA-SAPORI 2016.
™ BUTTON-REILLY 2000.

> OHTANI-KOBAYASHI 2005.
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veszélyesaru-szallitasi balesetek elemzd vizsgalatat és osztalyozasat a BM Orszagos Kataszt-
rofavédelmi Igazgatdsag (BM OKF) adatbazisa és nyilt forrasok tették lehet6vé.

A vizsgalt szallitasi események 67%-a olyan human hiba kovetkezménye, amely nem fligg
Gssze technikai meghibasodassal vagy az ADR szabalyainak be nem tartasaval (3. abra). Téves
ellenérzésére, illetSleg annak hatékonysagara koncentralni. A jarmivezet6i hiba értelmezése
és annak csokkentése csak a kockazatos Utszakaszok és id6szakok figyelembevételével és egyiit-
tes vizsgalataval lehetséges. A mesterséges intelligencia alkalmazasa lehet6séget nyujthat
a jarmivezetd kivaltasara és a kockazat jelentds csdkkentésére a kozuti teherszallitasban is,
azonban a kulturalis beagyazottsag miatt, a human tényezd soha nem lesz kizarhatd a kozuti
kozlekedésbél.

Kozuti veszélyesaru-szallitasi incidensek okai
7%

W Jarmivezetéi hiba

26% . .
W Mlszaki meghibédsodas

Az ADR el6irasainak be nem tartasa

3. dbra: A vizsgélt id6szak rendkiviili eseményeinek dokumentélt okai (2012-2022)
Forras: a szerz6k szerkesztése

A bekovetkezett események 26%-a mliszaki meghibasodas eredménye, ezekben az esetekben
nem az ADR szabalyainak megsértése és nem human mulasztas miatt kellett beavatkozni.
Az ilyen események csak a jarm(ivek és a kiildeménydarabok rendszeres, esetleg soron kiviili,
telephelyi ellendrzésével keriilhetdk el.

Az ADR szabalyainak be nem tartasaval dsszefliggé karesetek minddssze 7%-at teszik ki
az 0sszes eseménynek, amelyek a vizsgélt valamennyi esetben rakomanyrogzitési hianyos-
sagot jelentettek. Az ilyen tipusu események szintén a szallitas elékészitésének soron kiviili,
telephelyi ellen6rzésével el6zhetSk meg.

A kozuti veszélyesaru-szallitasi baleset bekdvetkezési kockazatanak szempontjabol megha-
tarozhatok azok az Utszakaszok, ahol az események ismétlédésének veszélye all fenn, valamint
azok a varmegyei katasztrofavédelmiigazgatdsagok, amelyek masoknal gyakrabban érintettek
sulyos veszélyesaru-szallitasi események bekdvetkezésében.

Autdlton és autdpalyan taldlhatok azok az Utszakaszok, amelyeken a vizsgalt id6szakban
megismétl6dott (egynél tobb alkalommal kévetkezett be) stlyos baleset. Az eredmények
alapjan az M3 autdpalya 80-171 km szakaszan, valamint az M7 autépalya 54-156 km kozotti
szakaszan a hatdsagi ellenérzés fokozasa vagy sebességkorlatozas bevezetése indokolt veszélyes
arut szallito jarmivek részére.
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A kozuti veszélyesaru-szallitasi balesetek bekovetkezésének gyakorisaga szempontjabol
leginkabb a Pest, a Somogy és a Szabolcs-Szatmar-Bereg Varmegyei Katasztréfavédelmi
Igazgatosag néz szembe kihivasokkal (4. abra).
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4. &bra: Az események varmegyei megoszlésa (2012-2022)
Forrds: Almasi Csaba szerkesztése

Tranzitforgalomban kozlekedd, veszélyes arut szallitd kozuti jarmivek Utvonalanak kijelolése,
azintermodalis drutovabbitds megszervezésével vagy a vasut jobb kihasznalasaval ma is kinal
kockazatcsokkent6 megoldasokat.

Kozuti veszélyesaru-szallitasi baleset bekdvetkezésének kockazata szempontjabol meg-
hatarozhatok tovabba azok az id6szakok, ahol az események ismétlédésének kockazataval
kell szamolni. Megallapithato, hogy az egyes események bekdvetkezése nem mutat jelent8s
eltérést egyik évszak vagy hdnap javara sem, azonban honapok tekintetében a februar és a ju-
nius némileg kiemelkedik.

Az §sszes vizsgalt esemény 28%-a hétf6i napon, 23%-a kedden kdvetkezett be. A hét
elején tehat a legmagasabb a baleset bekdvetkezésének kockdzata, amely a hét vége iranyaban
egyenletes csokkenést mutat (5. abra).
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5. abra: Az események megoszlasa a hét napjai kozétt (2012-2022)
Forras: Almasi Csaba szerkesztése

Kozuti veszélyesaru-szallitasi baleset bekovetkezése szempontjabdl a reggeli és délel6tti id6-
szak (06.00-14.00 éraig) kiemelt kockazatot jelent. Az események 65%-a a napnak ebben
az idészakaban kovetkezett be. A baleset bekdvetkezésének kockazata szempontjabol meg-
hatarozhatdk a szallitas rendkiviili eseményei soran leginkabb érintett anyagok.

A vizsgalt idészakban 48 darab, kiilénbdz6 tipust (UN-szamu) veszélyes aru volt érintett,
amely 46%-ban gyulékony folyékony anyag, 12,5%-ban mard anyag (8. osztaly), 10-10%-ban
gaz és a 9. osztaly anyaga volt. Az egyes eseményekben érintett, 6sszes gyulékony folyékony
anyag csupan mintegy 36%-a tartozik a veszélyesebb, II. csomagolasi csoportba. Megallapit-
hatd tovabbd, hogy gyulékony gazok esetében is alacsonyabb a balesetben valé érintettség
a szallitasi aranyokhoz képest.

Fontos figyelemmel kisérni azt a kériilményt, hogy a kiszabadult veszélyesaru-mennyiség
74,4%-a vizi kornyezetre veszélyes anyag. Tekintettel a viz agrar- és nemzetgazdasagi-straté-
giai, valamint természetvédelmi jelent&ségére, a vizi kornyezet védelmének sziikségességére,
azilyen tipusu balesetek gyakorisagat csékkenteni kell. Erdemes megfontolni a nagy mennyi-
ségben, nem killdeménydarabban szallitott, kdrnyezetre veszélyes anyagok, példaul a gazolaj
(UN 1202), valamint a kérnyezetre veszélyes folyékony és szilard anyagok (UN 3082 és UN
3077) bevonasat a kozbiztonsagi elSirasok hatalya ala.

Kidolgozhatd és elvégezhet6 a kozuti veszélyesaru-szallitasra vonatkozo, veszélyeztetési ér-
tékelés, meghatarozott Utszakaszok vonatkozasaban. Kockazatelemzés elvégzése javasolt egyes
Utvonalak vonatkozasaban, ahol a lakossag, kildnleges létesitmények (alagut, hid, kritikus
infrastruktura, miemlék stb.) vagy kornyezetvédelmi teriiletek veszélyeztetése fennall. A koz-
Uti veszélyesaru-szallitasra vonatkozd veszélyeztetés értékelésére tobblépcsés modszertan
javasolt. E tobblépcsés mddszertan elsé lépése a vizsgalando Utszakasz azonositasa, masodik
lépése a kockazatelemzés elvégzése. A bekdvetkezett események elemz6 értékelése alapjan
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megvizsgaltuk a bekdvetkezett rendkiviili események elharitasanak jelenlegi gyakorlatat. Nijolé
Batarliené (2008) ramutatott, hogy a veszélyes anyagok szallitasanak biztonsaga a szallitasi
technologidk fejlesztésén és a modern informatikai modszerek alkalmazasan alapul, amelynek
a szallitasi lanc teljes folyamatara ki kell terjednie. Ilyen lehet példaul a CCTV-lefedettség,
Uthaldzatok vonatkozasaban. A brit kormany példaul élen jart (tobbek kézott) a kdzlekedési
létesitményekben torténd videomegfigyelési rendszerek bevezetésében."

Veszélyes aruk kozuti szallitadsanak balesete tobb, mentésben részt vevs szerv és hatdsag
bevonasat és egyittmUikodését igényelheti, ezért a folyamatos és idészerli informacidcsere
elengedhetetlen az egyes feladatok hatékony megszervezése és megoldasa szempontjabol."

Osszegzés

A 2012 és 2022 kozott Magyarorszagon bekdvetkezett, sulyos kozuti veszélyesaru-szallitasi
balesetek okainak, kovetkezményeinek és frekvencidjanak elemzd vizsgélatara folyamatosan
szlikség van a stlyos balesetek bekdvetkezési gyakorisaganak csokkentése és a kockazatcsok-
kentd intézkedések meghatarozasa érdekében, kilonos tekintettel a kritikus Utszakaszokra,
id6szakokra és arukra.

Megalapozottan javasolhato tovabba, hogy az egyes vizsgalati eredményeket nyilt adat-
bazisokban, esetleg tobb nyelven is publikaljak és folyamatosan frissitsék.

A kozuti veszélyesaru-szallitas sulyos baleseteinek kivizsgalasa soran keletkezett doku-
mentumok tanulmanyozasaval az a kdvetkeztetés vonhato le, hogy az eseményeket el&idéz6
okok jél meghatarozhatok és megkiildnboztethet6k. A vizsgalt id6szak szallitasi eseményeinek
kozel kétharmada jarmivezetdi hiba kovetkezménye, amely jol lehatarolhato a technikai
meghibdsodastol és az ADR szabalyainak be nem tartasatél. A bekdvetkezett események
csupan mintegy negyede volt miszaki meghibasodas eredménye. Az ADR szabdlyainak be
nem tartasa a vizsgalt eseményeknél csekély mértékben volt azonosithato kivaltd okként.

A balesetek bekovetkezési helyszineinek vizsgalataval megallapithatd, hogy jol megha-
tarozhatok azok az utszakaszok, ahol egy stlyos esemény bekovetkezésének ismétlédésére
szamitani kell. A vizsgalati eredmények alapjan beazonosithatok tovabba a sulyos események
kezelésében leginkabb érintett varmegyei katasztrofavédelmiigazgatdsagok, valamint az idé-
szakok, ahol a sulyos balesetek bekdvetkezésének ismétlédésére szamitani lehet.

Avizsgalt események kozel felében gyulékony folyékony anyag volt érintett, a kiszabadult
veszélyesaru-mennyiség haromnegyede vizi kornyezetre veszélyes anyag.

Indokolt és célszer(i a kozuti veszélyesaru-szallitasra vonatkozo kockazatelemzés elvégzése
olyan utvonalak vonatkozasaban, ahol a lakossag, kiilonleges létesitmények (alagut, hid, kri-
tikus infrastruktira, miemlék stb.) vagy kérnyezetvédelmi teriiletek veszélyeztetése fennall.

6 BATARLIENE 2008.
7 TOTH 2023.
8 BEREK-FOLDI-PADANYI 2020.
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Jogi forrasok

2008/68/EK iranyelv a veszélyes aruk szarazfoldi szallitasarol

2012/18/EU iranyelv a veszélyes anyagokkal kapcsolatos stlyos balesetek veszélyeinek kezelésérél

2071. évi CXXVIIL. torvény a katasztrofavédelemrél és a hozza kapcsolddo egyes torvények mddo-
sitasarol

312/2011. (XII. 23.) Korm. rendelet a hivatasos katasztrofavédelmi szerv eljarasai soran a veszélyes
aruk vasuti és belvizi szallitasanak ellendrzésére és a birsag kivetésére vonatkozd egységes eljaras
szabalyairdl, tovabba az egyes szabalytalansagokért kiszabhatd birsagok 6sszegérdl, valamint
a birsagolassal 0sszefliggd hatosagi feladatok altalanos szabalyairdl
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313/2014. (XII. 12.) Korm. rendelet a veszélyes aru légi szallitasaval kapcsolatos katasztrofavédelmi
hatdsagi ellendrzésrél és a birsag kivetésének szabalyairdl

508/2020. (XI. 18.) Korm. rendelet az 1957. szeptember 30-4n létrejétt, a Veszélyes Aruk Nemzet-
kozi Kozati Szallitasarol szold Eurdpai Megallapodas (ADR) médositasarol szolo Jegyz6konyv
és a Veszélyes Aruk Nemzetkézi Kozati Szallitasarol sz6l6 Megallapodas egységes szerkezetben
torténd kihirdetésérol

284/2023. (V1. 30.) Korm. rendelet a Veszélyes Aruk Nemzetkézi K6zuti Szallitasardl szolé Megalla-
podas A" és ,B" Melléklete kihirdetésérdl, valamint a belfoldi alkalmazasanak egyes kérdéseirél

39/2021. (VII. 30.) ITM rendelet Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Kézuti Szallitasarol sz6lo Megallapodas
(ADR) ,A" és ,B" Mellékletének belfoldi alkalmazasarol

Veszélyes Aruk Nemzetkdzi Kézuti Szallitasardl szol6 Eurépai Megallapodas (ADR)
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