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Hajos Bence'

Paradigmavaltas a kézuti hidtervezésben
a hasznos jarmiiterhek vonatkozasaban
Katonai alapterhek helyett polgari jarmiiterhek
bevezetésérél

Paradigm Shift in Road Bridge Design for Traffic Loads
On the Introduction of Civil Traffic Load Instead of Military Loads

A kézuti hidak tervezésének teherbirdsi kbvetelményszintjét kezdetben a katonai kdzlekedési
igények hataroztak meg. Az elsé magyar hidszabalyzatban megjelent g6zeketeher a kor polgari
igényét tiikrozte. 1950-t6l a méretezés alapja a 60 tonnds tank mint katonai jarmii lett. Mdig
a katonai igények érvényesek a hidszabalyzatban. A most késziilé uj elGiras-tervezetben Eurocode-
alapu polgariteher-igény talalhato. Ezért az eldirds megjelenése el6tt ellendrizni kell a javasolt
terheket katonai szempontbdl.
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Initially, the design load requirements for road bridges were determined by military transport
needs. The steam-tractor load, which appeared in the first Hungarian bridge code, reflected
the civilian needs of the time. From 1950 onwards, the design was based on the 60-tonne tank
as a military vehicle. To this day, the military requirements still apply in the bridge regulations.
The new draft of the Hungarian bridge code now being prepared includes a Eurocode-based civil
load requirement. Therefore, the proposed loads should be checked from a military point of view
before the publication of the new design code of the road bridges.
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Bevezetés

A kozuti hidtervezés egyik legsarkalatosabb kiinduld alapadata a létesitendd hid teherbirasa.
Hazankban a legels6, kozuti hidak tervezésére vonatkozé elSiras 1910-ben jelent meg.? Ter-
mészetesen ennek megjelenése el6tt is voltak elSirasok a hidak teherbirdsara vonatkozdan,
azonban egységes, orszagos alkalmazas ezzel a jogszabalyként megjelend kdzuti hidszabaly-
zattal kezd6dott.

Az1910 elétti id6szak hasznos teherszintjét a katonai szallitasi igények (tarszekerek, agyuk)
hataroztak meg. 1910-t8l, mint latni fogjuk, 1950-ig a méretezés alapja a polgari kozlekedési
igényekbdl szarmazé gézeke volt mint mértékado, legnehezebb jarmiteher. A katonai jarmUvek
témege a motorizacioval rohamos novekedést mutatott, mégis, ezek a koézuti hidszabalyzat-
ban érdekes mdédon az igényhez képest jelentds késéssel, csak a masodik vildghaboru utan
jelentek meg.

Az elsé hidszabdlyzat hasznos jarmiterhelése a 20 tonna 0ssztomegl gézeke volt.
Vizsgalando egyenletesen megoszlo teherként az elsérend(i hidakra a szabalyrendelet
400 kg/m? terhet irt elé, ami nem volt egyidej(i a gézekével. Korabban a hidak mérete-
zése csak egyenletesen megoszlo teherre tortént, amelynek mértéke bizonyosan katonai
igényekre vezethetd vissza. Mint a legujabb kutatasokbol ismeretes, a Széchenyi lanchi-
dat 1839-ben 62 font/négyzetlab, azaz 302,7 kg/m? egyenletesen megoszlo terhelésre
méretezte® William Tierney Clark, ami akkor kifejezetten nagy teherbirasi tartalékot
eredményezett, hiszen a kés6bb mértékadd gézekék jellemz6 6ssztémege 1880-ban 8 tonna,
1890-ben 16,8 tonna volt.*

Az elsé szabdlyzatban is szerepelt mar dinamikus tényezd, amivel a jarm(iterheket kel-
lett felszorozni, de igen egyszer(ien, a tdmaszkoztél fliggetlenil ennek nagysagat az el&iras
vas- és acélszerkezet esetében = 1,4 tényez6vel, vasbeton szerkezet esetében pedig p= 1,3
tényez6vel rogzitette.

1935-ben jelent meg a masodik kozuti hidszabalyzat ,ideiglenes” jelzével.> A hasznos
terheket alapvet6en érintetlenil hagyva, a budapesti Duna-hidakra vonatkozéan megemelték
az egyenletesen megoszld teher értékét 400-rol 450 kg/m?2-re, az dbudai és a Boraros téri
Uj Duna-hidak tervezési tapasztalataira tekintettel.® Ekkor vezették be a tdmaszkoztél fliggd

dinamikus tényez6t:
10

30+1
A kovetkezd, sorrendben harmadik kézuti hidszabalyzat, szintén ,ideiglenes” jelzével, mar
a masodik vilaghabort utan, 1950-ben jelent meg.” Ebben az el&irasban megjelent a katonai
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kozlekedési igényeket megtestesité 60 tonna 6ssztdmegli hernydtalpas traktor, e szohasz-
nalattal szemérmesen keriilve a ,tank” szot. Ugyanekkor ismét csdkkentették a dinamikus
tényezd értékét. Az ekkor bevezetett képlet a jelenleg hatdlyos el&irasig valtozatlanul érvényes:

5
u =105+ S
Ezzel a katonai teherbirasi igény lett ismét a meghatarozo a kozuti hidak méretezésében,
egészen napjainkig. A polgari szallitds ekkor mértékado karakterisztikus értéke ettél a teher-
szinttél messze elmaradt. A polgari kézuti szallitasban mértékado igényeket j6l mutatja, hogy
amasodik vilaghaboru utani elsé budapesti Duna-hid, a Kossuth hid 16 tonnas idealis jarmre
és 300 kg/m? megoszlé terhelésre épiilt (1946), ezzel kielégitve az ujjaépitéshez kapcsolo-
do szallitasi igényeket. A kdvetkez6 Duna-hidak (Szabadsag hid - 1946, Margit hid — 1948,
Lanchid - 1949) az 1935. évi elSirasok szerint épiiltek ujja.?

A polgari teherbirasi igények valtozasat jol tikrozi a kdzati hidak megfeleléségének
értékelése. Az 1973-ban késziilt kovetelményrendszer rovid tavu célként csak a B-jelli, azaz
40 tonnas teherbirasi célt fogalmazta meg a féuti hidakra, s még 1989-ben a kisebb forgalmu
utak esetében megengedett ennél kisebb célértéket.®

A katonai igénybél szarmazé méretezési alapteher megallapitasainak koriilményei a szak-
irodalomban nem ismeretesek, amit magyaraz e téma kiemelt titkositasa. Az 1950. évi hidsza-
balyzat és az azt kovetd elirasok legnagyobb kozuti jarm(iterhei egymassal szoros rokonsagot
mutatnak a ma is hatalyos kozuti hidtervezési el8irasig, az Utligyi M(iszaki El&irasig™ (UME).

Hazank az eurdpai unios csatlakozassal kotelezettséget vallalt az egységes eurdpai mé-
retezési szabvanycsalad, az Eurocode bevezetésére. Az elmult idészakban ennek effektiv
bevezetését a kozuti hidaszszakma kétszer elkeriilte.” A tébbéves dsszetett el6készité munka
gyiimélcseként uj, UME-ként megjelend kozUti hidtervezési el6iras megjelenése elétt vagyunk,
ami azonban ténylegesen tartalmazni fogja az Eurocode szerinti részletes el&irdsokat, termé-
szetesen beleértve a hasznos jarmtiterheket is. Az Eurocode hasznos tehersémajat azonban
nyugat-eurdpai kozuti forgalmi mérésekbdl statisztikai alapon szarmaztattak, tehat az Euro-
code alapterhei polgari eredetiek.

A hidtervezés alapjaul szolgald jarmliterhek katonai vagy polgari eredete a katonai és pol-
gari kozuti kozlekedés fejlédésdinamikajanak eredménye. Mint lattuk, 1910 és 1950 kozott
szintén polgari eredet( alapterhet hasznaltunk a hidak méretezéséhez. E paradigmavaltas
természetes része a valtozo igények kiszolgalasanak, azonban kiemelten fontos a valtozas
folyamatanak megismerése és minden korilmény megfeleld sulyu mérlegelése, s mivel egy-
azon kozuti infrastrukturat kell hasznaljon a polgari és a katonai kozlekedés, megkerilhetetlen
a katonai szempontok ellendrzése, sziikség szerint pedig érvényesitése.

8 PALL 2007: 137-158.
®  APATHY-TOTH 1990.
1 e-UT 07.01.12: 2011.
™ KoLozsi 2009.
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Hasznos jarm(iterhek 1950-t6l napjainkig

Az 1950. évi elSiras legnagyobb jarmiterhe a 60 tonnas hernydtalpas traktor volt. A lanctalp
felfekvésének hossza 4,60 m volt. Ezzel egyideji megoszlé terhelést nem kellett alkalmazni,
de a hasznos teher biztonsagi tényezdje igen magas, 1,5 volt.

Az 1956. évi szabalyzatban a legnagyobb teher alapértéke maradt 60 tonna, de ezt
mar nem lanctalpas jarmuként, hanem haromtengelyes teherként kellett figyelembe venni
20-20-20 tonna tengelyterheléssel és 1,50-1,50 m tengelytavolsaggal.’? Tovabba e jar-
mvel egyidejli megoszl6 terhelést is elSirtak 300 kg/m? értékkel. Bizonyara nem véletlen,
hogy a 60 tonnas jarmtiteher teljesen azonos az ellenséges, nyugatnémet DIN 1072 szerinti
teherrel. Azonban a katonai cél ekkor bizonyosan mar az ennél nagyobb, csak a kovetkez6
szabdlyzatban megjelend 80 tonnas teher bevezetése volt. Ennek érdekében az 1956. évi
szabalyzat a teherbirds igazolasanal az 1,4 értékd biztonsagi tényezd mellett elSirt egy 1,1 ér-
tékd rendeltetési tényezét, amivel névelni kellett a teljes hatdsoldalt, az 4llando és hasznos
terheket is. Ennek koszénhetd, hogy a késébbi 80 tonnas jarm(iteher nem okozott érdemi
teherbirasi igénytobbletet.”

Az1950. és 1956. évi szabalyzat szerinti terhek eredete, meghatarozasanak modja, indokai
tovabbi kutatas céljai lehetnek. 1956-ban lényegében a ma is hasznalatos 80 tonnas teher
bevezetése volt a katonai cél, amit a hideghdborus titkoldzas jegyében igyekeztek az ellenséges
szemek elél elrejteni, s a DIN-nel azonos 60 tonnasnak ,mutatni"."

A kovetkezd, azaz 1967. évi hidszabalyzatban jelent meg nominalisan a 80 tonnas jarm(
mint alapteher.™ Ennek bevezetésérél is csak néhany egészen szlikszavl irodalom ismeretes.™
Alegtébbet a teherszint eredetérél Apathy Arpad cikkébsl” tudhatunk meg. frasaban kijelenti:
»a KGST ajanlast fogadott el a nemzetkdzi Utvonalakon lévé hidak 80 Mp sulyu, 4 tengelyes
jarmlire, illetve 30 Mp sulyu jarmiivekb6l allo 10 m kdvetési tavolsaggal dsszedllitott gépkocsi
oszlopra valo méretezésre”. A KGST szerinti kdvetelményeket az 1956. évi szabalyzat tényle-
gesen kielégitette, de névlegesen azonban nem. A névleges megfelelés teljesiilt a 80 tonnas
alapteherrel és az azzal egyidej(i 400 kg/m? megoszlé teher bevezetésével.

Ezzel elérkeztiink a ma is hatalyos teherszinthez, ugyanis az elmult b6 évszazadban csak
kisebb finomhangolasok térténtek a jarm(iteher vonatkozasaban. Ilyen volt a 80 tonnas jarm(i
alatti teriilet kivondsa az egyidej(i egyenletesen megoszlé terhelésbél, az egyidejli megoszld
terhelés szintjének differencialasa a kocsipalya szélességének fliggvényében és a 80 tonnas
jarmu hidszegély melletti elhelyezésének részletszabalyozasa.

Eddig mindegyik szabalyzat esetében csak a legnagyobb terhelési osztalyt vizsgaltuk.
Az 1950. évi szabalyzat 6tféle, az 1956. évi négyféle, az 1967. évi haromféle terhelési osztalyt

2 KHSZ 1956.

 TRAGER 1968.

™ Dr. Trager Herbert személyes visszaemlékezése, a szerzének adott szobeli tajékoztatasa alapjan.
> KHSZ 1967.

'S APATHY 1968a.

7 APATHY 1968b.
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adott meg. Ez a valaszték mar az UME-k korszakaban a legutébbi valtoztatasnal'™ jogilag
kettére, gyakorlatilag azonban néhany marginalis esetet nem szamitva egyre, mégpedig
a legnagyobb, A-jelli 80 tonnasra sztikiilt.

Az lzemeltetési tapasztalatok alapjan kijelenthetjiik, hogy az A- és B-jelii (80 vagy
40 tonnas) teherre méretezett hidak a mindennapi polgari kozlekedési céloknak megfelelnek.
Akatonai kozlekedési igények biztositasahoz A-jell teherszint sziikséges. Az elmult évtizedek-
ben rohamosan névekvs, kiilén engedélyezéshez kotott tulsulyos koziti szallitas (40 tonna
felett, 100-150 tonna jellemzd, ritkabban 200 tonna feletti 6ssztémeggel) igényeinek kiilon
ellendrzéssel és megfontoldsokkal, esetleg jarulékos intézkedésekkel az A-jelli hidak jellemzéen
megfeleltethetdk. Ez annak kdszonhetd, hogy ezen tulsulyos jarmuvek jellemzéen nagyobb
hosszusagban (30-50-100 m) kézel egyenletesen elosztjak a jarmii terhelését.

A hidak sziikséges teherbirasi osztalyanak megfelel&ségértékelésekor figyelembe kell venni,
hogy kisebb tamaszk6zok esetén egyes terhelési osztalyok ekvivalensnek mindsiilnek (példaul
kis nyilas esetén a gézeke 15 tonnas tengelye biztositja a B-jelli teherszintet).

Az Eurocode eddigi hazai alkalmazasa

Az Europai Uniochoz valo csatlakozassal (2004. januar 1.) kotelezettséget vallaltunk az Euro-
code bevezetésére és az ezzel ellentétes hazai nemzeti szabvanyok kivezetésére. Ez meg is
tortént. A kozuti hidak forgalmi terheit tartalmazé elsé Eurocode Magyarorszagon 2000-ben
lépett hatalyba elészabvanyként (MSZ ENV 1991-3:2000), ezt kévette 2004-ben a szabvany
angol nyelvii megjelenése (MSZ EN 1991-2:2004), majd két évvel késébb a magyar nyelvi
valtozat (MSZ EN 1991-2:2006), ami egy modositassal (2010) és két helyesbitéssel (2012,
2019) jelenleg is hatalyos el&irasunk.

igy immaron két évtizede az Eurocode hatdlyos és érvényes Magyarorszagon, mégis alig
késziilt néhany hid ennek a terheire méretezve. Hogyan lehetséges ez? Erre a magyar hi-
désztarsadalomnak lehetéséget adott az UME-k sajatos jogallasa.” Az UME-k nem nemzeti
szabvanyok, hanem a kozutépitési dgazat sajat miiszaki normaja.?° igy ezek az Eurocode-hoz
képest ,alacsonyabb” rangt ,mUszaki normak”, amelyek hasznalhatdak az Eurocode alter-
nativajaként.”’

Az Eurocode egységes hasznos tehermodell hasznalatat irja eld, de lehetGséget ad nemzeti
hataskorben a teherérték modositasara o-tényezékkel (terhelési osztalyba soroldsi tényezdk)
vald szorzas utjan. Kilon nemzeti melléklet hianyaban ezek értéke: 1.

A 2006-ban megjelent Eurocode haromféle terhelési osztalyt adott meg, a legnagyobb te-
her az Eurocode alapajanlasanak megfelels volt (csupa 1-es tényezék). Evezrediink elsé évtize-
dében sok publikalt tanulmany, vizsgalat és probaszamitas késziilt elemezve az Uj teherszintek

8 e-UT 07.01.12: 2011.
' KoLozsl et al 2001.
20 HAJOs 2022.
21 HAJOs 2023.
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hatdsat.?? E hosszas kutatas gyiimolcse a nemzeti mellékletlink 2010. évi modositasa. Ekkor
a legnagyobb terhelési osztaly tényezdit Ugy hatdroztak meg, hogy — természetesen a biztonsag
javéra, azaz feliilrél kézelitve — minél jobban az UME-szerinti A-jeld jarm( terhelésével azonos
hatast eredményezzen. Ezzel az Eurocode teherszintjét kvazi ,A-jellisitette” a hidaszszakma,
megtartva az A-jelli terhet, s szakmai konszenzusként elfogadva azt, hogy:

+ annak nagysaga hosszl tavon, a varhat¢ fejlédésre is tekintettel megfelels;

+ annak csokkentése vagy novelése nem indokolt.

Az Eurocode rendszerében alapesetben nincs a hasznos jarmUteherhez rendelt dinamikus
tényez6, kivéve egyes lokalis vizsgalatok eseteit. igy a jarm(iterhek tengelyterheléseit tgy kell
értelmezni, hogy azok mar tartalmazzak a dinamikus tobbletet, amit eddig a hazai gyakorlatban
kulon tényezével vald szorzas utjan adtunk hozza a jarmditerhekhez.

Az 1. dbraban 0-100 m tdmaszkdz tartomanyra szemléletes 6sszehasonlitasul megadjuk
amagyar elGirasok szerinti dinamikus tényezéket az egyes szabalyzatok alapjan. Az Eurocode
bevezetésével ez a szorzétényez6 tehat megszlinik, igy teherbiras-feliilvizsgalat esetén, egyedi
kiilonleges terhek ellendrzésekor majd erre is tekintettel kell lenni.

Dinamikus tényez6
W »

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Tamaszkoz [m]

e 1970 e 1935 1950 1950-fél

1. &bra: A dinamikus tényezd a témaszkoz fiiggvényében az egyes hidszabélyzatokban
Forras: a szerzd szerkesztése

22 FARKAS—KOVACS-SZALAI 2000, 2010a, 2010b.
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Az Eurocode-alapu Uj elGiras-tervezet szerinti terhekrél

Toébb mint harom éve kezdédott a kézuti hidak tervezésére vonatkozé UME-koétetek kozos
megljitasa. A 2. sz. albizottsag feladata az Uj Erétani szamitds cim(i kotet elkészitése, atvéve
az Eurocode tehermodelljét is. A készils, mar célegyenesben évé elbiras-tervezet tartalmazza
tobb Eurocode-kotet atvett kdvetelményeit, kisebb kiegészitésekkel és témank szempontja-
bol lényeges mddosito tényez6kkel, koztik az a-tényezékkel. A bizottsagot Horvath Adrian
vezeti, bizottsagi tagok: Csikos Csaba, dr. Kévesdi Balazs, Mayer Zsolt, dr. Porubszky Tamas,
Réc Balazs és dr. Szabd Gergely.?

A bizottsag 2023. tavaszi tervezetvaltozataban a német és osztrak Eurocode nemzeti
mellékletet alapul véve a hatdlyos magyar eldirashoz képest igen jelentés emelésre tett
javaslatot, a hasznos terhet a legnagyobb terhelési osztalyban az Eurocode-alapérték folé
emelve. E javaslat hatdsara az Unitef'83 Zrt. hiddszmérndkei alapos kutatast készitettek,
bemutatva az eurdpai orszagok hatalyos el6irasait,?* ami hasznos kiindulasi alap a teherszint
mértékének véleményezéséhez.

Az elGirds-tervezetben szerepld tényez6k az egyes tervezetvaltozatokban eddig tobbszor
valtoztak, igy ezek kristalyosodasa még folyamatban van. Eddig csak két publikalt tanulmany?
jelent meg a teherszint felvételéhez javaslatokat megfogalmazva, ami messze nem tiikrozi
azt a szerteagazd el6készitd munkat, ami az elSirds-tervezet mlhelymunkajanak természetes
része. Ezek kdzreadasa, megosztasa jelentékenyen segitené a legjobb igyekezettel elérhetd,
optimalis Uj elSiras megalkotasat.

Katonai igények és ezek érvényesitése

A katonai szempontok a hidépités tobb teriiletét is érintették, érintik, s minden idében
befolyasoltak a kozuti hidépitést. Régi évszazadok majd valamennyi hires hidja kapcsolodik
szorosan egy-egy hadjarathoz.

Az igények elsé szintje, hogy legyen-e hid, és pontosan hol legyen. A teherbirasi katonai
igények mellett a kénnyl és gyors robbantéashoz sziikséges aknak és szerelvények épitése
az 1880-as évektdl 1965-ig a hidak létesitéséhez hozzatartozott. Eleinte csak a nagyobb, jel-
lemz8en elsésorban Duna- és Tisza-hidaknal irta el ezt a hadiigyminisztérium, ami késébb
a kisebb (25-20 m) nyilast hidak esetében is altalanossa valt.?

3 KoLozsi 2022.

24 BARTUS—KOVARI-NEMETH 2023.

% BARTUS—KOVARI-NEMETH 2023; HAJOS 2023.
2 DOMANOVSZKY et al. 2009: 196.
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A masodik vildghaboru utani évtizedekben a honvédelmi igények miatt a hidépités teri-
letén is nehezitette a napi Ggyvitelt a titkos ligykezelés, azaz a TUK.? 1950-t8l 1979-ig ,szi-
gorlian titkos” mindsités ala tartozott a hidak csoportos nyilvantartasa, egyes nagyobb hidak
tervei, térzskdnyvei és kiilonds szigorral a hidak teherbirasa. A TUK sok nehézséget okozott,
s a mulasztasokért rendkivili blintetés jart.?

A kozuti hidak teherbirdsara vonatkozé katonai igények, mint lattuk, 1950-tél hatarozzak
meg a tervezési el@irasokat. A méretezés alapja némi egyszer(sitéssel a 80 tonnas harckocsi.
Ez a korszak katonai doktrindjanak megfelel&en szovjet elSirasnak tekinthetd, amelyet az egész
KGST teriiletén alkalmaztak. Megjegyzend6, hogy a legnehezebb katonai jarm(ivek terhelése
ennél kisebb volt és ez mai napig érvényes. A méretezési tehernek azonban nem a ténylegesen
kozlekedd jarmuiveket kell tiikroznie, hanem azok eléfordulasi valdszinliségének megfelels kép-
zett karakterisztikus értékét, ami megfelel a méretezéselmélet szerinti kockazati optimumnak.

A katonai igényekre kiilonleges példa a vasarosnaményi Tisza-hid 1948. évi tervezése,
ugyanis a fétartok vonatkozasaban a két évvel késébbi szabalyzati terhet is figyelembe
vették.?? Ezen ,tultervezésnek" eredménye, hogy 1956-ban a szovjet hadsereg ezen a tiszai
atkeldn tudott bevonulni Magyarorszégra, ugyanis ekkor Zahonyban csak a vasuti hid allt.*°

Evezrediinkben folyamatosan névekszik a tulméretes kézdti jarmiszallitasi volumen, mar
rendelkezésre allnak ezen érids tomegek mozgatasahoz sziikséges vontatégépek. Ma mar tipi-
kusnak tekinthet&ek a 100 tonna és e feletti 6ssztdmegl jarmiszerelvények, 12-14 vagy tébb
tengellyel. A kozuti szallitdjarmivek kapacitasanak latvanyos fejlédése megjelent a katonai
kozlekedésben is, igy a katonai jarm(ivek nemcsak sajat ,labukon” kozlekedhetnek, hanem ne-
hézgépszallito jarmiszerelvényre helyezve. Ezt jol tikrozi a STANAG 2021-es NATO-szabvany?'
is, amely a meglévé hidak katonai terhelési osztalyba (MLC = Military Load Classification)
sorolasara ad Utmutatast.

A hidak létesitéséhez kapcsoloddan a katonai szerepvallaldsban is megfigyelhetd egy
tendencia. A masodik vildghabort utdn mind a szabdlyozasban, mind az 0j hidak étesité-
sében hangsulyos szerepet kaptak a honvédelmi szempontok. Az 1950. és 1956. évi kozuti
és az 1951. évi vasuti hidszabalyzat elékészitésében kdzremiikodott dr. Feimer Laszld ezredes
(1896-1954),%2 miszaki egyetemi magantanar, a Honvédelmi Minisztérium megbizottja.®
A kozuti hidak épitését feliigyeld szakminisztériumi Hidosztalyon kiilén 6sszek6t6 személy
tartotta a kapcsolatot a tarsszervekkel, kiemelten a honvédelemmel,>* mar a hid tervezésének
igényfelmérésekor rogzitve a teherbirasi osztalyt.

7 CSERENYI-ZSITNYANYI 2012.

% TOTH-TRAGER-VERTES 2009: 116-117.

2 HaJOs 2008: 89.

30 Azahonyi kézati Tisza-hidat csak 1962-re épitette Ujja (egyoldaluian és titokban) a Szovjetunid, amirél a magyar
kozuti szervek csak utolag értesiiltek.

3 STANAG 2021.

32 BALLA-PADANYI 2021.

3 H.1.s5z.1951.

34 Dr. Téth Ern6 nyugalmazott hidosztalyvezetd szobeli tajékoztatasa szerint: érintett tarsszervek: honvédelem,
rendoérség, MAV, partszervek. A Hidosztalyon hosszt id6n keresztiil Baczoni Istvan fémérnok volt az 6sszekotd,
aki elsésorban telefonon tartva a kapcsolatot a tarsszervekkel, véglegesitette a hid sziikséges teherbirasat.
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A katonai igények és szerepvallalas jelent6sége fokozatosan hattérbe szorult a kozuti hi-
dak létesitésében. Az 1967. évi hidszabalyzattdl kezdve mar nem volt katonai hidaszszakértd
az elGirast készité munkacsoportokban. Az A-jelli hidteher kvazi altalanossa valasaval a hidak
teherbirasanak katonai igényei is elhalvanyodtak.

Valtozatlanul minden hatdsagi engedélyezési eljarasban ma is megvan a katonai érdek-
érvényesités lehet8sége, ugyanis szakhatosagként minden eljarasban kdzrem(ikddo fél
a Honvédelmi Minisztérium, s feladata ,annak elbiraldsa, hogy a Magyar Honvédség nemzeti
és szovetségi védelmi feladatai a kérelemben foglaltak szerinti esetben vagy tovabbi feltételek
mellett biztosithatok-e” — ahogyan fogalmaz az 531/2017. (X11.29.) Korm. rendelet.

A katonai igények egyes esetekben kiilonos gondossagot kovetelnek meg, idetartoznak
a nagyobb hatarhidak (Duna, Tisza, Drava). Ekkor a mitargy orszaghatéron valé elhelyezke-
dése tobb szempontbdlis egyedi kdriilményeket ad: hatarérizeti kérdések, két illetékes orszag
szerveinek egyeztetése, kozos hidtulajdon, hidkezelés, polgari kozlekedési igények, vamkezelés
s a hatarokon sajnos mindenhol jellemz6 torléddasok, hidon parkoltatott jarmdvek stb.

Javaslat az Gj teherszintek katonai elemzésére

Az Uj kozuti hidtervezési eldiras készitése soran, mint bemutattuk, a polgari teherbirasi igé-
nyekbél fakadoan jelentés teherszintemelés fog megjelenni a nagyobb terhelési osztalyokban.
Ehhez kapcsolddodan elengedhetetlen és sziikséges annak katonai mérlegelése, hogy az elmult
évtizedek tapasztalatai és a varhato jovébeli kilatasok alapjan sziikséges-e a hidak katonai
teherbirasi igényeinek modositasa, avagy tovabbra is kielégiti a katonai célokat a ma még
hatalyos A-jell, 80 tonnas idealis teher.

Mint jeleztlk, a készuld el8irds-tervezet még részben képlékeny, de az eddig megismer-
hetd szovegvaltozatokban megjelent olyan teherbirasi osztaly is kozuthalozati szempontbdl
aldrendeltebb esetekre, amelynek teherszintje szignifikansan kisebb, mint a ma hatélyos
A-jeldi teher. igy katonai szempontbél ezen esetekben a hidak teherbirasa kisebb lenne. Ha
és amennyiben a katonai igényekre nem allapithatd meg ezek megfelel&sége, akkor javasolt
megtartani az elmult évtizedek tervezési gyakorlatat, ami szdamos szempontbdl egészséges,
egyen-teherbirast hidhalozatot eredményezne a jovében.®

Jelen révid tanulmanyban az Uj polgari hidtervezési elGiras teherszintjét elemeztiik. Mivel
ugyanazon hidakat hasznalja a polgari és katonai kozlekedés is, tovabbi részletes vizsgalatok
elvégzése indokolt az U] tervezési terhelési osztalyok STANAG?® szerinti besorolasahoz.

3 HaJOs 2023.
36 STANAG 2021.
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Osszegzés
Az el8iras-készités nem konnyl mifaj. Maig talaléak Apathy Arpad szavai:

»Tisztdban kell lenni azzal, hogy a kit(izott célokat csak megkdzeliteni lehet, elérni soha, ezért
az Uj Szabalyzat sem lehet tokéletes. Tisztaban kell lenni azzal is, hogy a megszokotthoz vald
ragaszkodas kovetkeztében a kritika az ujjal szemben néha élesebb, de a biralatbél mindig le
lehet szirni azt, ami a tovabbi munkaban hasznosithato."*”

A kozuti hidak teherbirasara vonatkozo katonai igényszint 1956 éta nem valtozott, mig a pol-
gari igény fokozatosan novekedett. A kisebb teherbirasu féuti hidakra 1973-ban még tavlati
célként fogalmaztak meg a B-jeldi, 40 tonnas teherbirast,*® ma altalanosnak mondhato egé-
szen kevés kivétellel szamolva a katonai igényekkel azonos A-jell, 80 tonnas teherbiras. Ezt
aszintet 2010-ben még a polgari hidaszszakma hosszu tavon megfelelének itélte, az Eurocode
nemzeti mellékletének modositasaval. B évtized utan, a most készulé tervezet mégis ennek
érdemi emelését fogalmazta meg.

A késziil6 U] el8iras eredménye lesz az Eurocode és az UME kéz6tti két évtizedes parhu-
zamossag megsziinése azzal, hogy az UME egészen kevés eltéréssel azonos lesz a hatalyos
Eurocode el&irasaival.

A hidtervezési UME a teljes hidépitészakma el8irasa, egyarant polgari és katonai célu
és érintettségl, ezért ennek mddositasakor elengedhetetlen és sziikséges a katonai szem-
pontok ellendrzése és figyelembevétele, sziikség szerint pedig érvényesitése. Ehhez a koz0s
gondolkodashoz és munkahoz kivant tanulmanyunk segitséget nyujtani, roviden ismertetve
a teherszintek valtozasanak hatterét.
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