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Lévai Zsolt’

A févonali vasuti Tisza-hidak
helyettesithet6ségének kérdései

The Questions of the Substitutability of the Main-Line
Railway Bridges on the River Tisza

Magyarorszag nemzeti ellenallo képességének kialakitasaba a vonatkozd jogszabalyok szerint
a védelmi célu felkészités feladatai is beletartoznak. A védelmi célu felkészités megteremtia le-
hetdséget, hogy a felkészitésbe bevont rendszerek a jelentkezd zavarokra megfeleléen tudjanak
reagalni. E reagaloképesség elsésorban a miikodbképesség megtartasara irdnyul, ami a kozlekedési
rendszereknél kiemelt fontossagu, azok nemzetgazdasdgra gyakorolt hatdsai miatt. A kozlekedési
rendszerek, igy a vastiti kozlekedési alagazat, védelmi célu felkészitésének egyik feladata a kri-
tikusinfrastruktura-elemek meghatarozasa és helyettesithetSségiik megoldasa. A cikk a vasuti
drufuvarozas és ezaltal a katonai szallitasi feladatok lebonyolitasaban jelentds szerepet jatszé
kelet-nyugati itvonalak tiszai atkelSinek vonali helyettesitési kérdéseit vizsgalja.

Kulcsszavak: vastiti k6zlekedés, katonai logisztika, védelmi célu felkészités, helyettesités, nagy-
folyami vasuti hidak, VO vasutvonal

The development of Hungary's national resilience also includes defence preparedness tasks
under the relevant legislation. Preparedness for defence creates the capability for the systems
involved in preparedness to respond adequately to disruptions. This response capability is primarily
aimed at maintaining operational capability, which is a priority for transport systems because of
their impact on the national economy. Preparing transport systems, including the rail transport
sub-sector, for defence is one of the matter of identifying critical infrastructure elements and
resolving their substitutability. This article examines the substitutability of the main-line railway
bridges on the river Tisza of the east-west corridor which is likely to play a significant role in the
transport of goods by rail and thus in the military transport tasks.
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Bevezetés

Magyarorszag kozlekedési rendszerének tekintetében a kelet-nyugati iranyu tranzitforgalom
dontd jelentdséggel bir. Nincs ez masként vasuti kozlekedésben sem, a TEN-T-folyosdk?
haza-Puspokladany-Szolnok-Budapest-Gydér-Hegyeshalom—-Rajka-vasutvonal, amelybe
becsatlakoznak a dél-keleti irdnybol érkezé (Nagyvarad-)Biharkeresztes—Puspokladany
és (Arad-)L6koshaza-Szolnok-vasttvonalak. Ezt az Gtvonalat egésziti ki a Nyiregyhaza—Mis-
kolc—Hatvan-Budapest-vonal, amely paramétereit tekintve megegyezik a Nyiregyhaza—Szol-
nok-Budapest-vonallal.

Mindkét vasutvonal keresztezi a Tiszat, amely vasuti atkelék az utvonal egészét tekintve
kiemelt jelentéséggel birnak. Barmelyik hid sérilése jelentds fennakadasokat képes okozni
a vasuti kozlekedésben, amit tetézhet mindkét hid egyidej(i, célzott rombolasa.?

A magyar vasuthaldzat tovabbi neuralgikus pontja a dunai atkelés. A cikk témajabdl ado-
ddan most csak megemlitem ezt a problémat, kiegészitve azzal, hogy a kozlekedéspolitika ezt
felismerve dontott egy Budapestet elkeriils, dedikaltan teherforgalmi vasttvonal épitésének
el6készuleteirél.* A kialakitando, VO-ra keresztelt vasutvonal elsésorban az arufuvarozasi
lehet8ségeken javithat, ugyanakkor, miutan a katonai vasuti szallitasi-mozgatasi feladatok
is szinte kizardlag a polgari vasuti halézaton bonyolédnak, javulhatnak a katonai szallitasok
feltételei is.

Avaslti szallitasi moddal kapcsolatban a NATO Szallitasi és Kézlekedési Doktrinaja kiemeli,
hogy az kifejezetten el6nyds a nehéz haditechnika szallitdsara, ezért sziikséges a megfelels
kapacitasok (palya, jarmiivek, személyzet) rendelkezésre alldsa.> A szdvetségesi vasuti
szallitasok elsésorban a Befogadd Nemzeti Tamogatas (BNT) keretein belil valdsulnak meg.
A BNT egyik nagy feladatcsoportja a logisztikai tAmogatas megszervezése és a szolgaltata-
sok biztositasa, aminek sikeressége a kozlekedési (és azon belil a vasuti) halozat elemeinek
igénybevehet8ségén mulik. Ennek feltétele a rendszer miikodéképes allapotban tartasa, ezért
avasuti kozlekedés katonai szerepe a BNT-feladatok ndvekedésével egyre er6sddik. Az tjonnan
megépitendd VO vasutvonal altal biztositott kapacitastobblet kovetkeztében a BNT keretében
végzend6 RSOME-feladatok vasuti lehetségei javulhatnak.

A VO vasutvonal a fentiek miatt jelentés nemzetgazdasagi és katonai szereppel birhat,
és mint ilyet, a vasuti kritikusinfrastruktura-halézat Uj elemeként sziikséges vizsgalni, hogy
milyen védelmi célu intézkedések foganatosithatok a palya miikddéképességének megbrzése

TEN-T: Trans European Network — Transport.
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érdekében. A cikk témajahoz a VO vasutvonal keleti kezd6pontja szorosan kapcsolodik, ugyanis
ez tovabb erdsiti Szolnok allomas és a hozza vezetd, két folyami hidat is tartalmazé Szolnok-
Szajol-allomaskdz szerepét.

A fentiek alapjan a Tisza-hidakat tartalmazé allomaskozoket a jogszabalyban meghata-
rozott nemzeti kritériumok szerint a vasuti létfontossagu rendszerelemek kozé sorolhatjuk,
ezért védelmiikkel és védelmi célu felkészitésiikkel kiemelten kell foglalkozni. A védelmi célu
felkészités része a helyettesithetdségi kérdések megvalaszolasa is.

Ennek érdekében jelen tanulmanyban vizsgalom a Tisza-hidakat tartalmazé vasuti szaka-
szok helyettesithet&ségét, valamint a tervezett VO vasutvonal szolnoki kezdéponthoz keleti
iranybdl vezetd Szolnok-Szajol-allomaskdz kiesésének hatasat a vasutvonal igénybevehetd-
ségére. Vizsgalataim megallapitasai alapjan javaslatokat teszek olyan vasuti infrastrukturalis
és védelmi beruhdzasokra, amelyek segitségével a vasuti forgalom a Tisza-hidak kiesésekor is
fenntarthatd, valamint a VO vasutvonal elérhet8sége a Tisza- vagy Zagyva-hid kiesése utan
is megmarad.

A VO vasutvonal szerepe és tervezett nyomvonala

A tényleges helyettesithet8ségi vizsgalatok elétt sziikségesnek tartom a VO vasutvonal szere-
pét és jelentdségét tisztdzni. A tervezett vonal alapveten Budapest vasuti elkeriilhet8ségét
szolgalo, a févarost délrdl elkerlld vasuti palya. A kiépités paramétereit tekintve kétvaganyu,
villamositott, 120-160 km/h sebességi, 225 kN tengelyterhelés(i, 740 m hosszi vonatok kéz-
lekedésére alkalmas vonalrél beszélhetiink.” A vonal megépitésének terve mar régdta szerepel
a kozlekedéstervez6k asztalan. Ennek oka elsédlegesen, hogy a Bevezetésben részletezett
kelet-nyugati vasuti forgalom levezetésére csak Budapesten all rendelkezésre megfeleld pa-
raméterekkel rendelkezd dunai atkeld, jelentds forgalmat rova a févarosra, amit tovabb tetéz
avarosban talalhaté kézponti rendezé palyaudvar is (Ferencvaros). Eppen ezért a VO vasttvonal
kialakitasanak célja, hogy a tranzitvasuti teherforgalom ne haladjon keresztiil a févaroson,
hanem attdl tavolabb, a slirli személyvonati forgalmat lebonyolito elévarosi vasutvonalak
érintése nélkil tegye lehet&vé a kelet-nyugati irdnyu aruforgalom lebonyolitasat.

Tovabbi szerepe, hogy a vasuti elegyrendezési tevékenység elkeriilhessen Budapestrél,
és a vonal mentén m(ikodjon, ahol lehet&ség van tovabbi logisztikai bazisok épitésére is.
A vonal févarost elkeriil6 vonalvezetése lehetséget ad a vasuti veszélyesanyag-szallitasok
lebonyolitasara is. Ezeken kiviil a kialakitas céljaként fogalmazhato meg, hogy:

+ csokkentse a févaros zaj- és levegdszennyezését, valamint kdrnyezeti terhelését;

+ el&térbe keriilhessen a varosi vasuti személyszallitas a déli 6sszekotd vasuti hidon;

« gyorsitsa a vasuti arufuvarozas sebességét a hosszabb budapesti tartézkodasok elke-

rilésével.

7 Lasd: www.fomterv.hu/hu/node/248
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A nyomvonal meghatarozasa fenti igények szerint tortént, figyelembe véve, hogy ahol le-
het, barnamezds beruhazasként térténjen meg a kialakitas.® Tovabbi fontos szempont volt
a Duna-hid helyének megfelel6 kivalasztasa, illetve a kdrnyezetvédelmi szempontok figye-
lembevétele. A vasutvonal megfelel 6sszekots vaganyok kiépitésével megteremti a vasuti
kapcsolatot mind Zahony (Téavol-Kelet), mind L6koshaza (Tavol-Kelet — Balkan), mind pedig
Kelebia (Tavol-Kelet - Pireusz) iranyabol a kdzvetlen nyugati vonalakhoz Sopron, Hegyesha-
lom és Rajka felé, éppen ezért a vonal TEN-T-torzshalézatba integraldsa sziikséges, ezzel is
elésegitve Magyarorszag vasuti arufuvarozasi atjarhatdsagat.

A tervezett vonal katonai szerepérél elmondhato, hogy a NATO kornyezetvédelmi to-
rekvéseib6l® adodo vasuti tobbletszallitasok és a BNT-feladatokbol fakado szallitasi igények
varhatd novekedése is sziikségessé teheti a dél-nyugat (Olaszorszag) — dél-kelet (Romania)
iranyU vasuti 0sszekottetés fejlesztését, amely Utvonalnak szintugy része a VO vasutvonal.

A VO nyomvonalsavjat a Szolnok-Kecskemét-Székesfehérvar-Gydr-ttvonalon hataroztak
meg (1. abra).

A VO-S SZOLNOK-GYOR
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1. bra: A VO vasutvonal tervezett nyomvonalsavja
Forras: Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium

A vasutvonalak helyettesithetéségének altalanos kérdései

Avasuti kozlekedési aldgazat folyamatos miikoddképességének fenntartasa tarsadalmi és gaz-
dasagi érdek, amely meghatdrozza a védelmi és biztonsagi tevékenységek kereteit is normal
allapotban és kiilonleges jogrendi helyzetekben egyarant. A kiilonleges jogrendi helyzetekre
vald felkészités 2022. november 1-jétél a védelmi felkészités integralt rendszerében valosit-
hato meg, amely a vasuti kozlekedést is magaba foglalja mint a nemzeti ellenalld képesség
egyik meghatarozé elemét.’ Az Gjonnan hatalyos jogszabaly a benne felsorolt szervezetek

8  TOTH-LEVAI 2021: 233-256.
9 Lasd: www.nato.int/cps/en/natohq/official_texts_185174.htm
1 HORVATH 2022.
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részére kotelezévé teszi az ehhez sziikséges intézkedések megtételét.” A kozlekedési rend-
szer felkészitése a katonai logisztikai tdmogatasi rendszer részeként értelmezett kozlekedési
tdmogatasi rendszer felkészitésének keretében torténik. A felkészitést kiilonleges jogrendi
idészakon kivil kell végrehajtani annak érdekében, hogy kilénleges jogrendben a rendszer
képes legyen a sziikséges feladatok maradéktalan ellatasara. A felkészités folyamata tobbek
kozott az infrastruktura védelmi felkészitését is magaban foglalja. A védelmi célu felkészités
katonai feladatait a Magyar Honvédség Kozlekedési Tamogatas Doktrina (Doktrina) hatarozza
meg."? Cikkem szempontjabdl a Doktrinaban felsorolt szakfeladatok koziil a legfontosabb
a varhato kozlekedési (mozgatasi-szallitasi) igények figyelembevételével a kozlekedési ha-
l6zat fenntartasara és a sziikséges kapacitasok biztositasara iranyulo feladatcsoport. Ehhez
a Doktrina az alabbi kdvetelményeket fogalmazza meg:
« tartsa fenn a kozlekedési rendszerek, agazatok miikodéképességét, allitsa helyre a rom-
bolasokat, haborus sértiléseket;
« valtozatlan hatékonysaggal elégitse ki az orszdg, a nemzetgazdasag kozlekedési sziik-
ségleteit.

A Doktrina a technikai oltalmazas feladataként hatarozza meg a kézlekedési infrastruktirak
mikodbképességének megdrzését.

Akritikus infrastrukturak védelme feldl kozelitve a kérdést, az Eurdpai Unid 2005-ben adta
ki Z6ld Kényvét a kritikus infrastruktarak védelmének europai programjarol. A dokumentum
harom alappillérre tdmaszkodik:™

+ megel6zés,

+ felkésziilés,

+ ellenalld képesség.

A kozlekedési rendszerek védelmeének tekintetében a megel6zés fazisa a gyenge pontok beazo-
nositasat, a felkészillés fazisa a védelmi célu felkészitést, az ellenalld képesség kialakitasanak
fazisa pedig a potlast, a helyreallitast, illetve a sebezhetd pontok szamanak minimalizalasat
jelenti.

Ezen a ponton ér Ossze a védelmi célu felkészités és a potlas, vagyis a helyettesithet8ség
kérdése.

A vasuti helyettesithet6ség meghatarozasakor célszer( vizsgalni az egyes vasutvonalak
fogalmanak atterelhetdségét mas vonalakra, vagyis az egymassal redundans vonalakat.
A redundanciat meghatdrozo grafelméleti modell alapkoncepcidjat Téth Bence dolgozta
ki és adta kozre.™ A modell szerint bizonyos allomasok jelentik a graf cstcsait, mig a nyilt
vonal (allomaskdzok) és a tobbi allomas a graf éleit. A modell alapjan meghatarozhato egy

T 2021. évi XCIIl. torvény.

2 Magyar Honvédség Kozlekedési Tamogatas Doktrina 2005.
3 Eurdpai Bizottsag 2005.

™ TOTH 2017: 52-66.
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él kiesésekor a lehetséges kertildutak halozata. A helyettesité Utvonalak kivalasztasanal két
szempont jatszik szerepet:®

+ akeruléut hatasa a menetiddre;

« akerll6ut hatasa a menetvonalhosszra.

Mindkét mddszer tartalmazza a keriilé dtirdanyok kapacitasvizsgalatat abbél a szempontbdl,
hogy a terelni kivant forgalom a helyettesit6 Utvonalon lekozlekedtethet6-e. Amennyiben
nem, szlikségessé valhat a vasuti forgalom mas aldgazatra terelése, végs6 esetben korlatozésa.

A helyettesithet&ség kérdése tehat elsésorban olyan vonalak sériilésekor johet szoba,
ahol a sériilt elem helyreallitasa hosszabb id&t vehet igénybe, és a javitas vagy a provizérium
beépitésének befejezéséig potlasra, esetleg terelésre van sziikség, ami az esetek dontd tobb-
ségében megnoveli az eljutési id6t, vagyis a vonatok nem az elére meghirdetett menetrend
szerint kdzlekednek. Az igy keletkez& késés mindenképpen a szolgaltatasi szinvonal csdkkenését
eredményezi. llyenek lehetnek az olyan palyak, amelyek magukba foglalnak kiemelt jelent&ségli
m(itargyat, nagyvarosi vonalszakaszokat. A Szolnok-Szajol-allomaskoz két folyami hidat is
tartalmaz, igy a helyettesithet§ség vizsgalata jogosan mertilhet fel.

A Szolnok-Szajol-allomaskoz helyettesithetésége

A déli 6sszekotd vasuti hid mellett a kelet-nyugati irdnyu vasuti forgalom masik neuralgikus
pontja a két folydhidat is tartalmazo Szolnok-Szajol-allomaskdz. Ebbe beletartozik a két
allomas és az azokat 9sszekotd nyilt vonal. Az allomaskoz a Budapest-Debrecen-Zahony
vasuti févonalon fekszik, jelent8sége abban is all, hogy Szolnoknal csatlakozik hozzd a ter-
vek szerint a VO vasutvonal, illetve Szolnok maga is jelent&s vasuti csomopont, valamint
hogy Szajol allomason agazik el a legjelentésebb dél-keleti irdnyd 120-as szamu vasutvonal
Békéscsaba—Arad-Bukarest-Constanca felé. Lathatd tehat, hogy az dlloméskoz vasuti forgalma
és ezaltal vasutlizemi szerepe kiemelten nagy.

Ahelyettesithet6ség kérdésében az allomaskdz helyzete jobb, mint a déli 6sszekotd vasuti
hidat tartalmazo Ferencvaros — Budapest-Kelenfold-allomaskozé. Ez annak kdszonhetd, hogy
a Tiszan tobb vasuti atkeld épiilt, mint a Dunan, ugyanakkor ezek nem egyforman alkalmasak
a kozlekedésre. Ezen tulmenden Nyiregyhaza irdnyabol Budapestre két, kozel parhuzamos
vasutvonal vezet, ez pedig a potlas szempontjabdl el6nyos. Igaz ugyanakkor, hogy a vonatok
forgalmat mar Nyiregyhazan el kell terelni, ez pedig tobbletkilométerek felhasznalasa nélkiil
csak Zahony felél lehetséges. Ebben az esetben a 100-as és 80-as szamu Zahony — Nyiregyhdza
Eszaki Kitéré — Szerencs — Miskolc — Hatvan vasuti Gtvonalon lehetséges a potlas. Hatvantél
a 82-es szamu vonalon tovabbhaladva elérhetd lehet a VO vasutvonal, ehhez azonban tovabbi
beruhazasok sziikségesek, amelyekre a kovetkez6 fejezetben teszek javaslatot. Az utvonal
a Tiszat a Tokaj—Rakamaz-allomaskdzben keresztezi, aminek az a hatranya, hogy csak egy-

> TOTH 2018: 118-132.
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vaganyu, vagyis kapacitasa megkozelitéen fele a kétvaganyu Szolnok-Szajol-allomaskdznek.
Miutan mindkét vonal villamositott, a vonatok vontatoéjarmi-csere nélkil kozlekedhetnek.
Romania fel6l azonban ez a helyettesité utvonal nem realis alternativa a hosszu kertilés
miatt. Délkeleti szomszédunkhoz alapvet6en az alabbi két vasutvonalon kézlekedik a vonatok
tobbsége:
+ Budapest-Szolnok-Piispokladany-Biharkeresztes-Nagyvarad-Brasso (100, 101-es szamu
magyarorszagi vasutvonalak);
+ Budapest-Szolnok-Békéscsaba-L6kdshaza—Arad-Bukarest-Constanca (120-as szamu
magyarorszagi vasutvonal).

Mindkét Utirdny hasznalja a Szolnok-Szajol-allomaskozt, mégis érdemes kiilon megvizsgalni
Sket.

A biharkeresztesi hataratkel6hoz vezet6 101-es szamu vasttvonal egyvagéanyu, villamosi-
tasa 2022-ben folyamatban van. Fekvése miatt a Budapest—Hatvan-Fiizesabony-Debrecen
keriil6 Utirany hasznalata a legkedvez6bb. A jo llapotban [évé, egyvaganyu, 80 km/h sebes-
séggel jarhatd, 21 tonna tengelyterhelést,™ 108-as szamu Debrecen-Fiizesabony-vasutvonal
képes lehet a helyettesitésre. A biharkeresztesi kilép6 vonatok Debrecenbdl két iranyban
kozlekedhetnek tovabb:

1. menetirdnyvaltas utan Pluspokladany-Biharkeresztes felé;

2. Nyirabrany kilépéssel a roman halézaton térnek vissza az eredeti Gtiranyhoz.

Egy vontatdjarmdi alkalmazasakor az 1. megoldas két iranyvaltassal jar, egyszer Debrecenben,
masodszor Plispokladanyban. Ennek jelentds id6sziikséglete kikiiszobolhetd, ha a dizel vonta-
tojarmi a vonaton marad, és a szerelvény masik végére kapcsoljuk a Debrecen—Plispokladany
kozott kozlekedd villamos vontatojarm(ivet. Ekkor Plispokladanyban elegend6 a villamos
mozdonyt lekapcsolni, és a vonat dizelvontatassal kozlekedhet tovabb Biharkeresztesre.
A Plspokladany-Biharkeresztes-vonal kdzelg6 villamositasa azonban valtoztathat a helyzeten,
ugyanakkor a példa is bizonyitja, hogy az er6forrasok hatékony felhasznalasaval névelhet6
a vasuti halézat ellenalld képessége.

A masodik esetben nincs sziikség iranyvaltasra, a vonat a dizelmozdonnyal végig kdzlekedik
Nyirabranyig, ugyanakkor sziikséges a tarsvasuttal torténé egyezetetés a vonat fogadasardl
és romaniai kozlekedésérdl, ami tobbletadminisztraciot és -idéfelhasznalast eredményez.

A Szajol-Békéscsaba-L6koshaza-vonal tekintetében az optimalis keriild utirdny meg-
hatarozasa mar bonyolultabb. Elviekben a 108-as szamu vasutvonal ebben az esetben is
hasznalhato keriildut, és Szajol allomas el6tt a megépiilt deltavagany segitségével egybdl ra
lehet kanyarodni a 120-as szamu vasUtvonalra, ugyanakkor a vonal alacsonyabb kapacitasa
a l6koshazi kilépd vonatok szamara nem idedlis.

A 108-as szamu vonal alacsony kapacitasa miatt tovabbi keriilé Utiranyok vizsgélata java-
solt. Szaszi Gabor cikkében" a Tisza-hid kiesésekor a Kisujszallas—Kal-Kapolna-mellékvonalat

6 MAV Rt. Miiszaki Tablazatok Il. (Palyaadat tablazatok).
7 SzAsz12013:167-190.
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vizsgélja helyettesit6 Utvonalként. Ezt a keriild utvonalat egy, a Magyar Mérnoki Kamara
Kozlekedési tagozatanak megrendelésére késziilt tanulmany is javasolja.” A javasolt vonalnak
azonban az engedélyezett sebessége alacsonyabb a Debrecen-Filizesabony-vonalénal, igy
atbocsatoképessége még kisebb. A tanulmany szerzdi és Szaszi Gabor is megallapitja, hogy
a Kisujszallas-Kal-Kapolna-mellékvonal 6nmagéaban nem képes a Szolnok-Szajol-allomaskéz
forgalmat atvenni, és alternativ javaslatot csak Szészi Gabor fogalmaz meg a Budapest-
Cegléd-Szeged-Békéscsaba utvonalon. Az Utvonal hatranya, hogy nagy forgalmu és egyvaga-
nyu vasutvonalakon vezet, igy ezeken a vonalakon nem all rendelkezésre elegendd kapacitas
a forgalom levezetésére. Ugyanakkor a Romania felé torténd kilépés az eredeti hatarallomason
valdsul meg, ezért a tarsvasut nem kényszeril kertld utiranyok alkalmazasara.

A VO vonal elérhetésége a helyettesité vonalak hasznalataval

A VO nyomvonala az 1. abra alapjan keleten Szolnoknal kezdédik. A vasuti teherforgalom
szamara tehat a Szolnok-Szajol-allomaskdz hasznalhatatlansagakor célszert Szolnoktol délre
fekvo tiszai atkelSk vizsgalata. Ilyen lehetséges vasuti Tisza-hidak:
Lakitelek-Tiszaug;
+ Csongrad-Szentes;
« Algy6-Hodmezdvasarhely.

A 100-as szamu vasutvonal feldl a helyettesitd Utvonal a Torokszentmiklos — szajoli delta —
Tiszateny6 — Kunszentmarton — Lakitelek — Kecskemét vonalszakaszokbol all 8ssze, amelynek
Tiszateny6-Kecskemét-szakasza nem villamositott. A Tisza-hid a Kunszentmarton-Lakite-
lek-allomaskdzben fekszik. A hid a 100-as szamu vonalrdl a szajoli deltavagany hasznalataval
jelenleg csak kunszentmartoni iranyvaltassal érhetd el. A vonal sz(ik keresztmetszete az egy-
vaganyu, allomastavolsagu kozlekedésre berendezett, 28,7 km hosszt, 60 km/h sebességgel
jarhaté Kunszentmarton-Lakitelek-allomaskoz. A személyvonatok a két allomas kozotti
tavolsagot 4 megallassal 52 perc alatt teszik meg, ami 50 km/h vonali sebességnek felel meg.
Az engedélyezett maximalis vonathossz 300 m. A megadott paraméterekkel a 2022-es menet-
rendben kozleked6 napi 5 személyvonat mellett az UIC 406 dontvény™ szerint szamolva napi
11 tehervonat tud lekdzlekedni, vagyis irdnyonként 5-6 vonat. Ebbe bele kell érteni a 100-as
vonali (Zahonynal és Biharkeresztesnél kilép6), valamint a 120-as vonali (L6késhazanal kilépd)
vonatokat. Beldthatd, hogy a helyettesit6 vonal kapacitasa elégtelen a Szolnok-Szajol-allo-
maskoz kiesésekor. A tehervonatok menetideje csdkkenthet6, ha a jelenleg forgalombdl kizart
Tiszafoldvari elagazas — Csépai elagazas 0sszekotd vonalat Ujra forgalomba helyezik. Az djboli
hasznalat feltétele, hogy a Tiszafoldvari eladgazas vonatjelentd 6rhelyként miikodjon, ugyanis
ilyen irdnyu tehervonati kdzlekedés alkalmaval a foglalt allomaskéz hossza a Tiszaféldvar—
Lakitelek-tavolsaggal egyenld, ami 14 km-el hosszabb a Kunszentmarton-Lakitelek-allomas-

8 FELLER—HIDVEGI-KOLLER 2010.
' Union International des Chemins de fer 2013.
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koz hosszanal, 0sszesen 42,7 km. Beldthato, hogy még a Tiszafoldvar — Tiszafoldvari elagazas
szakaszon 80 km/h sebességgel torténd kozlekedés esetén is koriilbeliil 70 perces menetidé
adodik a tehervonatok részére Tiszaféldvar-Lakitelek kozott, aminek kdvetkeztében csak napi
9 tehervonat kozlekedtethet6 le az allomaskdzben.

ATiszafoldvar-Lakitelek-vonalszakasz elégtelen kapacitasa miatt célszerlinek latszik a for-
galom kettébontasa a 100-as és a 120-as szamu vonalak szerint.

A 100-as szdmu vonal vonatai részére a keriil6 utirany tovabbra is a 80-as szamu vas-
Utvonal a Nyiregyhaza-Miskolc-Hatvan-viszonylaton. Kérdés azonban, hogy a vonatokat
innen a 82-es szamu vonalon vezessiik Szolnok-eldgazason keresztiil a VO vasutvonalra, vagy
megtartva a régi utiranyt a vonatok Ferencvaroson és Tatabanyan keresztil érjék el Gyért.
A 82-es szamu vasutvonal hasznalata ellen szdl a jelentds kerlilé mind kilométerben, mind
idében, illetve a vonal alacsonyabb kapacitasa, ugyanakkor Budapest tehermentesitése csak
igy érhet6 el. Fontos tisztaban lenni azzal is, hogy a déli 6sszekdtd vasuti hid személyvonati
kihasznaltsaga lehet6vé teszi-e a terelt tehervonatok atbocsatasat. Korabbi cikkemben?
vizsgaltam a Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia altal javasolt uj haldzati elemek
helyettesithet8ségét, és megallapitottam, hogy a déli 6sszekdtd vasuti hid atbocsatoké-
pessége a tartalék kapacitasok és a menetrendi tartalékok jelentés csokkentése mellett
elegendd a tervezett Duna-alagutban halado személyvonatok kozlekedésére, igy a joval
kevesebb szamu kelet-nyugati irdnyd tehervonat szamara is. Természetesen adminisztrativ
eszkdzokkel elérhetd, hogy a tehervonatok Hatvan utén Szolnok iranyaba haladjanak tovabb,
és ott csatlakozzanak a VO vonalra.

A 120-as szamu vonalon kozlekedd vonatok esetében két tovabbi tiszai atkels johet sza-
mitasba. A csongradi Tisza-hid igénybevételével a vonatok a Békéscsaba—Oroshaza-Szentes—
Kiskunfélegyhdza—Kecskemét-VO-utvonalon kozlekedhetnek. A 2. dbra mutatja a szolnoki
Tisza-hid kiesésekor a 120-as szamu vonal fel6l a csongradi Tisza-hidon keltett forgalmat
abban az esetben, ha a V0 vasttvonal rendelkezésre all. Az abrabdl kiolvashato, hogy az Arad
fel6l érkezd tehervonatok szémara ez az irdny realis helyettesitd Utvonal lehet, ugyanakkor
az érintett mellékvonalak atbocsatdképessége szintén nagyon alacsony.

20 LEVAI 2022: 342-354.
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2. abra: A menetvonalak eloszldsa Délkelet-Magyarorszag fel6l a Szolnok-Szajol Tisza-hid kiesésekor
Forras: TOTH-LEVAI kbzlésre befogadva

A masodik lehetdség az algydi Tisza-hid hasznalata. Ebben az esetben a tehervonatok Oroshaza
utan tovabb folytatjak utjukat Szegedre, ahol Szeged Rendezé palyaudvaron iranyt valtva
haladhatnak tovabb Kecskemét és a VO vonal irdnyadba. Az utirany hatranya, hogy jelentésen
hosszabb a Szentes-Csongrad-Utvonalnal, tovabba a Hoédmezévasarhely-Szeged kozott koz-
lekedé vasutvillamosok is ezt a palyat hasznaljak, jelent&sen lecsokkentve a rendelkezésre allé
szabad kapacitast. Tovabbi hatranyként jelentkezik a szegedi menetiranyvaltas is, ugyanakkor
adebreceni technoldgia itt is alkalmazhato. Ez az itvonal a helyettesités szempontjabol nem
jelent redlis alternativat.

A Tokaj-Rakamaz-allomaskoz helyettesithetésége

A Tokaj—Rakamaz-allomaskdz a Nyiregyhazat Miskolccal 6sszekotd vasutvonalon fekszik,
a szakasz villamositott, egyvaganyu és 100 km/h sebességre alkalmas.?’ Az itvonal hatranya
amar emlitett alacsonyabb kapacitas, amely a Szolnok-Szajol-allomaskoz kiesésekor nem teszi
lehet6vé teljes értékd kerlld Utiranyként torténd hasznalatat. Ha azonban a tokaji Tisza-hidat
tartalmazo allomaskoz esik ki, a Nyiregyhaza-Szolnok-Budapest-utirany megfelel6 kapaci-
téssal rendelkezik a terelt vonatok lekozlekedtetésére. Tovabbi lehetség a 108-as szamu
vonal hasznalata, de a jelzett problémakkal ilyenkor is szamolni kell, ugyanakkor az érintett
vonatok szdma kevesebb.

21 MAV Rt. Miiszaki Tablazatok II. (Palyaadat tablazatok).
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A Tiszat keresztezd tovabbi mellékvonalak vizsgélata azok alacsony kapacitasa miatt sziik-
ségtelen, a Tokaj-Rakamaz-allomaskoz helyettesitését a két emlitett Utvonal felhasznalasaval
kell megoldani (3. abra).

3. dbra: A Tokaj-Rakamaz-allomaskoz helyettesithetésége
Forras: KTl-adatbazis alapjén a szerz6 szerkesztése

Javaslatok megfogalmazasa

Ebben a fejezetben olyan vasutiinfrastruktlra-beruhdzasokra teszek javaslatokat, amelyek
elésegithetik, hogy a Szolnok—Szajol-allomaskdz zavarakor a délkeletrél érkez6 vonatok eljut-
hassanak Szolnokra, és ezaltal hasznalhassak a VO vasutvonalat. A Tokaj-Rakamaz-allomaskoz
kiesésekor a legfontosabb a 108-as szamu vasutvonal miikodoképességének biztositasa.

Ilyen esetekben természetesen nem par éras zavartatasrél van szo, ugyanis ilyen mértékdi
lezaraskor nem éri meg a tobboras keriildutak megtétele, hanem érdemesebb a palya felsza-
badulasara varni. Ebben a tekintetben nagy feleléssége van az lizemiranyitd szervezetnek,
hogy a vasutvallalatok szamara megfelelé mennyiségli és min6ségl informaciot szolgaltas-
son a forgalom ujbdli meginditasaval kapcsolatban. A vonatok kézlekedésével kapcsolatban
mar az is jelentds elSrelépés, ha legalabb az egyik vaganyon lehet kozlekedni.

Amennyiben a palya hosszabb ideig (napokon at) zarva marad, sziikséges a keriil6 utak
hasznalata. A helyettesitd utvonalak elemzése alapjan tébb esetben sziikségessé valik irany-
valtas, a megfeleld 0sszekdtd vaganyok hidnya miatt. Ezért javaslataim egyik része ezekre
a deltavaganyokra irdnyul. Ezek csak par km hosszu vonalak, igy beruhazasi koltségeik nem
jelentdsek. Kiépitésiik ugyanakkor azért is javasolhato, mert alkalmazasukkal az Gizemeltetési
és kozlekedtetési koltségek csokkenthetSk (példaul az iranyvaltasoknal felmerild tolatasi
mozgasok elmaradasaval).

A javaslatok masik csoportja a keriil6 utiranyok kapacitasnodvelését célozza. A vizsgalatok
eredményeként kiderdilt, hogy féleg a Szolnoktol délre esé Tisza-hidakat tartalmazo vonal-
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szakaszok atbocsatoképessége rendkiviil alacsony, azokon terelt forgalmat kézlekedtetni nem
lehet. Eppen ezért teszek javaslatokat a kapacitasok bévitésére. Ezek természetesen nemcsak
a vasuti arufuvarozas szamara elényosek, hanem ezaltal fejleszteni lehet a térség regionalis
személyforgalmat is.

Vaganyok épitésére vonatkoz6 javaslatok

Osszekotdvagany épitése Szolnok térségében, amely kézvetlen kapcsolatot teremt a 82-es szamu
Hatvan-Szolnok-vasutvonal és a VO vonal kbzott

A vonal kialakitasanak célja, hogy a 80 és 82-es szamu vonalakra terelt vonatok Szolnok
csomoépont érintése nélkil atjarhassanak a VO vasutvonalra, igy elkeriilhetd a szolnoki irany-
valtds és az allomas berendezéseinek foglaldsa. A vagany kialakitasa korilbelil 30-60 perc
menetid6-megtakaritast eredményez. Véleményem szerint a vagany megépitése minden-
képpen sziikséges.

Deltavédgany kialakitasa Plispokladanynal

Az 8sszekotévagany kozvetlen kapcsolatot teremt a 100-as és 107-es szamu vonalak kdzott
Debrecen feldl, vagyis elmarad a piispokladanyi irdnyvaltas. A deltavagany villamositasa
szlikséges, igy a Debrecenbdl érkez6 villamos mozdonyok vontatta vonatok az dllomas érintése
nélkul kanyarodhatnak ra a biharkeresztesi vonalra. Az elérheté menetidé-megtakaritas ebben
az esetben is 30-60 perc.

Deltavagany kialakitdsa a 108-as és 100-as szamu vonalak k6z6tt

Az 6sszekotévagany kialakitdsa szintén a biharkeresztesi kilép6 vonatok szamara kinalna
kedvezd eljutdsi lehetSséget, ugyanakkor megépitése tovabbi megfontolast igényel. Miutan
a 108-as szamu vonal nem villamositott, nem teljesen egyértelm( a dizelmozdonyok tovabb-
kozlekedése Piispokladany felé. Amennyiben vontatdjarmivet kell cserélni, arra Debrecen
a legalkalmasabb allomas. A mozdonycsere ideje rovidebb lehet, mert a villamos mozdony-
nak az irdnyvaltas miatt a szerelvény masik végére kell rajarnia, igy nem kell megvarni, mig
a dizelmozdony lejar a vonat elejérél.

Deltavagany épitése TiszatenySnél
A 120-as szamu vonalon Arad-L&koshaza felél érkezé tehervonatoknak a tiszaugi hid eléréséhez

Tiszatenyd allomason irdnyvaltasra van szlikségiik, a deltavagany ezt hivatott kivaltani. Ebben
az esetben is felmeril, hogy a villamos mozdony vontatta vonatok dizellizem(i palyan valo
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kozlekedéséhez vontatdjarmui-cserére van szlikség, ami kedvezébb lehet Tiszateny6n, mint
Mez6turon vagy Békéscsaban. Tiszatenydn is alkalmazhato a debreceni tolatasi technologia
a vonat végére jaro dizelmozdonnyal, igy a deltavagany létesitése megfontolando6. Személy-
szallitasi igények nem indokoljak az 6sszekotévagany kiépitését.

A tiszafoldvari deltavagany ujboli izembe helyezése

A 130-as szamu Szajol-Mako- és a 146-0s szamu Kunszentmarton-Kiskunfélegyhaza-
vasutvonal kozott teremtett kapcsolatot ez az egykori deltavagany, azonban az ipari termelés
visszaszorulasa miatt a vagany teljesen elvesztette jelent&ségét. A VO vasutvonal megépité-
sével azonban ismét elStérbe keriilhet a kdzvetlen kapcsolat kialakitasa, mert igy lehetévé
valik a Szajol-Tiszateny6-Tiszafoldvar-Lakitelek—Kecskemét-utvonalon a Szolnok-Szajol-allo-
maskoz kikeriilése. A vonalon talalhatd tiszaugi vasuti hid érdekessége, hogy azt a honvédség
miiszaki katonai épitették ujra a masodik vildghaborut kovetéen, 1945-47 kozott.2

Javaslatok a vonalak atbocsatoképességének javitasara a tehervonati
kozlekedés lebonyolithatosaga érdekében

Sziikségvonat-jelentdéri szolgalat bevezetési feltételeinek megteremtése az egyes allomas-
kézdkben

A forgalom mara megsz(int a nagyvasuton (még egyes HEV-vonalakon alkalmazzak), ugyan-
akkor a mai tavkozlési és infokommunikacios lehet&ségek mellett a szolgalat bevezetésének
kiilondsebb akadalya nincs. Hatranya, hogy helyhez kotott jelz6k hidanyaban a vonatforgalmat
kézi jelzésekkel kell szabalyozni, ami lelassitja a vonatforgalmat az alkalmazhato legfeljebb
15 km/h sebesség miatt. Kétségtelen el6nye viszont, hogy a sziikségvonat-jelent&6rok szamatol
fliggden megtdbbszorozheti az egyes, hosszu allomaskozok atbocsatoképességét.

Gatér megallo-rakoddhely benépesitése

A 147-es szamu Szentes—Kiskunfélegyhaza-vasutvonal Csongrad-Kiskunfélegyhaza-allomas-
kozének kapacitasnovelése szempontjabol a személyzet nélkiili Gatér megallo-rakodohely
benépesitése kézenfekvé megoldas lehet. A megalld-rakoddhelyen a forgalmi szolgélat vég-
zésének feltételei adottak, a kétvaganyos szolgalati hely allomasként vagy forgalmi kitéréként
m(ikodhet, vonattalalkozasokat lebonyolithat.

Varosfold—Kecskemét-allomaskdz kétvaganyusitasa

A menetrendalapt infrastruktura-fejlesztés a 140-es szamu Cegléd-Szeged-vasutvonal me-
netrendjének kialakitasakor csak a Varosfold—Kiskunfélegyhdza-szakaszon tette sziikségessé

2 Lésd: https://kmdi.uni-nke.hu/hirek/2022/07/07/egy-ujjaepulo-haza-koszonete-a-muszaki-katonaknak
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masodik vagany épitését, azonban a terelések miatt szlikségessé véalhat a masodik vagany
kiépitése Varosfold és Kecskemét kozott is. Ezt a beruhdzast is fontoldra kell venni abbol
a szempontbdl, hogy a ritkan el&fordulé terelések miatt felmeriil6 kapacitasszikiiletet fel kell-e
oldani egy, a nap 24 ¢rajaban rendelkezésre allo, ugyanakkor nem hasznalt infrastrukturaval.

Az Oroshdza—Kiskunfélegyhdza- és a Kunszentmarton-Kecskemét-vonalakon a sebesség fel-
emelése 80 km/h-ra

Az alacsony sebesség mindkét vonalon nagyon lecsdkkenti az atbocsatoképességet, amelyet
megnovelhet a palyasebesség emelése. Ebben az esetben azonban ennek nemcsak terelések
alkalmaval, hanem a regionalis személyforgalomban is hasznat lehet venni a gyorsabb sze-
mélyvonatokkal elérhetd menetid6-csdkkentés révén. Ez a régié lakéi szamara az externalis
koltségek csokkenését eredményezi, ami a nemzetgazdasagban érezteti hatasat.

A 4. abra 6sszefoglaldan mutatja a fejlesztési javaslatokat. Az bran piros szinnel jel6ltem
a ma is izemeld vonalakat, kékkel a tervezett VO vasutvonalat, zélddel pedig a javaslatokat.
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4. abra: A V0 vasttvonal hasznalhatésagahoz kapcsolodo vastitiinfrastruktira-fejlesztési javaslatok
Forras: KTl-adatbazis felhasznalasaval a szerz6 szerkesztése
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Osszegzés

A vasuti halézatok mint vonalas infrastrukturak tobbek kézott biztositjdk az orszag védelmi
képességét. A kozlekedési haldzatok fejlettsége meghatarozza az elérhetd katonai mobilitas
szinvonalat. Egy jol miikodd kozlekedési rendszer képes kielégiteni a haderd szallitasi-moz-
gatasi igényeit. Ahhoz azonban, hogy ez megteremthetd legyen, biztositani kell a rendszerek
miikdd6képességét, ugyanis egyes elemek kiesése rendkiviili hatranyokkal jarhat a szallitasokra
vonatkozdlag. A miikod6képesség biztositasanak részeként meghatarozott ellenalld képesség
novelése tobbek kozott a rendszerek megfeleld szintli védelmi felkészitésével lehetséges.

Ebben a cikkben a vasuti kozlekedési aldgazat védelmi célu felkészitésének egyik részte-
riletével, a helyettesithet&ség kérdésével foglalkoztam. Vizsgalatom a magyarorszagi vasut-
haldézat Tisza-hidakat tartalmazo szakaszainak és egy Uj infrastruktura-elem, a VO vasutvonal
hasznélatdhoz kapcsolddd lehetséges problémakra kereste a valaszt: a kelet-nyugati forgalom
legkritikusabb allomaskozeinek, a Szolnok-Szajol és a Tokaj-Rakamaz vasuti szakaszok pétla-
sanak megoldasara. A probléma fontossagat tovabb emeli, hogy a Szolnok-Szajol-allomaskéz
kiesése hatassal van a VO vasutvonal igénybevehet&ségére.

A vizsgalat fontos eleme volt a vasuthaldzati elemek helyettesithet6ségének foldrajzi
elemzése. Az egyes helyettesitd vasutvonalak paramétereinek és atbocsatoképességei-
nek vizsgalataval hataroztam meg a lehetséges keriilé Utiranyokat. A helyettesité vonalak
meghatdrozasa alapjan a cikk masodik részében javaslatokat tettem a kerilé utiranyokon
infrastruktura-fejlesztéssel elérheté menetid§-csokkenés és kapacitasndvelés lehetSségeire.
Javaslataimmal a térség féldrajzi viszonyait figyelembe véve a vasuti forgalom — még ha kisebb
kapacitassal is — fenntarthato, igy a gazdasagi és a katonai logisztikai feladatok ellathatok.

Allaspontom szerint az egész orszagra kiterjeds, hasonléan fenntartott vastti kdzlekedés-
sel hazank ellenallo képessége tovabbra is megfelelé mértéki marad, ami a jov6 hadviselése
szempontjabdl kiemelt jelentSségli.
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