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Hidak a magyar—jugoszlav hataron

Bridges on the Hungarian-Yugoslavian Border

A Drava és a Mura folydkon ativeld vasuti és kbzuti hidak évszazadokon keresztiil a kapocs szerepét
toltétték be, orszagokat, népeket, csaladokat, kulturakat kététtek dssze. Leromboladsuk gyaszt
és szomortisagot, az (ujjé)épitésiik pedig reményt és 6romét hozott. A szerz6k a déli hatarhidak
torténetével kapcsolatos jelentdsebb eseményeket villantjak fel az alabbi irasukban.

Kulcsszavak: vasuti hid, kézuti hid, vildghabord, hidrombolas, hidépités

The railway and road bridges crossing the Drava and Mura rivers have served as a link for centuries,
connecting countries, peoples, families and cultures. Their demolition brought grief and sorrow,
and their (re)construction brought hope and gladness. In this article the authors highlight major
events related to the history of the southern border bridges.

Keywords: railway bridge, road bridge, world war, bridge demolition, bridge construction

1. Bevezetés

A Magyarorszaggal hataros harom kisantant® allam kozul Jugoszlavia rokonszenvezett leg-
inkabb a magyarsaggal. A magyar—jugoszlav 6rok baratsagi szerz6dés a magyar politika
szamara minden nézépontbdl jonak latszott. A szerz6dés eleget tett a német kivansagoknak,
elésegitette a németek balkani terveit. Egy esetleges magyar—jugoszlav-olasz dsszetartas
sziikséghelyzetben még fékezéleg is hathatott volna a németekre. Azonban nem igy tortént.
Jugoszlaviat korllvette a német érdekszféra.

' Fétanacsos, Orszagos Vizligyi Féigazgatosag, e-mail: toth.ferenc@ovf.hu

¢ Egyetemidocens, Nemzeti Kézszolgélati Egyetem Hadtudomanyi és Honvédtisztképzd Kar Miveleti Tamogatd
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?  Akisantant 1921-1938 kozott Csehszlovékia, Jugoszlavia és Romania kozott fennalld katonai és politikai szo-
vetség volt.
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A jugoszlav kormany szorult helyzetét felismerve, 1941. marcius 25-én csatlakozott a ha-
romhatalmi egyezményhez. Az egyezményt aldird kormanyt azonban a németellenes lakossag
elkergette. A német fél kemény kézzel lecsapott, a haborti megkezd6détt Jugoszlavia ellen.
A visszavonuld szerb csapatok nemcsak a Dunan, a Tiszan és a Ferenc-csatornan, hanem
a Muran és a Dravan ativel6 hidakat is felrobbantottak.

A hatar menti hidak torténetét az I. vildghaboru dta belepi az ismeretlenség, mert a lat-
szolagos kiegyensulyozottsag napjainkig sem tette lehetdvé a torténtek teljes kiismerését.

2. Hidak a Dravan

Annyira iparkodik a Drava a Dunahoz, hogy semmibe veszi évmillids igyekezettel kivajt med-
rének talalkozasat Dravafoknal, és hamarabb kicsap a sekélyes fekvés( foldekre, és szétterdil
mocsarakka. Emiatt a folyd mentén nem is volt konnyt atkelShelyeket taldlni. Ha nincs hid,
megszakad az Ut, megbénul a kdzlekedés.

Aromaiidékben is allt hid Eszéken. Mohacs felé jartukban a torokok is itt keltek at a Dravan.
Visszafelé haladva Zrinyi Miklos grof fétisztje, ama nevezetes hadjaratban feleségéhez irott
leveleiben, illetve a Mars Hungaricusban igy érokitette meg a hid égetését:

+A kegyes istenség [...] nagy mennyiségii nadat adott a rendelkezésiinkre [...] Két teljes na-
pon és két teljes éjen at folyton szitottuk a tiizet, és végre sikerdilt a hidat elhamvasztanunk.
Irtézatos latvany volt, f6képp éjjel a sok ezer lab hosszu alkotmany égése.”

A hajézas megindulasaval hajéépitésekbe kezdtek a Drava mentén. Sellye kézelében Bernhard
Antal épitette meg 1817-ben az orszag legels6 gbzhajojat, a Carolinat.® Eszék kozelébdl fat
szallitott Mohdcsra, majd onnan kénsavat Pestre. Késébb Eszéken maradt, médot mutatva
a hajok tovabbi fejlesztéséhez.

Epiiltek a kikdték a folyon és az Adriai-tenger partjan is. Allami dotéciéval a helyi - féként
olasz és kisebb mértékben horvat — téke a vilagkereskedelem fellenditése érdekében gézha-
j6zasi tarsasagok sorat hozta létre. Az aruforgalomnak utjat alltak a folydk, igy Bécs, Buda
és a tengeri kijaratok utvonaldban megkezdddtek a hidépitések. 1860. aprilis 24-én atadtak
Murakereszturnal a Muran ativeld 6tnyilasu, 154 m hosszu kélabazatu vashidat. A magyar—
horvat kiegyezést kévetéen, 1868-ban Fiumét visszacsatolték Magyarorszaghoz. Allamjogi
szempontbol a Dalmat tengerpart, kiemelten Fiume, sokdig a magyar korona egyik tartomanya
volt. Csakhogy a 17-18. szdzadban, de még a 19. szazad elején is a teriilet sokkal szervesebb
részét képezte az adriai régidnak, mint a felette szuverenitast gyakorlé Magyarorszagnak.
Az dllam is mind tobb figyelmet forditott a tengeri kapcsolataira, épiiltek a vasuthalozatok

4 Beke Gyorgy: Felégetett eszéki hidak. Tiszatdj Irodalmi Folydirat, 49. (1995), 5. 69-83.
> Erd6si Ferenc: Adatok az egykori Drava-hajozasrol és annak Barcs fejlédésében bet6ltott szerepérél. In Somogy
megye multjabol - Levéltari Evkényv 2. Kaposvar, 1971.182.
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az orszag belseje felé.® Az els6 Drava felett atvezetd allandé jellegli vasuti hidat 1882-ben
Eszéknél épitették fel (1. abra).

Osijek — Eszék Zeljeznithi dravski most — Vasitihid a Dravan

1. bra: Az eszéki vasuti hid
Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/SzerencsKepeslap/1382420/2img=0

Ugyan volt itt egy hid a kozelben, de az fabol késziilt még 1870-ben. A 412 m hosszd, s(rti
labazatu hid a Drava szeszélyes vizmozgasat és a novekvé terhelést mar nem birta el. Mind-
0ssze harom honapig kellett volna allva maradnia, de nem sikerdilt: egy vasuti szerelvény alatt
1882. szeptember 23-3an leszakadt. A balesetben 26 katona és két, a hidon tartézkodé munkas
életét vesziti. A fahidat 12 év vesz6dség utan elbontottak.

Harom évvel késébb Barcsnal és a kdvetkezd évben Varasdnal is felépitettek egy vasuti
hidat. Par év mulva Zakany-Gyékényes kozott 502 m hosszisagu vasuti hid épiilt, amelyen
mar 1892-t6l géz6sok huztak szerelvényeiket. Ezen a helyen 1870. januar 5. ta allt egy Ho-
we-rendszerd, fabol készilt hid, de ez a hid 20 év alatt tonkrement. Az Uj hid 6t hullamtéri’
és harom mederhidnyilasbdl allé 2527 t sulyu hidat a Ganz Acélszerkezeti Vallalat el6dje,
a Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara épitette fel. A hid méretei szokatlan kiosztas-
ban —a hulldamtéri 42 m + 42 m + 41,7 m + 42,2 m + 43,2 m és a medernyilds 96 m + 97 m
+ 96,8 m hossztisagban — késziiltek el (2. abra).

Gyékényes Drdva-bid

2. abra: A gyékényesi vastti hid
Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/SzerencsKepeslap/1382420/2img=03664

¢ Horvath Jézsef: A Nautica. A fiumei Tengerészeti Akadémia torténete. Budapest, HA-JOS Szolgéltatd Bt., 1999.
7 Polgari életben a hidépitSk ezt artérnek nevezik. Az artér az arvizek ellen mentesitett terilet, a hullamtér,
a gatak és a folyo kozotti teriiletek.
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Dravasztara és Noskovci kdzott négy medernyilasbol allo vasuti hid és a hidra felvezet6 102 m
hosszu volgyhid épiilt fel. A Dél-Dunantul leghosszabb vasuti volgyhidjat a zalatai Drava-hiddal
egylitt még Draskovics gréf épitette az 1800-as évek végén.

Az 1. vilaghaboru el6tt mar allt Eszéken egy kozuti ivhid, Barcsnal (1902) egy kozuti
és Dravaszabolcsnal (1908) egy kdzos vasuti-kozuti hid.® 1912-re kiépiilt Kiskészeg(Batina)-
Baranyavar-Siklés—Harkany-K&zéprigdc—Barcs érintésével a Drava-volgyi vasut. Ehhez kapcso-
l6dott a Pécs—Harkanyflird6-Dréavaszabolcs — Donji Miholjac vonal, amely 1913-ban késziilt el.
A Budapest-Pécs—Magyarboly-Eszék vasutvonalat a hat kilométerre lévé vokanyi dllomason
lehetett elérni. A haboru alatt a hidakat a szerb hadsereg hasznalta, késébb az ideiglenesnek
vélt békeszerz6dés tudataban a hidak rongalodas nélkiil keriiltek horvat és szerb fennhatosag
ala.

A helyzet nem lett kedvez6bb az I. vildghdboru befejezésével sem, mert Baranya megye
tulnyomd részének katonai megszalldsa még harom évig elhizddott. Harom évvel késébb,
1921. augusztus 22-én — annyi bizonytalansag utan — végre megsz(int a szerb katonai megszal-
las. Az 6nallova valt orszagok (igy a szerb, horvat, szlovén allam is) sajat nemzetgazdasagot
épitettek ki 6nalld nemzeti bankkal, valutaval, pénzrendszerrel és vamteriilettel.

A kozép-eurdpai orszagok nacionalizmusa a gazdasagpolitikajukra is kihatott. Az Uj nem-
zetgazdasagok kiépitését az autarkiara (6nellatasra, elzarkozasra) torekvés arnyékolta be,
ezért a két vildghaboru kozott mindvégig korlatozott maradt a gazdasagi egylttmiikddés.
Az Uj hatarokkal a Magyarorszag és Jugoszlavia kozotti nyomott politikai viszony miatt addig
virdgzd és jomodu helységek keriiltek a periféridra és valtak hatarszéli telepiilésekké, mint
példaul a Dél-Dunantulon Csurgd, Barcs, Mohacs és Siklos.

Az Uj hatdr meghuzasa a gazdasagi kapcsolatokat nagyrészt felszamolta, elsésorban a kél-
csonds megértést akadalyozo politikai érdekellentétek miatt. A hidak megmaradtak ugyan,
de a trianoni hatar ezeket a vasuti vonalakat kettészelte (3. abra).

A Drava-vélgyi vasut csak Barcs-Beremend kézott kozlekedett, mert a Kiskészeg (Batina)—
Baranyavar-Petdarda szakasz a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysdghoz tartozott, amely 1929-ben
a Jugoszlavia nevet vette fel. A Pécs — Donji Miholjac vonal Dravaszabolcsnal, a Budapest-
Pécs—Eszék vonal pedig Magyarbolynal végzddott. A hatar tuloldaldra a Jugoszlaviaval valo
mindenkori politikai kapcsolatok fliggvényében kozlekedtek tovabb a vonatok. A dravasza-
bolcsi eredetileg kozuti hidnak épiilt, majd a trianoni dontés el&tt kdzos vasuti-kozati hidként
hasznalt hid a két vilaghaboru koz6tt ismét csak kozuti hidként tizemelt, a Rédics-Csaktornya
vonalon még a vasuti palyakat is felszedték.

8 Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara épitette fel a Dravéan a 6. sorszamu eszéki vasuti (1882), a 23. sorszamu
zakanyi vasuti (1892) és a 41. sorszamu barcsi kézati (1902) hidat.
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3. abra: A trianoni hatar Barcs kornyékén

Forras: Timar Gabor — Kondor Attila Csaba: A dravai hatar megallapitésa Trianon utan. Trianon100.hu, 2020. aprilis 29.

A drdvai hajozasban a legnagyobb visszaesést a gazdasagi vilagvalsag okozta. 1928-ban még
23 gbzhajo 36 uszallyal hajozott a folyon, 1929-ben mar csak 9 g6z6s és 12 uszaly jart rajta.
A szallitmanyok a vilaghaboru elétti allapotok huszadara estek vissza, a forgalom iranya is
megvaltozott, legtdobbszor roman kikdtokbe szallitottak feldolgozott terményeket és fat.
Az Adriara és az Alpok orszagaiba a hajok mar csak ritkan vittek arukat.®

3. Elmérgesedd helyzet a Drava mentén

A keleti és nyugati kereszténység, keleti és nyugati viselkedésmod hatarvonala — akarcsak
a romai limes 2000 évvel kordbban — a Drava mentén huzddott, e teriileteken életre-halalra
meglitkoznek a hagyomanyok és életfelfogasok. A jugoszlav allamcsiny kovetkeztében gyo-
keres politikai valtozasokra keriilt sor. 1941. marcius 27-én Hitler alairta a Jugoszlavia elleni
hadjarat Weisung Nr. 25 sz. utasitasat. Kijelentette: ,Jugoszlaviat ellenségnek kell tekinteni,
és ezért amilyen gyorsan csak lehet, szét kell verni.”™® A magyar kormanyfé reflektalt Hitlernek:

9

Gonda Béla: A magyar hajézds. Budapest, Miszaki Irodalmi és Nyomdai Vallalat, 1899.
19 Hans-Adolf Jakobsen: 1939-1945 Der zweite Weltkrieg in Chronik und Dokumenten. [A 1. vilaghabord térténetei
és dokumentumai.] Darmstadt, Wehr und Wissen Verlagsgesellschaft, 1959.
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sMarcius 28-i levelem értelmében mar megtettiik a katonai intézkedéseket. De a lelki-
ismereti konfliktus, amelyben vagyunk, s amelynek mélységére mi sem jellemz6bb, mint
a miniszterelnok 6ngyilkossaga, arra a kérésre kényszerit benniinket, hogy a német hadse-
regvezetés lehetéleg Ugy szabja meg csapatainak feladatait, hogy azok mindig 6sszeegyez-
tethet6k maradjanak lelkiismeretiinkkel. Nem kell kiilon ismételnem, hogy valtozatlan hive
maradok excellenciadnak.””

A magyar kormany nézete szerint az volna a leghelyesebb, ha bebizonyosodnék, hogy Szerbia
tdmadta meg Magyarorszagot, vagy legalabb a magyar lakossagot atrocitasok érnék. A belgradi
és zagrabi magyar kiilképviseletek — hiaba ostromolta ket kihivé kérdésekkel a budapesti
kiltgyminisztérium — nem tudtak a magyarsag elleni délvidéki ,szerb kilengésekrél” jelenteni,
mert ilyenek nem voltak. Aprilis 6-an kora reggel a hatérszakaszra felvonult német hadosz-
talyok meginditottak tdmadasukat Jugoszlavia ellen. Annak ellenére, hogy a német politikai
nyomas megerdsodott, a magyar kormany még aprilis 9-én sem volt hajlandé a németekkel
ekkor mar harom napja harcban allé Jugoszlaviaval megszakitani a diplomaciai kapcsolatot.
Németorszag elvarta, hogy Magyarorszag is elkotelezze magat. Ribbentrop tiirelme 10-ére
végképp elfogyott és figyelmeztette a magyar allamvezetést. ,Német részrél idvozolnék, ha
a Bardossy-kormany megszakitana a diplomaciai kapcsolatot Belgraddal. Az ligy siirgés. Azon-
nali beleegyezd valaszt kérlink."'? Az ajanlat elfogadasaval Magyarorszag elindult a végzete felé.

4. Felkésziilés a hidak elfoglalasara

A német tamadas elStt par héttel a IV. hadtest parancsnoksagahoz megérkezett Werth Hen-
rik bizalmas parancsa, amely szerint a hadtest teriiletén esetleg megjelen6 német csapatok
kivansagat teljesiteni kell, egyben elrendelte, hogy a hadtestparancsnok személyesen szemre-
vételezze a barcsi kozuti hid meglepetésszer(i kézbevételének lehetségét, és erre vonatkozo
javaslatait terjessze fel.”

Az esetleg megjelend német csapatok” mar Sopron Déli palyaudvaron és Szentgotthardon
keresztiil Nagykanizsa allomasara érkeztek. Az allomason és a tovabbi, Jugoszldvia iranyaba
levé allomasokon a tdmadas biztositasa érdekében nagy mennyiségli szenet rakodtak ki."

A magyar csapatok leendd tevékenységének alapjat is a 25. szamu német direktiva képezte.
A 3. hadseregparancsnok sz(ik torzsével aprilis 9-én 23:00-kor érkezett meg Kiskunhalasra.
Ekkor mar ott tartézkodott a vezérkar futara, aki atadta a VKF (Vezérkari Fénokség) 28/Fév.
hdm. 41.1V.10. sz. hadm(iveleti intézkedését: ,, A német XLVI. pancélos hadtest Barcsrél Vinkovci,
a Xll. pancélos hadtest Temesvartdl Belgrad irdnydba tamad.”

" Horvath Csaba - Lengyel Ferenc: A délvidéki hadmdivelet 1941. aprilis. Debrecen, Puedlo, 2003.

2 Ullein-Reviczky Antal: Guerre allemande - paix russe: Le Drame Hongrois. [Német haboru — orosz béke: Magyar
drama.] Neuchétel, Baconniére, 1947. 89.

3 Kadar Gyula: A Ludovikatdl Sopronkéhidaig. Budapest, Magvet6, 1978.

' Lovas Gyula: A magyar vasutak a Il. vilighaboru éveiben. Budapest, Magyar Allamvasutak Rt., 1996.
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Horvath Laszlé altabornagy™ Kadar Gyula ezredessel a magyar oldalrél nézegette a barcsi
kézuti hidat (4. abra). Latolgattak, hogyan oldanak meg a feladatot, milyen erére, milyen
tliztdmogatasra lenne sziikség.

4. dbra: A barcsi kozuti hid
Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/SzerencsKepeslap/1162882/?img=0

A jelentés elkésziilt, mégsem vették hasznat. Egy német SS-szazadot beszallasoltak a faluba.
A szézad parancsnoka kérte a magyar hatarvadasz-alakulat parancsnokat, egy emberének
engedje meg, hogy honvédruhaba 6ltdzve hidérséget lasson el, mert igy kénnyebben megfi-
gyelheti a tulsé oldalt. Korabban, még marcius 4-én Jugoszlavia elrendelte a hatérzarat, ett6l
fogva a hid kdzepén elvalaszté korlat volt feldllitva. A magyar oldalon egy magyar hatardr,
a jugoszlav oldalon egy szerb hatdrér teljesitett szolgalatot. Most felvezették a németet,
magyar egyenruhaban. Egy darabig nem tortént semmi.

Ebben az idében a kanizsai allomasra beallt egy szaztengelyes vonatszerelvény, harckocsik-
kal megrakva. Délutan 5 éra koril sipszora megkezd6dott a kirakodasuk. Mar el&re kijelolték,
melyik alakulatrész megy Gyékényesre, melyik Barcsra, és kik mennek Murakereszttrra. A ma-
gyar ruhdba oltoztetett német katona adott jelzés vétele utan integetni kezdett a szerb 6rnek,
aki gyanttlanul odalépett a korlathoz. Megtette, mert maskor is szoktak az 6rok egymas kozott
beszélgetni. A német cigarettaval kindlta, majd hirtelen elérantotta eldugott rohamkését
és leszUrta a mit sem sejto katonat, majd atugrott a hatart jelz6 korlaton, és aldozatat bedob-
ta a Dravaba. A kovetkezé pillanatban a hid kozelében megbujt SS-szézad atfutott a hidon,
és lefegyverezte a tulso parton tartézkodo gyanutlan jugoszlav 6rséget, majd atdiiborogtek
a német gépesitett alakulatok, és kialakitottak a barcsi hidfét.

5. A hidak lerombolasa

Mindez egyszerre tortént a német hadsereg Ausztria teriletérdl torténé tdmadasaval. A ju-
goszlav légieré magyar varosok bombazasaval, a flottilla pedig Mohacsig felhajozva probalta
akadalyozni a német csapatok felvonuldsat. A németek a Muraval és Dravaval parhuzamosan

> Horvath Laszl6 altadbornagy a pécsi V. hadtest parancsnoka volt. Kézismerten keményvonalas, és a Délvidék
elfoglalasa idején tanusitott magatartasa miatt par héten beliil levaltottak.
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haladva napok alatt elérték Belgradot. A magyar honvédség a német tamadas 6todik napjan,
aprilis 11-én a délutani érakban a Duna-Tisza kozén és a Pécs-Villany korzetébdl kiindulva is
atlépte Magyarorszag trianoni hatarait.

A szerb visszavonuld csapatok az utolsd pillanatokban hasznalhatatlanna tették a hidakat,
igy Csaktornya megkozelithetetlenné valt. Varasd irdnyaba a Dravan ativeld vasuti hidat,
mivel mindkét hidféje jugoszlav teriileten fekiidt, felrobbantottak. Magyarorszag fel6l pedig
a felrobbantott Mura-hidak miatt szakadt meg a varossal a kapcsolat. A letenyei Mura-hid jobb
part feléli nyilasat 1941. aprilis 6-an robbantottak fel, ez azonban nem volt egészen sikeres,
a szerkezet allva maradt, a megerd&sitésre tett intézkedések idején azonban a megsériilt nyilasa
mégis leszakadt. A haboru utan, 1952. augusztus 5-én az amugy is sulyos karokat szenvedett
és csak ideiglenesen kijavitott, késébb pedig forgalom eldl elzart hidat felrobbantottak a ju-
goszlav katonak (5. abra).

5. abra: Az 1952-ben lerombolt letenyei Mura-hid
Forrés: Domjan Déniel Ferenc: Egy hidrobbantas képei — Letenye, 1952. Napi Térténelmi Forrés, 2019. majus 15.

A murakereszturi Mura-hid jugoszlav oldali pillérét és két nyilasat felrobbantottak (6. abra).
Masnap hajnalban a Zakany és Gyékényes kézott épiilt Drava-hid jugoszlav oldalon allé harom
hidmezdje keriilt a viz ala. Szinte ugyanabban az id6ben a Barcs-Bonigogerje kézott a 154,8
folyamkilométernél (fkm) épiilt vasuti hid szerb oldalon allo parti athidalasanak part feléli
vége zuhant a vizbe, és a mellette évé nyilas roppant meg, de az dllva maradt.
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6. dbra: A felrobbantott gyékényesi-zakanyi vastiti hid
Forras: Babucs Zoltan: Lathatatlan darazsak. Magyar Nemzet, 2021. aprilis 10.

Barcs és Tercsinopolje kozott éplilt kdzuti racsos szerkezetli hid épségben maradt, mivel
azt hadicsellel elfoglaltak. A Zalata—Noskovci vasuti hid (107 fkm) szerb oldalon ismeretlen
mérték( sérilést szenvedett. A Dravaszabolcs — Donji Miholjac-i kézuti hid (68 fkm) szerb
oldalon allé két nyilasa sértlést szenvedett (7. abra).

7. &bra: A félig rombolt dravaszabolcsi kozuti hid
Forras: http://dravaszabolcs.hu/hirek/latnivalok/a-drava-hid/

Az eszéki vasuti hidrol nincs adatunk, valdszin(leg kisebb sériilést szenvedett, mert a megszal-
l6 hadsereg menetbdl nem tudott rajta atkelni. Az eszéki kdzuti hid viszont épségben keriilt
a német hadsereg kezébe, majd atadtak a magyar hid6rségnek.

A megszallo hadseregnek a balkani vasuti dsszekottetéseire oridsi sziiksége volt. Délkeletrol
a jelent8s mértékii gyiimolcs és késébb — a Duna aknasitasa miatt — Belgradnal és Ujvidéknél
uszalybol vasuti vagonokba atszivattylzott Ploiesti olaj szallitasa tette ki a forgalom nagy
részét.
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6. A hidak gyors helyreallitasa provizériumokkal

A lerobbantott gyékényesi Drava-hid helyredllitasara a 101. vasutépitd ezred 1. zaszloalja ka-
pott parancsot,’ amely helyreallitdsban Horvatorszag is kozrem(ikddott.” Ez a hid a trianoni
hatar kijelolése kovetkeztében teljes hosszaban jugoszlav, illetve akkor mar horvat teriileten
fekudt. A felderités soran megallapitottak, hogy az aprilis 6-i rombolds nyoman a jobb parti
tampillér és a két mederpillér, valamint a két jobb parti medernyilast athidalé mez6 egy-egy
keresztmetszetében le lett robbantva. A bal oldali korilbeliil 100 m-es hidszerkezet vége a rob-
bantott mederpilléren 5 m-t zuhant, de nem deformalddott. A vizmélysége elérte a 8-9 m-t,
sebessége pedig 2,5-3 m/s volt. A munkalatokra vonatkozo horvat-magyar megegyezés szerint
a hidat ideiglenesen csak egyvaganyura épitették ki (8. abra).

A tampillér helyreallitasat és mederpillérek ujjaépitését a horvat fél vallalta, mig a MAV
és a honvédelmi minisztérium kozotti megallapodas szerint a 101/1. vasutépité zaszldal]
felemeli a lezuhant mezdket, a nem hasznalhato részeket levagja, a roncsokat eltavolitja, el-
késziti az ideiglenes alatamasztasokat, a mez6k hidnyzé szakaszait vasuti hidanyaggal pétolja,
és jégtordket épit a colopok elé. A munka 1941. junius 28-an kezd6dott.

8. abra: A gyékényesi hid helyreéllitas kozben
Forrés: Horvéth—Lengyel (2003): i. m.

Az épitkezéshez sziikség volt egy kompra, amely a katondkat és az anyagokat szallitja. Ezt
a kompot kozforgalmu személyszallitasra is igénybe vették gy, hogy Gyékényes vasutallo-
masrél az utasokat egy vaganygépkocsival vontatott személykocsival szallitottak a partra,
majd a Dravan keresztil a horvat oldalra vitték 6ket. A helyreallitasi terv szerint a horvatok
eldszor helyreallitjak a tampillért és mederpilléreket, kozben a vasutépitd zaszloalj felemeli
a rombolt mezdket, a roncsolt végek levagasa utan a hasznalhato részek végeit col6pozott
aljzatokkal tdmasztjak ala, majd a hianyzo szakaszokat egyemeletes ,Kohn”-rendszer( vasuti
hadihidanyaggal pétoljak.

A112.vasutépitd szazad Nagy Ivan Géza féhadnagy parancsnoksaga alatt Horvatorszag Szava-hidjain és kisebb
vizfolyasokon végzett hidépitéseket.

Zakarias Zoltan: Honvéd vasutépiték. Gyal, Szekér Informacids Bt., 1990. és Doskar Ferenc: A Gyékényesi vasuti
Dréava-hid ideiglenes helyreallitasa. Magyar Mérnék- és Epitész-Eqylet Kézlénye, 76. (1942), 35-36. 138-143.
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A rendkiviil nehéz emelési munka utan —a vizben levd roncs erésen beiszapolddott — nyil-
vanvaldva valt, hogy a jobb parti mez&bdl csak 60 m hosszu szakaszt lehet felhasznalni,
és igy oda egy kétemeletes, 39 m-es ,Kohn"-hidmezdre van sziikség. A kdzépsé hidszerkezet
emelése utan kiderilt, hogy annak egyaltalan nincs Ujra felhasznalhato része, igy a teljes
hosszat hadihidanyaggal pétolni kell. Ez hdrom 30 m-es hidmez6 beépitését és egy tovabbi
alatdmasztas készitését tette szlikségessé. Az emelés 18 napig tartott, a hidszerkezet iszap-
bol valé kiszabaditasara helyenként 1200 tonnat meghaladd emelSer6t kellett a hidraulikus
emeldkkel kifejteni. A helyreallitds terve a munka kozben késziilt el. A vasutépits zaszldalj
ennek megfelelen készitette el a provizériumot, a pilléreket a horvatok is idére megépitették.
A hidat december 18-an adtak at a forgalomnak (9. abra).

9. dbra: Szalagatvégas a helyreallitott hid tinnepélyes atadasakor
Forrés: Horvéath-Lengyel (2003): i. m.

A jégtoréket — amelyeket mas-mas kialakitasban kellett elkésziteni — csak az utdémunkalatok
soran fejezték be, ehhez a tevékenységhez a zaszloalj egy része még 1942 elejéig a helyszi-
nen maradt. A barcsi vasuti hidat (10. abra) a német miiszaki alakulatok majusban allitottak
helyre. A négy hidnyilasbdl allé, parhuzamos 6vii hid szerb oldalon [évé nyilasat kozépen,
a mellette levé nyilast pedig a pillér melletti elsé és masodik keret kézétt kellett colopokre
allitani. A pillérek nem sériiltek meg.

10. dbra: A barcsi vasuti hid
Forras: www.vasutallomasok.hu/allomas.php?az=barc
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A dravaszabolcsi hid ideiglenes potlasahoz két 106 m hosszu hidelemet épitettek be. A mura-
kereszturi Mura-hidat négy 16 t tengelyteherre méretezett athidald szerkezettel épitették
meg, amelyet a forgalom novekedése miatt 1943-ban 6t 17 t tengelyterhelésre erésitettek
meg. Ezt a megerdsitett hidat december 2-an adtak at a forgalomnak.

7. Az ideiglenes hidak ujra frontvonalba keriilnek

Magyarorszag megszallasa idején, 1944. marcius 19-én hajnali négy érakor az 1941. évi moz-
gassal ellentétesen, délrél északi irdnyba haladtak at a német csapatok a Dravan. A német
alakulatok tobb csoportban lépték 4t a magyar hatart Szerbia és Horvatorszag feldl. A XXIl.
hegyi hadtest parancsnoksaganak alarendeltségében Eszékrél indulva a Streckenbach-cso-
port, a LXIX. hadtest torzsének alarendeltségében Horvatorszagbdl a Valpé-Szentgotthard
savban kelt at a Drava folyon. A Zwade-csoport Zwade vezérérnagy, a 367. gyaloghadosztaly
parancsnoksaga alatt Varasd térségében lépte at a magyar hatart, majd a Dravan és Muran
épitett ideiglenes hidakon keresztiil indult Budapest felé. A Dravan és Muran torténd atkelés
semmilyen akadalyt nem okozott.

Még ugyanebben az évben, november kézepén, a 3. ukran front sulyos veszteségek aran
atkel Apatinnal és Kisk6szegnél a Dunan. A német ,F” hadseregcsoportnak alarendelt LXVIII.
hadtest folyamatosan vonta hatrabb csapatait. November 28-an az 57. szovjet hadsereg déli
szarnyan tdmadd 12. jugoszldv hadtest 51. és 36. jugoszlav hadosztalyai Apatin iranyabol Darda
kozség iranyaba tamadtak. A Drava jobb partjat Eszék varosaval a német ,F" hadseregcsoport
XCl. német hadtestének német és horvat, valamint a németek oldalan allo orosz—kozak csa-
patok tartottak megszallva. A eszéki hidakat felrobbantottak.

Masnap éjjel a német ,Brannenburg” pancélos, az 1. német hegyi és 118. német vadasz-
hadosztélyok, valamint a 92. német gépesitett csapatok Dravaszabolcs és Harkany kozott
huzédd 64. szamu makaddmut vonalaba huzodtak vissza. A védelmi vonal feladasa miatt
1944. november 24-én a Dravan ativeld ideiglenesen helyreallitott hidat felrobbantottak.
A korabbi rombolas még jobban kiteljesedett, a 3 sz. parti pillér és a 4 sz. mederpillér teljesen
romba délt.

December 1-jén a 750. német vadaszezred két zaszldalja, a 44. grandtos hadosztaly négy
zaszldalja, valamint a 98/I. hegyi zaszloalj a Zaldta-Dravasztara kozott hiizodd vasutvonal
mogé vonult vissza. Az 1941-ben lerombolt Drava-hidra felvezeté 102 m hosszu vélgyhid
sértetlendl vészelte at a front atvonulasat. December 5-én a LXVII. német hadtest Barcs vas-
Utvonalon igyekezett a védelmi vonalat megszilarditani. Barcs-kelet és Balaton kozott kiépitett
+Richard" védelmi allas vonalaban a 2. német pancélos hadseregnek alarendelt LXVIII. német
hadtest makacsul tartotta magat tavaszig.

A védelmivonal Dravara tdmaszkodd szarnyat a véd6k mégsem tartottak attérhetetlennek,
mert december 7-én Barcsndl a Dravan ativel vasuti hidat felrobbantottak. A pillérek kozil
kiilonosen a 2. pillér rongalddott, a 3. pillér épségben maradt. A vasszerkezet mind a vizbe
zuhant. A barcsi kozuti hid jugoszlav oldalan levd athidalasa egy légitdmadasnal sulyosan
megrongalodott és a vizbe zuhant. A parti hidf6 is teljesen elpusztult, a hid tobbi részében is
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kéarok keletkeztek, de a hid harom, Magyarorszag felé es6 athidalasa a pilléreken allva maradt
(11. &bra). Igy, torzéként maradt hatra mintegy 20 évig."

11. abra: A megrongalt kézuti hid Barcsnal
Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1121736/ ?list=ey/xdWVyeSI6/CI5NzI40C/9&img=0

A védelmi vonalon az 57. szovjet hadsereg és a kés6bb beérkezett bolgar csapatok marcius
végéig alltak egymassal szemben. Marcius 6-an a , Tavaszi ébredés” nevii hadmdvelet része-
ként Dolni Mihojlactdl északra a 297. német hegyi hadosztaly 523. hegyi ezredének csapatai
motorcsonakokon atkeltek a Dravan. Az itt védekezd 11. bolgér gyaloghadosztaly, 41/111. bolgar
zaszldalj 7. és 9. szazadai feladtak Tésenfa és Dravapalkonya kézségeket. Ugyanakkor az atke-
lést6l 8 km-re a felrobbantott dravaszabolcsi hid két oldalan az 524. gyaloghadosztaly kelt at
a Drava folydn. A két atkelési hely dsszekapcsolasaval 14 km széles, 5 km mély hidf6 alakult ki.
Marcius 9-re a hidf6t 20 km-esre szélesitették ki. A bolgar csapatok ellentamadasai képtelenek
voltak a hidfében kialakitott védelmi allasokat attorni. A beérkezett tuler6ben lévé szovjet
alakulatok miatt a Dravan atkelt német és magyar katonak 14-én feladtak Dravaszabolcsot.
A hidfében lév6 6t német ezred marcius 18-an megkezdte a visszatérést a Drava déli partjara,
amit masnapra befejezett. Az atkelés helyszinein, féleg a hid két oldalan, csénak- és ponton-
részek maradvanyai, tovabba telepitett akndk ezrei maradtak a vizben, illetve a parton.

Mig Dravaszabolcs kdrnyékén a német, a bolgar és a szovjet csapatok kiizdottek egymassal,
azamerikai légier6 tovabb bombadzta a fronttol tavolabb lévé Drava-hidakat. Az Olaszorszagbol
felszallé bombazd-repiilégépek miatt Varasd kornyékén szinte allanddan zlgtak a szirénak.
A15. amerikai légi hadsereg marcius 18-an lerombolta a 13 4thidalassal éplilt ideiglenes varasdi
vasuti hid folyoé kozepén allé hidlabat, igy a kozépsé athidalas két nyilasa a pillér 6sszed6lése
utan a vizbe zuhant. A hid mellé telepiilt csapatlégvédelem az 50 m magassagban repiilé
14. vadaszrepil6-csoporthoz tartozd vadaszreplildgépek koziil egyet lel6tt. A 37. szdzad Lock-
heed P-38L-1-LO repllégépét John C. Meidinger szazados vezette, aki a repllégéppel egyiitt
zuhant le.” A lerombolt hidrél még a tdmadas alatt tobb légi felvételt készitettek.

8 Knebel Jend: Az Uj barcsi kézati Drava-hid. Mélyépitéstudoményi Szemle, 19. (1969), 11-12. 521-528.
1 Meidinger szazados posztumusz megkapta a Kivalé Repiils Erdemkereszt kitiintetést.
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Marcius végén a front teljes szakaszan fellangoltak a harcok. A visszavonuld csapatok
aprilis 1-jén hajnalban felrobbantottak a gyékényesi és majus 3-an a varasdi Drava- és Mura-
hidakat.

A haboru véget ért. A békesség bekdszontével a Drava vize mar a hidak folott folyt at.

8. A haboru utani idészak

A murakeresztUri lerombolt hid helyett az eredeti hidtdl folyadsiranyba felfelé 10 m-re a jugo-
szlav katonai épité brigad 5 x 18 t tengelyterhelésnek megfeleld ideiglenes jellegli hidat épitett,
amelynek két, meder feletti nyilasat Roth-Waagner-rendszer(i, csavarozott racsos, alsopalyas
hidszerkezettel, a hullamtéri nyilasokat pedig hengerelt tartds kivaltasokkal hidaltak 4t.2° Ugy
nézett ki, rendezédnek a kapcsolatok. A haborus karok helyreallitdasdhoz magyar ifjtmunkas
onkéntes csapatok érkeztek Jugoszlavidba, és jovatétel keretében jugoszlav textilmunkasok
négy hénapos tovabbképzésre érkeztek Magyarorszagra.

Az (] jugoszlav allamnak az eszéki lerombolt vasuti hidra (12. abra) nagy sziksége volt.
Az ép alépitmények ellenére a haromnyilasu hid helyett 6tnyilasu hid épiilt fel.

[
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12. abra: A lerombolt eszéki vastiti hid felmérési vazlata 194 5-ben
Forras: Toth Ernd (szerk.): Hidak Baranya megyében. Budapest, Kézlekedésfejlesztési Koordinéciés Kozpont, 2016. 213.

A korabbi hid 71,2 m-es kozéps6 nyilasat Roth-Waagner racsos szerkezettel pdtoltak. Mindkét
56 m-es nyilast kettéosztottak. A szélsé nyilasokra P80 provizériumot helyeztek. A Roth-Wa-
agner és P80 hidak kozé két kiilénbozé hidrészt épitettek fel (13. abra). Ez igy maradt 1976-ig.
Alig telt el par év, a Szovjetunio és Jugoszlavia viszonya megromlott. Ennek kdvetkezményeként
elmérgesedett a magyar kapcsolat is.

5 -7 41,45, otvar - 48,98 44885470204 2245+ 108 A-eea Ko -lv. vising. #10s425
N Le 494,45 i 7

13. dbra: Az ideiglenes eszéki vasuti hid vazlatrajza 194 5-ben
Forras: Toth (2016): i. m. 213.

20 Forgd Sandor — Nemeskéri Kiss Géza: A murakeresztdri Mura-hid Ujjaépitése. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 25.
(1975), 6. 241-249.
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Ahidak helyett magyar teriileten is er6dok épiiltek. A Drava menti haborus rombolasok ,h&si-
es” Ujjaépitésérdl nem lehetett sokat megtudni, mert csak rombolas volt, a panaszkodastoélis
tartézkodtak.?’ A murakereszturi ideiglenes hidon 1951-ben a vasuti kozlekedést is megsziin-
tették. A kovetkezd hidavatasra egy évtizedet kellett varni. A folyon elvégzett roncseltavolitasi
munkakrol csak évtizedekkel késébb lehetett tudomast szerezni.

»A Drava folyé aknamentesitését a Jugoszlav Szocialista Szovetségi Koztarsasag folyami ha-
diflottaja és a SSSR dunai flottillaja 1945, 1947 és 1948 évek folyaman elvégezte. A fenéken
fekvé magneses és magneses akusztikus aknak hatastalanitasat az akkori hajozé ut tenge-
lyében 0 és 28 fkm szelvények kozott 28-90 méter szélességben, a 28 és 105 fkm szelvé-
nyek kézott pedig 60 méter szélességben végezték el, a veszélyesnek nyilvanitott teriileteken
18 gyujtassal, illetve a teljes hosszon 6 gyujtassal."?

1955. augusztus 8-an a Magyar Népkoztarsasag és a Jugoszlav Szovetségi Népkoztarsasag
kozott létrejott egyezmény Uj utat nyitott a két orszagot érintd vizgazdalkodasi kérdések
osszehangolt megoldasara. Megallapitottak, hogy a Il. vildghaborubdl visszamaradt aknak
és az Otvenes évek elejének feszilt politikai helyzete megbénitotta a dravai vizi kozlekedést.
A hidroncsok még ekkor is ott lapultak a folydmedrek fenekén. Az 1958. januar 17-25-i
Magyar-Jugoszlav Vizgazdalkodasi Bizottsag jegyzékdnyvének 12/a. pontja hatarozott arrdl,
hogy a vizben visszamaradt roncsokat a magyar fél felméri. A végrehajtasra azonban csak
harom év elteltével kertilt sor.

Tobb érdekelt bevonasaval a hajozasi, valamint arviz- és jéglevonulasi akadalyt képezd,
illetéleg mederelfajulast okozo hidroncsok és sziikséghidak eltavolitasa tigyében az Orszagos
Vizuigyi Féigazgatd a 64874/1961 sz. meghivé alapjan 1961. julius 16-3an értekezletet tartott,
amelyen megallapitottak, hogy a hidroncsok ligye az elmult években hattérbe szorult, majd
a kiemelés vélhetd fontossaganak sorrendjében, illetSleg kivanatos idérendjében targyaltak
a hidroncsok helyzetét. A fontossagi sorrendben a Drava-hidak kiemelése csak a 24-26.
helyen allt.

»24./ A barcsi vasuti hidroncs a Drava 151,8 fkm-nél. A bal fel6li I. és II. nyildsban a vasszer-
kezeti roncsok a mederben fekszenek, a Jugoszlav oldali lll. és IV. nyilas tiszta, az 1. 2. 3. és 5.
pillérek rongaltak.

25./ A zalatai vasuti hidroncs a Drava 109,7 fkm-nél. A baloldali I. és II. nyilasban a vasszerke-
zeti roncsok a mederben vannak, a jugoszlavok a Ill. és IV. nyilas roncsait kiszedték, az ., II.,
1. és V. pillérek rongaltak.

2 Tildy Zoltan: Ujjaépits magyarok. Budapest, Kossuth, 1947. kényvében minden varmegye beszamol a haborus
karokrol és a hidak ujjaépitésérél. Baranya varmegye meg sem emliti a Drava folydt, nemhogy a hidakat. Csak
Dravaszabolcs épiileteinek szorny(i pusztitasardl tesz emlitést.

22 Biz. 07-15/23. szamu levél Dégen Imre az Orszagos Vizligyi FSigazgatosag (Budapest, Alkotmany u. 29.) vezetdje
részére. Belgrad, 1966. februar 9. Aldiras: Tome Kuzmanovszki, a Mez6gazdasagi és Erdészeti Szévetség titkara
és a jugoszlav delegacio elndke. (A szerzék birtokaban.)
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26./ A dravaszabolcsi kozuti hidroncs a Drava 75,9 fkm-nél. A baloldali I. nyilasban a vas-
szerkezeti roncsok a mederben fekszenek, a jugoszlav oldali Il. és Ill. nyilas tiszta, a IlI-1V. sz.
pillér romba délt.

Mindharom Drava hidnal a sodor a magyar oldalon van, igy a roncsok meder elfajulast okoz-
nak, arviz és jéglevonulasi akadalyt képeznek. Miel&bbi lehetdség teljes kiemelésiik nagymér-
tékben megokolt. A kiemelést a dunai vagy tiszai roncsemeléstél felszabadulé gépi felszere-
léssel kell elvégezni."

Aroncskiemelések egyre ndvekvé koltsége aggodalommal toltotte el a viziigy és a Kozlekedési
és Postaligyi Minisztérium (KPM) I. vasuti f6osztalyat.

+A KPM pénziigyi f6osztalya 922/1961. sz. folyd évi november hé 17-én kelt feljegyzésében
arrol értesitett, hogy a pénzligyminisztérium a tarca részére 1962. évben hidroncsemelési
célokra hitelt biztositani nem tud. Amennyiben 1962. évben roncsemelési munkak folytata-
sara hitel nem lesz biztosithato, a folyd évben elvégzend6 munka gyakorlatilag hiaba valé."**

A tdmogatas hianya miatt évekkel késébbre halasztottak a Drava-hidak roncsainak kiemelését.

1961-ben 4tadtak a forgalomnak a 2 x 25 méter nyilaskozti letenyei Mura-hidat. Egy évvel
kés6bb majus 26-an a Jugoszlav allam altal felépitett gyékényesi hidon indult meg a forgalom,
de az els6 kdz0s hatarallomast Gyékényesen csak tiz évvel késébb adtak at. Ennek ellenére a két
orszag nehezen talalta meg a kdzos érdekeket. A tiszai és dunai roncsok kiemelése és az Erzsé-
bet-hid dtadasa utan szabadda valt roncsemeld csoportok a Drava folydban maradt roncsok
kiemelését tervezték. A haborUs eredetti roncsok kiemelése tekintetében az 1963. aprilis 19-én
kelt emlékeztetd szerint 1965-t6l az alabbi roncskiemelési munkékat szandékoztak elvégezni.?

1. tablazat: Tervezett roncsemelések a Drévan 1965-t6l

Hely fkm roncs jellege vas (t) beton, ké (t)
Barcs vasuti hid 151,8 vasszerk. 400 -
Zalata vasuti hid 109,7 vasszerk. 450 -
Dravaszabolcs kézuti hid 75,9 vasszerk. 170 40

Forras: a szerz6k szerkesztése

A vizben maradt hidak felmérése kdzben meglepetésszerlien Barcs korzetében elSkeriltek
az 1945-ben elsiillyed pontonhid maradvanyai, amelyrél m(iszaki leirast készitettek.

»A roncs a Drava folyé 151 folyamkilométerében a C16-os hatarkével szemben a bal par-
ton, a magyar teriileten, a viz szélétSl 70-80 méterre, tengelyével a vizfolyas irdnyaba, fél

22 64874/1961. szamu feljegyzés a Kozlekedési és Postaiigyi Minisztérium I. Vasuti Féosztalya részére (Bp. VI.
Népkoztarsasag Gtja 73-75.), 1961. julius 16. Ugyintézs: Dénes Emil. Targy: A hajozhaté és egyéb jelentésebb
folyokon levd hidroncsok tigye. (A szerzék birtokaban.)

2 A KPM 118297/1961.1.6.E. szamU levele. 1961. november 29. Alairas: Tusa Lajos MAV Igazgaté h. Eléadé:
Nemeskéri-Kiss Géza fémérndk. (A szerzék birtokaban.)

% Jegyz6konyv a dravai roncsemelésrél. Késziilt: Budapesten, 1966. januar 21-én, a Hidépit6 Vallalat termelési
osztaly, 115 sz. szobaban. (A szerzék birtokaban.)
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oldalra délt pontonhidrészlet talalhaté. 7 db egyenként 105 méter hosszt 16 x 4,5 méter
széles, Osszekapcsolt, belsejében teljesen feliszapolddott pontontagbol all, melyek koziil
tobb lathatdan sériilt. Tipusat nem tudtuk megallapitani. A part és a roncs kozott erésebb
feliszapolodast tapasztaltunk, mig a masik oldalon hirtelen erés mélyiilést mértiink. Itt a viz
sebessége is lathatdan nagyobb”

- jelentette a viziigyi igazgatdsag.?® A roncs a felvételkor (99,80 m.Af) magassagban 40 cm-t
kilatszott. A fellelt pontonhid egykor a barcsi kozuti hidroncs alvizi oldalan a megtalalés hely-
szinét6l 3,4 km-re allt. Az, hogy a pontonhidat a németek 1945 marciusa elétt, vagy az oroszok
ezt kovetden hasznaltak folyon torténd atkelésre, napjainkig nem derdilt ki.

A Dravan torténd roncsemelési munkak a korabbi munkaknal nagyobb szervezést igényel-
tek. Az egyeztetetés elzetes tajékoztatdja szerint:

»A munkat a Hidépité Vallalat végzi a Viziigyi Beruhazasi Igazgatdsag miiszaki ellendrzése
mellett. A felvonulas vizi Gton majus 1-re torténik részben Szeged, részben Budapest feldl.
Mintegy 25 db tisz6 munkagép és vizi jarmi vonul fel 50 fényi személyzettel részben jugo-
szlav, részben hatart képezé folydszakaszokon. A munkavégzés alatt a hatarvonal atlépése
elkeriilhetetlen, mert az Gsz6 munkagépek kihorgonyzéasahoz, kikotéséhez, valamint csérlés
mozgatasahoz mindkét part érintése sziikséges, bar csak a magyar oldali roncsok nincsenek
még kiszedve. A munkakkal kapcsolatban a talalhato haborus l6szer miatt robbantasi kérdé-
sek is adddnak. Tehat hatar- és vamdrizeti, nemzetkozi hajozasi, robbantasi, vizligyi és egyéb
szervezési, illetSleg technologiai kérdések meriilnek fel."#

A roncsemelésekrél aprilisban részletes tervek késziiltek. Ennek 1. sz. melléklete a dravai
roncsemeléshez felvonulando uszé jarmivek adatait tartalmazta. A nagyobbak: 680 és 683
szamu uszélybol allé V. sz. hajoemel6 tag, a ,Lanchid"-daru, az ,El6re"-markolo, tovabba 2 db
10 t-s Uszddaru. A 2. sz. melléklet a technoldgiai el&irast tartalmazta. E melléklet ,b" pontja-
ban kitérnek a |6szerveszély felderitésére és hatastalanitasara: a felderitésnek ki kell terjednie
a haborubdl esetleg visszamaradt és roncsok kdzvetlen kézelében elhelyezkedé fel nem robbant
[6szerekre is. Loszer eléfordulasa esetén a fellelt anyagokat szimpatiarobbantassal?® kellett
hatéstalanitani, betartva az Altalénos Robbantasi Biztonsagi Szabélyzat (ARBSZ) idevonatkozé
eldirasait. El6zetesen a fellelt |8szerekrél a honvédség miiszaki alakulatat értesiteni kellett,
ahonnan a hatastalanitas modozataira vonatkozd utasitasokat kaptak.? A harmadik melléklet
a felvonuld hajoegységek kiséré személyzetének felsorolasara terjed ki.

% 406/1966. Viziigyi Beruhazasi Igazgatdsag kiséré levele az Orszagos Viziligyi Féigazgatdsag részére, 1966. januar
28. Alairas: Dobolyi Tibor igazgatd. Targy: dravai roncsemelési munkak. (A szerz8k birtokaban.)

77 61882/1966. ligyirat, Orszagos Vizligyi FSigazgatosag (Budapest, Alkotmany u. 29.), 1966. marcius 3. Alairas:
Bokor Mihaly osztalyvezets fémérnok. El6ado: Knézy Laszlo. Targy: Hidroncsok kiemelése a Dravan. (A szerzék
birtokaban.)

% Szimpatiarobbantas: azonos a provokacids robbantassal. Ez esetben keriilték a provokacios robbantas kifejezést.

2 A viziigyi szolgalat a viziigyi robbantasokat (jég, viz alatti, mederfenék-szabalyozasi, roncsdarabolasi, gat-
és miitargyrobbantas), tovabba a haborus eredetii robbandanyagok felderitését a feladat sajatos jellege
miatt évtizedeken at sajat hataskorben végezte. A honvédségi technoldgiak, felszerelések és gyakorlat hianya
korlatozta az eredményes beavatkozasokat (honvédségi 1942., 1956. évi jégrobbantasok és 1942., 1966. évi
gatrobbantasok). Személyes kozlések alapjan: Nemeskeéri Kiss Géza, Vorss Jozsef, Nagy Ivan Géza.
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A 8szerveszélyesség tovabbi aggodalommal toltétte el a roncsemelés tervezéit. Aprilis
kozepén ez ligyben Ujabb egyeztetést kezdeményeztek.

JA viziigyi igazgatosag kijelentette, hogy lGszerfelderitést ez ideig nem végeztek és hajozast
sem folytattak, majd az igazgatosag felhivta a figyelmet arra, hogy l&szerveszélyességgel
szamolni kell. A hatarérség parancsnoksag véleménye is megegyezett ezzel, sét kozolték,
hogy a hidfé koril (Dravaszabolcs) nagymennyiségli szarazfoldi aknazarat semmisitettek
meg. A folydvizben ilyen l&szerfeltarast nem végeztek. A Jugoszlav vizligyi szervek csak 60
méter szélességben végezték el az aknamentesitést és a Dravan valé hajézasért robbanasve-
szély szempontjabol semmiféle felelésséget nem vallalnak."3°

A tervezett robbantasokrol késziilt tervet a jugoszlav fél elfogadta. Szeptember kézepén a ron-
csemelési munkak Dravaszabolcson befejezés el6tt alltak. Ekkor mar csak a nagy mélységben
lévé roncsok elszallitasat végezték. Az elGiranyzott 170 t vasanyag-kiemeléssel szemben 1967.
augusztus 30-ig 210 t vasanyagot emeltek ki. A hajozdéut biztositasa érdekében a legkisebb
viz (LKV) alatt 5-7 m koz6tt talalhato roncsanyag kiemelését szitkségtelennek tartottak.
Az oktober 9-én végzett mérések idején viszont a mederpillértél a hidfé felé 40 m-re egy
kiallo fuggsleges tartot talaltak (14. abra). A kiallé roncs eltavolitasa utan a meder felmérését
november 1-jén megismételték, és a mederbdl kiallé roncsot mar nem észleltek. Valdszini-
sithetd, hogy az 5 m-nél mélyebben lévé roncsok napjainkban is a meder aljan talalhatok (15.
abra). Az ilyen jelleg(i roncsok a medervaltozasok miatt tjra elSkertilhetnek.

15 szelveny
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14. abra: A mederben felfedezett acéltarto
Forras: Drava folyd 157 fkm-ben levd pontonhidroncs, 1967.

30 2259/1966.-11. ligyirat, Viziigyi Beruhazasi Igazgatdsag jelentése az Orszagos Viziigyi Féigazgatdsag VII. Arviz-
védelmi és Folyamszabalyozasi Onallo Osztaly részére. 1966. aprilis 18. Alairas: Dobolyi Tibor igazgaté. El6adé
Sarlds Béla. Targy: Dravai roncsemeléssel kapcsolatos |8szerveszélyesség. (A szerzék birtokaban.)

31 4449/1967. szamu levél. A Viziigyi Beruhazasi Igazgatosag levele a Hidépits Vallalat (Budapest VI. Népkoz-
tarsasag Utja 98.) részére. Alairas: Dobolyi Tibor igazgaté. El6ado: Sarlds Béla. Targy: Dravai roncskiemelési
munkak. 1967. szeptember 13. (A szerzék birtokaban.)
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15. abra: A hidroncs valoszinii helye a mederben
Forras: Drava folyé 151 fkm-ben levé pontonhidroncs (1967): i. m.

Aroncsemelést tovabb nehezitette az ,El6re” g6ziizemi markold javithatatlan meghibasoda-
sa, és helyette a ,Lanchid”-daru behajézasa. Kiilon sulyosbitotta a kérilményeket a nagyobb
méret(i daru Dravara torténé hajozasa. Eszék 17 fkm szelvényében magas fesziiltségli vezeték,
19 fkm szelvényében egy hid magassaga korlatozta a hajézast, amely alatti hajozashoz kisviz
sziikséges. Ugyanakkor Eszék 23,5 fkm és 34 fkm kozotti gazlok feletti athajozas magas vizet
igényelt.

Atovabbiiratok hidnyosan keriltek el6. A munka beindulésa 6ta (1966. majus 31.) a magas
vizallas, valamint a téli jégjaras 1967. év végéig 150 nap kiesést jelentett. Jelentették tovabba,
hogy a roncsokon 12-14 m magas feltoltédés talalhatd, amelynek eltavolitasa a nagyfoku
hordalékmozgas miatt igen nehéz.> Az eredeti szerz6dés szerint a roncsemelési munkakat
1969. évben a barcsi hid Ujjaépitésének befejezésével egy id6ben kellett befejezni, de az, hogy
a roncsemelési szerz6désbol mi valdsult meg, tovabbi kutatast igényel.

Budapesten 1968. szeptember 23-27. kozott Uilésezett Ujra a hatdrvizi bizottsag. Az tilésen
megbeszélték a Drava kozos érdekl szakaszan végzendd munkak hajozasi feltételeit. A hajo-
zas Ugye nem kerdilt teritékre, viszont megallapitottak, hogy valtozatlanul jelent8s akadalyt
képeznek a Il. vildghaboruban felrobbantott hidpillérek maradvanyai.

A kovetkez6 tilésszakon (1971. oktober 11-18., Portorozs) az elézd tilésszak bizottsagi tlésen
felvetett hidroncsok eltavolitasanak tgyét ujbol targyaltdk a felek. Megallapodas sziiletett,
hogy a visszamaradt Zaldta-Noskovci, Barcs — Terezino Polje, Gyékényes-Botovo hidroncsok
elbonthatdk, és 1973-ig az els6 két hidroncsot el kell tavolitani.

A roncsok eltavolitasa utan ujraépitették Barcs kozuti hidjat. A 4 x 70 m nyilaskoz(i hidat
1969-ben avattak. A terveket és az acélszerkezeteket a magyar fél, a felépitményi munkakat
a jugoszlav vallalatok végezték (16. dbra).>

32 7209/1976 sz. ligyirat. A Hidépité Vallalat levele a Déldunantuli Viziigyi Igazgatosag részére. 1967. augusztus
15. Targy: Tajékoztatas a dravai roncskiemelés munkairdl. Ugyintézé: Fekete Sz. (A szerz8k birtokaban.)
33 Apathy Arpad - Trager Herbert: Kozuti hidak. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 20. (1970), 4. 173-181.
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16. abra: A barcsi kozuti hid magyar—jugoszlav k6zds ujjaépitése
Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1121819/?list=ey/xdWVyeSI6/CI5NzQ00C/9&img=0

A dravaszabolcsi 3 x 105,5 m nyilaskdzl hidon 1974. oktdber 24-én mehetett at a lakossag.
Arégi hid roncsainak eltavolitasa utan a helyszini kivitelezési munka az alépitmény bontasaval
kezd6dott. Ekkor kideriilt, hogy a pillér mélyebb szintig rongéalddott. Szerencsére az alacsony
vizallas lehet6vé tette a korllhatarolas nélkili épitést.>*

A murakereszturi Roth-Waagner-rendszer( ideiglenes hidat 1972-ben az arviz majdnem
elsodorta. A régi hid helyén (], racsos szerkezetdi hid épdilt (17. 4bra). Ezen a hidon 1975. marcius
6-an tartottak a probaterhelést.

Forras: https://fortepan.hu/hu/photos/?q=murakereszt % C3%BAr

3% Karman Péter: A dravaszabolcsi kdzuti Drava hatarhid. Mélyépitéstudomanyi Szemle, 25. (1975), 2. 62-65.
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Még ebben az évben a mellette épiilt provizériumot elbontottak. A kovetkezd évben az uj,
ismételten haromnyilasura épitett eszéki vasuti hidon indult el a forgalom. A mellette allé
otnyilasu hidra mar nem volt sziikség, igy elbontottak. A Jugoszlav Koztarsasag felbomla-
sahoz vezetd haboru Ujbol veszélybe sodorta a Drava-hidakat. Szerencsére a Drava mentén
egyedil az eszéki kozuti hid keriilt veszteséglistara. Az utdbbi években elbontottak a Zalata
és Dravasztara kozott éplilt, a Dél-Dunantul leghosszabb vasti vélgyhidjat (18. abra).

18. dbra: A zalatai hid a lebontasa el6tt
Forras: www.vasutallomasok.hu/allomas.php?az=drvs

Az Ormansagban huzddé hid az 1800-as évek dta népeket, kulturakat kotdtt dssze. Vonat
jart rajta Horvatorszagba és vissza. Vitte az arukat, kereskeddket, iparosokat és mindenféle
népeket. Ez lesz a kovetendd példa? Lehet, hogy Zalatan a rombolas gyézedelmeskedett?
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Ugyiratok, levelek

2259/1966.-1l. Ugyirat, Vizligyi Beruhazasi Igazgatésag jelentése az Orszégos Vizligyi Foigazgatdsag
VII. Arvizvédelmi és Folyamszabalyozasi Onallé Osztaly részére. 1966. 4prilis 18. Alairas: Dobolyi
Tibor igazgato. El6add Sarlds Béla. Targy: Dravai roncsemeléssel kapcsolatos l6szerveszélyesség.
(A szerz6k birtokaban.)

406/1966. Viziigyi Beruhazasi Igazgatdsag kisérd levele az Orszagos Viziigyi Féigazgatosag részére,
1966. januar 28. Alairas: Dobolyi Tibor igazgato. Targy: dravai roncsemelési munkak. (A szerz6k
birtokaban.)

4449/1967. szamu levél. A Vizigyi Beruhdzasi Igazgatdsag levele a Hidépité Vallalat (Budapest VI.
Népkoztarsasag Utja 98.) részére. Alairas: Dobolyi Tibor igazgatd. El6ado: Sarlos Béla. Targy:
Dravai roncskiemelési munkak. 1967. szeptember 13. (A szerzék birtokaban.)

61882/1966. tigyirat, Orszagos Vizlgyi Féigazgatosag (Budapest, Alkotmany u. 29.), 1966. marcius 3.
Alairas: Bokor Mihaly osztalyvezetd fémérnok. El6ado: Knézy Laszlo. Targy: Hidroncsok kiemelése
a Dravan. (A szerz6k birtokaban.)

64874/1961. szamu feljegyzés a Kozlekedési és Postaligyi Minisztérium I. Vasuti féosztéalya részére
(Bp. VI. Népkoztarsasag Utja 73-75.), 1961. julius 16. Ugyintéz8: Dénes Emil. Targy: A hajézhatd
és egyéb jelent§sebb folyokon levé hidroncsok tigye. (A szerzék birtokaban.)

7209/1976 sz. lgyirat. A Hidépité Vallalat levele a Déldunantuli Vizigyi Igazgatdsag részére. 1967.
augusztus 15. Targy: Tajékoztatas a dravai roncskiemelés munkairol. Ugyintéz6: Fekete Sz.
(A szerz6k birtokaban.)

Biz. 07-15/23. szamu levél Dégen Imre az Orszagos Vizligyi FSigazgatosag (Budapest, Alkotmany u.
29.) vezet§je részére. Belgrad, 1966. februar 9. Alairas: Tome Kuzmanovszki, a Mez8gazdasagi
és Erdészeti Szovetség titkara és a jugoszlav delegacio elndke. (A szerzék birtokaban.)

Drava folyd 151 fkm.-ben levd pontonhidroncs. (Mliszaki leiras, Helyszinrajz, Keresztszelvények).
Dél-dunantuli Viziigyi Igazgatosag, Pécs, 1967. Tervezd: Timar, Igazgato: Gombas Lukacs, Igazgato
h.: Holl, Szakag vez.: Toth, Rajzolo Delibeli J., M= 1:1000 (A szerzék birtokaban.)
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termelési osztaly, 115 sz. szobaban. (A szerzék birtokaban.)
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