A SLAVONSKI BROD-I 80 T-AS, HAROMNYILASU KOZUTI
M & J HID EPITESENEK ES BONTASANAK
KRONIKAJA ES TAPASZTALATAI

Havasi Zoltan mk. alezredes, egyetemi adjunktus’

l.abra Lerobbantott hid a felderités idoszakaban

1. Elozmények

Az ENSZ a délszlav valsag megoldasara (a DAYTON-i egyezmény betartasara)
a NATO-t kérte fel. 1995 végére kidolgozasra keriilt a NATO valsagkezelési koncep-
cidja, amelyben szerepet kapott Magyar Koztarsasag is. Az Orszaggyiilés 1995 decem-
ber elején hatarozatban fogadta el az IFOR er6k Magyarorszdgon torténd atvonulasat
¢s allomasoztatasat, valamint hatarozatot hozott a Magyar Miszaki Kontingens
(MMK) létrehozasardl és az IFOR kotelékében valo részvételrdl. A felkészitett és a
horvatorszagi Okucaniba Kitelepiilt MMK 1996 februar 3-an kertiilt az IFOR hadmtive-
leti alarendeltségébe ¢és kezdte meg ¢€pitd tevékenységét a NATO Bosznia-
Hercegovinai béketeremté nemzetkzi hadmiiveleteiben.

A Magyar Miszaki Kontingens jellegénél és rendeltetésénél fogva miiszaki biz-
tositasi feladatokat hajt végre az SFOR f6parancsnoksag kozvetlen alarendeltségében.
Az MMK feladatai kozé tartozik az IFOR/SFOR mozgésszabadsaganak biztositasa
utak, hidak, atkelohelyek épitésével vagy helyreallitasaval, részvétel védelmi (erddité-
si) jellegli miiszaki munkakban, valamint CIMIC (civil és katonai kapcsolatok) szerve-
zetnek a menekiiltek visszatelepitése érdekében szervezett (romépiiletek bontasa, te-
reprendezés, stb.) munkaiban.

A haboru idején a Szavan 1évd hidakat is sorra lerobbantottdk. Az IFOR erék
felvonuldsanak, utan és hatraszallitasanak biztositasa érdekében elsddleges fontossagu
a vizakadalyokon vald atjutés biztositasa. Az 1996-os év egyik legjelentésebb feladata

! A ZMNE VSZTK Miiszaki tanszék oktatdja, 1998. december végétdl az SFOR Magyar Mii-
szaki Kontingens fémérnoke

41



a Slavonski Brod és Bosanski Brod kozott lerobbantott Szava hid ideiglenes helyrealli-
tasa volt.

A cikk megirasanak apropojat az adta, hogy 1999. februarban megerett a helyzet
az ideiglenes hidszerkezet visszabontasara, mivel nemzetkozi segitséggel lehetdség
nyilt a nagy jelentdségli Szava hid végleges helyreallitasara. Miel6tt a bontés részletei-
6l beszamolnak, sziikségesnek latom az épités részleteinek a felidézését is, kiillonos
tekintettel a feladat kiemelt jelentoségére.

2. Epités
A Magyar Miiszaki Kontingens az IFOR iddszakaban, 1996. jilius 01-én a 223-
as parancsban kapta feladatul a Slavonski Brod és Bosanski Brod kozétti Szavan ative-

16 rombolt kdzuti - vasuti hid helyreallitasat Mabey & Johnson Universal tipust acél-
szerkezetii hiddal.

A feladat végrehajtasara kijelolt allomany:
Parancsnok: Lévai Miklos 6rnagy, Mészaros Antal féhadnagy
Fémérnok: Marton Sandor mk. alezredes

Osszekotd tiszt 1 £6, ut- és hidépitd szazadbol 21 f8, logisztikai szazadbol 6 £6, torzs-
szazadbol 12 £6, miliszaki szakaszbol 3 {6, egészségiigyi alloméanybdl 2 6.

Technikai eszk6zok 2 db BTR-80, 1 db iizemanyag pdtkocsi , 2 db T-815 vontato, 2 db
vizutanfuto, 3 db K-255, 2 db MKO, 2 db URAL-4320, 1 db hiitd utanfutd, T-148
CKD, 2 db DESTA targonca, 1 db ADK-125, | db KL-300/32, 1 db ZIL-131, 1 db BR-
120, 1 db mentd, 2 db benzinmotoros lancfiirész , 1 klt. TAVISZ-77, 2 db HAD-16.

A hid a haboru soran rongalddott meg, harom helyen teljes keresztmetszetben
felrobbantottak. A hid teljes hossza 440 m amely vasbeton és acél szerkezeti részekbdl
allt. Az északi horvat oldal harommezds alsopélyas racsos acélhid, a déli szerb oldal
hatmezds vasbeton gerendatartés hid volt kétiranyt forgalomra alkalmas kozuti €s
egyvaganyu vasuti palyaval. A szerkezet valtasa a Szava kozepén 1évo szigeten volt.

1996. julius 17-t6l az ut és hidépitd szazad egy része megerdsitve mas biztositd
erokkel a tdbor épitése utan a szerb oldalon 1év6 vasbeton hidrész helyredllitasat kezdte
el. Az elsé mez6ben egy 6 m” -es nyilas alulrdl t6rténd bezsaluzasa és vasszerelésének
helyreallitasa utan transzportbetonnal tértént a nyilas eltiintetése.

A kovetkezd nagy feladat a lerobbantott 6todik hidmezd elején 1€évé pillérhez
vald kozvetlen lejutas volt. A palyaszerkezet sériilése miatt teherviselésre nem alkal-
mas, de az alatta 1évQ pillér ép, igy a terhelést erre kellett atadni. Ennek érdekében a
pillér f616tti hidmezdben két nyilast kellett késziteni, amelyekben egy-egy acélszerke-
zetll torony keriilt beallitasra 1996 augusztus 8-an.

A hidhoz sziikséges M & J Universal hidelemek leszallitasa 1996 julius végén
megkezdddott, 6sszesen 25 kamion hidanyag.

A negyedik hidmezon induld6 M & J hid talpai ala tehereloszto racsok elhelyezé-
se valt sziikségessé. A szigeten 1€vo pilléren helyezkedik el az épiil6 M & J hid harma-
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dik aldtamasztdsi pontja. Ezen aldtamasztds eredetileg a pillér palyaszerkezete alatti
harom méter mély lireg padlozatara timaszkodott volna, azonban a péalyaszerkezet te-
herbirasa nem volt megfeleld, torések, repedések voltak rajta - robbantas kovetkezté-
ben -, ezért valt sziikségessé teherbird acéltornyok beépitése. A négy torony két acélge-
rendaval keriilt 6sszekotésre, az épitendd hid talpai erre tamaszkodtak. A tornyokat, a
hossztartokat és egyéb elemeket helikopterrel emelték be, 0sszesen 16 rarepiiléssel
1996 augusztus 16 - 19 kozott. A beemelt elemeket 6sszehegesztették.

A negyedik alatamasztds a Szava északi, horvat oldalon 1évd racsos acél-
hidszerkezet aljzatara tamaszkodott. A hidnak ezen oldala is le lett robbantva, egy ke-
resztmetszetben a szigetnél. A hid roncsai az épen maradt hidrol a szigetig logtak a
Szavaba. A hid északi részét a horvat Duro Dakovic cég allitotta helyre (egyébként ez
a cég épitette 1986-ban a hidnak ezt a részét). A lelogd szerkezetet levagtak a Szavaba,
a hibas palyaszerkezetet kijavitottak. Az eldeformalddott racsszerkezetet kivagtak, Gja-
kat épitettek be, illetve oldalrol Gjjal erdsitettek meg.

A M & J hid épitése 1996 augusztus 10-én kezdddott a gorgdk elhelyezésével €s
az orrész €pitésével. Az orrész €épitése utan a hidelemek épitése 1996 augusztus 12-én
kezdddott €s 25-1g tartott. Ezen 1d6 alatt beépitésre kertilt 16,5 emeletes panel az €szaki
oldaltol a szigetig, 13 egy szintes panel a szigettdl a déli oldali beépitett acéltornyig és
6 panel az acéltoronytdl az induld tehereloszto racsig. Minden panel duplasoros, a ter-
veknek megfelelden erdsitd dvvel, vagy az nélkiil. A két kozbensd feltdmasztasi pon-
ton egy-egy csuklo (feszitd) elem is beépitésre kertilt. A hid teljes hossza 164 m a kettd
15 méteres feljaroval egyiitt 194 méter.

A hid épitése soran az elemek mozgatasat T-148 CKD daru végezte , a hid be-
htzasa az €pitési oldalon allo T-815 vontatd gépkocsi csorldjének segitségével, forditd
csiga kozbeiktatasaval tortént. A kész hidszerkezet athtizdsa utan a szereld rész (orr
rész) visszabontasra keriilt, majd a vég elemek felszerelése utan a hid fokozatos me-
zOnkénti lesiillyesztése kovetkezett a csuklo elemek rogzitd rudjainak kivételével egy-
bekotve. A hid palyaburkolatdnak elhelyezése €s lerogzitése a feljarok épitésével egy
idében lett végrehajtva. A hid palyaburkolatanak elhelyezése 1996 augusztus 31-én
19.30-kor késziilt el, ezzel az IFOR legnagyobb hidépitési feladata befejez0dott.

A hid linnepélyes atadasa 1996 szeptember 7-én linnepség keretében tortént,
amin jelen volt a IFOR parancsnoka és sok mas magas rangu személy.

3. Bontas:

Az SFOR alarendeltségében tevékenyked6 MMK a 1015 szamu parancsban
kapta feladatul a Slavonski Brod-i M & J hid bontasat, 1999. januar 24-én.
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2. abra: Hidszerkezet a bontds megkezdése eldtt

Elokészités:

A M & J Universal tipusu hidszerkezetbdl a hadszintéren ez az egyetlen, ami
egyben a nehézséget is jelenti, hiszen a kdzponti bazison ehhez a szerkezethez csak
korlatozott mennyiség tartalék alkatrész all rendelkezésre, s6t voltak olyan elemek

amelyek - hid bontasahoz nélkiilozhetetlenck -, a Split-i bazison nem voltak eldtalal-
hatok.

A hid bontésaval kapcsolatos elsd egyeztetd targyalds 1999. janudr 14-én volt a
hid helyszinén, amelyet kovetett 1999. januar 28 — 29-i megbeszélés Splitben, ahol a
bontashoz sziikséges anyagokat az utols6 csavarig egyeztetésre keriilt. Az egyeztetések
soran dertiilt ki, hogy a bontashoz sziikséges elemek koziil néhany hidnyzik (pl.: also-
fels6 rovid erdsitd gerenda, csavarok, merevitok, csapok stb.), amelyeket Angliabol
kellett megrendelni, a M & J vallalattol.

Az alaptaborban kdzben megkezdddott a helyszinre torténd kivonulas eldkészi-
tése, technikai eszk6zok, felszerelések ellendrzése, a személyi allomany felkészitése.
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3. abra: 120 tonnas PMP kompatkeldhely a Szavan

A feladat végrehajtasara kijelolt allomany:

Parancsnok: Polonyi Tibor mk. alezredes, helyettese Zsiros Sandor mk. érnagy.
Fémérnok: Havasi Zoltan okl. mk. alezredes

Osszekotd tiszt 1 16, az ut-hidépitd szazadbol 17 £6, a pontonos szazadbol 13 £, lo-
gisztikai szazadbol 3 0, torzsszazadbol 20 f6, miiszaki szakaszbdl 3 {6, segélyhely
allomanyabol 2 6, hiradd szakaszbol 2 f6 (6sszesen az MMK allomanyabol 63 £6).

A feladat végrehajtasa soran kozremitkodtek még a danok, akik a hidon folyd munkdk
kozelbiztositasat €s 6rzés — védelmét végezték, 8 fOs amerikai és 12 fOs francia cso-
port, akik a MMK aldrendeltségében az iranyitdsunk alatt a hid bontdsaban vettek
részt. A M & J anyagok szallitasat a gorogok €s a spanyolok hajtottak végre.

Technikai biztositas: 2 db CKD-20 daru, 2 db T-815 vontatd, 1 db DESTA tar-
gonca, 2 db BTR-80, 2 db URAL, 7 db KRAZ-255, 4 db ZIL-131, 1 db ment6, 1 db
tlizszerész gépjarmi, 1 db lizemanyag potkocsi , 1 db vizutanfuto, , 2 db MKO, 1 db
hiité utanfuté, 1db KL-300/32, , | kit. TAVISZ-77 , 2 db HAB-8, 1 db HAD-16, kis-
gépek.

A feladat végrehajtasahoz a kivonulas és a taborhely berendezése - Slavonski
Brod Ny 4 km Szava part - 1999. janudr 02-an megtortént. Berendezésre keriilt 48 sa-
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torbol allo tabor a sziikséges Orzés-védelmi 1étesitményekkel, tovabba egy 120 t-as
kompatkeléhely a sajat eszkdzeink mozgasanak biztositasa érdekében.

A HELBA — koz6s gorog, belga, osztrak szallitd zaszloalj - 1999. februar 03-an
megkezdte szallitani a visszabontashoz sziikséges €s Split-ben meglévé anyagokat,
amelyet megfelelé csoportositassal a hid E-i, D-i oldalan keriilt lerakodasra, a vissza-
bontasi tervnek megfelelden. Az Angliabol utanrendelt anyagok kozel egy hetes késése
miatt a tevileges bontashoz torténd €pitési tevekenység 1999. februar 11-én kezdddott
meg.

A haromnyilast kéttamaszu tartokra bontott M & J Universal tipusu acél hid-
szerkezet bontasa tobb fazisra lett tervezve.

. fazis:

Bontéashoz torténd eldkészités, a sziikséges szerkezeti atalakitasok elvégzése -
nyomott erdsitd ovek leszerelése €s athelyezése a kihuzas soran huzotta at-
alakulo helyekre -, a palyaszerkezet (dekkek) leszerelése és kiszallitasa a D-i
(szerb) oldalra, szallitashoz torténo elokészitése 1999. februar 04-10 kozott.

Il. fazis:

Az E-i (horvat) oldalon a végoszlopok leszerelése, alatamasztas kivaltdsa mag-
lyaval, és a orr rész 6-11 elemének épitése 1999. februar 10-15 kozott.

1. fazis:

A D-i (szerb) oldal emelése az els6 és masodik alatamasztasi pontokon mindad-
dig, amig a masodik alatdmasztasi pontnal 1évo feszitd szerkezetbe a kozbetét
elemeket és erdsité oveket be lehetett rakni a panelcsapok beverésével (4. ab-
ra). Az alatamasztasi pontok acél-fa maglyaszerkezettel torténé helyettesitése,
er6sitd ovrudak felrakasa, valamint az orr rész 1-5 elemének megépitése, se-
géd gorgore helyezése.1999. februar 16-17 kozott.

V. fazis:

A D-i oldal tovabbi emelése, mig a harmadik alatamasztasi ponton (szigeti pil-
1ér, 5. abra) a feszité szerkezet kozbetét elemeit és erdsitd radjait a panelcsa-
pokkal a helyére lehetett tenni 1999. februar 18-an. Ez a hid D-1 végének cca.
3,2 m-es emelésével volt elérhetd (a rendszeresitett emeldkkel 7-10 cm ma-
gassagu emelést lehetett elérni maximalisan). Ezzel a miivelettel az eredetileg
harom kéttdmaszu tartobol allo hidszerkezetbdl egy 164 m hosszusagu folyta-
tolagos tobbtamasza tartét hoztunk 1étre, amelyhez megépiilt a 11 panelnyi
49,50 m hosszusagu orrész.

V. fazis:

D-i oldalon a kihtuizas irdnyaban a gorgdk helyének eldkészitése, ezzel parhu-
zamosan a tulemelt hidszerkezet leengedése és gorgdkre helyezése (6. abra),
a terv szerinti magassagban, a kihuzashoz sziikséges kotelek, csigak és tech-
nikai eszkdzok felkészitése, probahuizas 1999. februar 19-én.
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V1. fazis:

A hidszerkezet szakaszos hatrahuizasa €s a sulypont helyzetének megfelelden, a
szétszerelés megkezdése (5-6 panelsor bontasa, szétszerelése és szallitashoz
valo elokészitése) 1999. februar 22-t61 (7. és 8. abra)
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4.abra: Feszitett szerkezet 0sszezaras utan
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6. abra: Méaglyakra és gorgdkre helyezett
hidszerkezet

5. abra: Feszitett szerkezet az 0sszezaras
elott

7. abra: Hidszerkezet kihtizas kozben, az orr-résszel
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8. abra: A hidszerkezet szétszerelése

= -

9. abra: Bontas utan a lerombolt hid maradvanyai
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A hidszerkezet fobb paraméterei:
¢ A hid teljes hossza: 164 m feljarok nélkiil (feljarokkal 194 m)
o szélessége: 4,2 méter
e teherbirasa: 80 tonna
e Az elbontasra keriilé szerkezet: 400 t
o Az elbontas eldtt beépitendd szerkezet (orr rész): 55 t

o A kihuzashoz sziikséges vonderd cca.: 27t

Néhany elem onsulyanak tajékoztato értéke:
e Palyalemez (dekk): 237 kg

e Panel: 640 kg
o Kereszttarto: 507 kg
e Erdsitd gerenda: 208 kg
o Gorgo: 85 kg

e Balanszgerenda: 200 kg

Befejez6 munkak:

Az anyagok folyamatosan, a bontas litemének megfelelden kertiltek elszallitasra.
A visszabontas 1999. marcius 6-an befejezodott, melyet kdvetden felszamolasra kertil
az ideiglenes kompatkelShely és a tabor. Az E-i oldalon mar meg is kezd6dott az ujja-
épités elokészitése, az épités (helyredllitas) varhatd idétartama egy év.

Bontas tapasztalatai:

o FElokésziiletek sordn nélkiilozhetetlen az anyagok tételes ellendrzése az utolsé csava-
rig lemenden.

o Az ¢épitések sordn vezetetett épitési naploban még a lényegtelennek itélt eseménye-
ket, jelentkezé problémak megoldasi modjait is célszeri rogziteni, mert az meg-
konnyitheti az ilyen vagy ehhez hasonlé munkékat.

o Az épitések soran alkalmazott technologiat, modszereket célszerli fotokkal megoro-
kiteni, azokat csatolni az épitési naplohoz vagy a tervdokumentaciohoz.

e A bontas kevésbé népszerli mint az épités, ugyanakkor a nehézsége megkdzeliti az
¢épités nehézségeit.

e Ez a bontdsi munka is j6 bizonyitéka volt annak, hogy a MMK katonai el6tt nincs
megoldhatatlan probléma, és remekiil allnak helyt nemzetkozi kdrnyezetben is.
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