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Bevezetés

Dolgozatunkban egy kevésbé ismert, ellenben kivalo alkotd mérokot €s alkotasat szeretnénk
bemutatni. Dr. Feimer Laszlé hmtk. alezredes, és az altala tervezett "K" hid ( szétszedhetd vasuti
racsos tartos hid - nevét a racsmintazatrdl kapta. ) a maga nemében kuriozumnak szamit ma is.

A hidépités egy kulonleges agahoz tartozd téma napjainkban szinte teljesen a feledés
homalyaba mertilt, pedig a folyokon ativeld nagy vasuti hid javitasa, vagy potlasa 1999- ben mar
a napi politika kérdésévé valt.

Mindez megtortént amellett, hogy a szétszedhetd racsos tartos acélhidakat az 1- és IlI-
vilaghabori idején tobb szaz alkalommal épitették be. ( Nem beszélve napjainkig tartd
szukséghidként, allando hidként valo alkalmazasukig. )

A Dr. Feimer Laszlo- féle " K" hid ezen hidszerkezeteknek a kor szintjén a csucsat képezte. A
megallapitast tdmasztja ala az, hogy a vilag akkori - egyik legfejlettebb - hadserege a " K " hidra
igényt tartott. ( Német hadsereg )

A hid elemekbdl épithetd, az akkori vasuti szabvanyteherbirasra késziilt szerkezet, mely tébb,
mint 100 méter hosszusagu akadaly gyors athidalasara alkalmas. A "K" hid jellemzéje, hogy kis
szamu, és egyszerll alkatrészekbol épithetd. A f6 erénye azonban abban rejlik, hogy Un.
szabadszerelés esetén ellensulymezo alkalmazasaval az allvanyzat nem sziikséges.

A "K" hid eredetileg ideiglenes hidszerkezetnek épult, de- mint a késdbbiekben latni fogjuk -
esetenként tobb, mint 40 éve (fél)allandd hidként hibatlanul miikodik.

A konstruktor alkotasahoz hasonldan a " tragikus sorsunak " mondhato, mivel a torténelem
nem az " Uinnepelt hosok " kozt 6rizte meg emlékét.

Az " atlag iskolas " nem - talan csak az id6sebb " hidasznemzedék " - tudja, kit takar e név: Dr.
Feimer Lészl6. Eletutjat most sem tudjuk teljesen feltarni, szamos kérdésre nincs valasz.

Osszegzésiil, a szerkezet ( "K" hid ) megismeréséhez elengedhetetleniil sziikségiink van a
konstrukcios elédok ismertetésére, ami egyutt jar a vasutépitd csapatok vilaghaborus
tevékenységének ismertetésével. Ebbdl a tevékenységbdl, és fejlesztéssorozatbol nd majd ki a

"K" hid.



Feimer Laszlo

hadimiiszaki térzskari alezredes(1896-1954)

Feimer Laszlé neve csak kevesek szamara cseng ismerdsen, holott jelentds miiszaki
munkassag fizédik életpalyajahoz. A szétszedhetd racsos vasuti hidak fejlesztésének egyik
uttordje volt. Tudomanyos kutatisainak eredményeként létrejott 41 M hadihid a mai napig

korszeriinek szamit.
Feimer életrajzat kutatva a lexikonokban csak sziikszavu irasokat talalunk, pedig talan tobbet

érdemelne a kivald hidasz, és katona.

Feimer Laszlo 1896. dec. 24- én sziiletett Budapesten.

Edesapja Fontaine Emil allamvasuti ellenér, édesanyja Feleki Adél, vasutmémok lanya. Kétéves
koraban fogadta 6rokbe Feimer Anna, ettdl kezdve viselte a Feimer nevet. Szilei mar ekkor is
kilonvaltan, sziikos anyagi koriilmények kozott éltek.

Iskolait kivald eredménnyel végezte. A négy elemi -1902-1906, Budapest- elvégzése utan kerult
a Marosvasarhelyi Katonai Alrealiskolaba, majd a Kismartoni Katonai Férealiskolaba.

1915-1917 kozott a Modlingi Miaszaki Akadémian tanult. Az akadémia befejezése utan, 1917.
augusztus 17- tél nevezték ki hadnagynak a volt kozos vasutépitd ezredhez. ("Korneuburg- i
ezredhez).

Az elsd vilaghaboruban 1917. nov- tdl 1918. okt.- ig teljesitett frontszolgalatot Albaniaban, és
Eszak- Olaszorszagban, ahol tabori vasutakat és drotkatélpalyakat készitett.

1918 nov- 1919 kozott Sziciliaban volt olasz hadifogsagban. Hazatérése utan a M. Kir.
Honvédség allomanyaba kertilt, és 1923- ig a Budapesti Vasutépitd zaszlodaljnal szolgalt.
1923- ban szerzett mérnoki oklevelet a Budapesti Miiszaki Egyetemen.

1924- t6l 1940. XIL. 31- ig - kisebb- nagyobb megszakitasokkal - a Magyar Kiralyi Honvéd
Haditechnikai Intézetnél dolgozott, kezdetben eldadoként, majd muiszaki szakosztalyvezetdkent,
a végén hmtk alezredesi rangban.

Csapatszolgalatait ekozben 1924-1925- ben a Budapesti L. utaszzaszloaljnal toltotte le.

A HTI- ben hadihidak tervezésével foglalkozott. Ennek az idészaknak az eredménye az 1929-ben
rendszeresitett "K" hid. ( Nevét a tartoszerkezet racsmintajarol kapta.)

A muszaki tudomanyok muvelésében is intenziven haladt elére.

A Budapesti Jozsef Nador Muszaki Egyetem 1928- ban a miiszaki tudomanyok doktorava avatta,

majd 1933- ban egyetemi magantanarra habilitalta.



Ekkor mar kulfoldon is felfigyeltek tehetségére, kilfoldi tanulmanyjellegh Gtjai soran.
(1930-1931- ig USA, 1927-1939 kozott Franciaorszag, Olaszorszag, Svajc, Neémetorszag,
Hollandia, Belgium, Nagy- Britannia.)

Kivaloan beszélt angolul, németil, francidul és olaszul. 1941 jan. 1- el valoszinileg sajat
kérelmére elhagyja az M. Kir. Honvédséget, és polgari vonalon dolgozik tovabb. Ennek valodi
okat a fennmaradt iratok alapjan csak valosziniisiteni lehet. Eletrajza szerint 1942- ben sziiletett
Luca nevili leanygyermeke, de hazassag kotelékében nem €lt. Valdszin(i, hogy rangon aluli,
tervezett hazassagahoz a Honv. Min. engedélyét nem kapta meg, s mivel a kapcsolatat folytatni
kivanta, tanacsoltak neki az dnkéntes tavozast.

1941-1943  kozott mint a MAVAG hidosztalyanak épitésvezetéje a felrobbantott tjvidéki
vasuti-, és kozuti hid roncsemelési munkait vezette.

Politikai beallitottsaga miatt 1943 novemberében Siofokra, késébb pedig Magyarovarra kellett

koltoznie. Ez a tény sem kapott magyarazatot, az 1946- os életrajz sablonos szévegében ez

szerepel, de a valos ok nyilvan mas volt, a korabeli viszonyok fiiggvényében.

1945 majusatol a Kozlekedésiigyi Minisztérium megbizasabol a felrobbantott Margit- hid

roncsemelési munkait szervezte és vezette.

1946- ban visszahelyezték a Magyar Honvédség allomanyaba, ahol nemsokara ezredessé

léptették elo.

1946-1948- ig a felrobbantott tiszaugi Tiszahid roncsemelési, €s Gjjaépitési munkait iranyitotta.

1946-ban engedélyezték hazassagat Hottinger Olgaval, akitdl két gyermeke sziiletett, Luca és

Laszlo (1942, ill. 1947- ben).

1946-1950 kozott a HT1 utasz-, és kozlekedési szakosztalyanak vezetdjeként elérte legmagasabb

beosztasat.

Politikai partnak, és egyesiiletnek sem a haboru el6tt ( 11 Vilaghabora ), sem utana nem volt

tagja.

Tehetségét alatamasztjak kitiintetései, és katonai palyajanak ivelése.

I1. Vilaghdaborus kitiintetései:

e Magyar Erdemrend lovagkeresztje

e Karoly csapatkereszt

e Habor(s Emlékérem a piros- fehér- zold szin(i hadiérem szalagjan a kardokkal és sisakkal
diszitve

e TII osztalyl Legénységi Katonai Szolgalati Jel

A "K"- hid megalkotasaért Magyar Erdemrend Lovagkeresztjével tuntettek ki. Az jjaépitési
munkak elismeréseként Magyar Koztarsasagi Erdemrend Arany Fokozatat kapta.
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Katonai palvafutisa:

1917. VIII. 17- én hadnagy
1918. XI. 1- jén féhadnagy
1926. V. 1-jén szazados
1935. V. 1- jén 8rnagy
1938. X1. 1- jén alezredes
1946. 111 15- én ezredes.

1951, IX. 1- ig, egészségugyl nyugallomanyba helyezéséig, ebben a rendfokozatban szolgalt.
Nyugallomanyba kerilésének valos okéra az iratok nem adnak magyarazatot.
1954, aprilis 25- én halt meg Budapesten, katonai személyi lapja szerint vagyontalanul..., de

hatalmas szellemi 6rokséget hatrahagyva.



A VASUTEPITO CSAPAT KIALAKITASA ES FEJLESZTESE
1914- IG A MONARCHIABAN.,
A K.u.K. EISENBAHNPIONIER REGIMENT
(CS. ES KIR. VASUTEPITO EZRED)
ELSO VILAGHABORU ALATTI TEVEKENYSEGE
VAZLATOSAN

Az elsé katonai vasutépité egységek feldllitasa és fejlesztésiik az elsé

vildghdboru kezdetéig a Monarchia hadseregében

A vasuti szallitas felfejlesztése, Europa vasuthalozatanak a XIX. sz. masodik felében torténd

rohamos kiépitése alapvetoen kihatoll a hadviselésre.

A Monarchia kozos hadseregében az elsé vasuti alakulatokat 1873- ban hoztak 1étre, 5 tabori
vasutosztalyt allitottak hadrendbe. Mozgositas esetén ezeket tovabbi 10 osztaly felallitasaval
kivantak novelni. Ezek az osztalyok egy katonai (miiszaki) €s egy polgari kiilonitménybél alltak,
amelyek a Monarchia nagy vasutépitéseinél szereztek gyakorlatot. Elsé haborus alkalmazasra
1878- ban, Bosznia-Hercegovina megszallasa alkalmaval keriilt sor. Ekkor 14 vasutosztaly tobb
mint 200 km uj vasutvonalat épitett €s 100 km vasutat allitott helyre.

A haborus tapasztalatok alapjan 1883- ban allitottak fel a Cs. Kir. Vasuti és Taviré Ezredet,
amelynek torzse €s 1. zaszloalja Korneuburgban (20 km-re Bécstdl), mig 1. zaszloalja a boszniai
Banja- Lukaban allomasozott.

1885- ben a Il. zaszldalj felét Korneuburgba helyezték at, Banja- Lukan csak két szazad
maradt, 1888- ban ezeket is bevonultattak Korneuburgba. 1887- ben kozponti szertart 1étesitettek
a vasutépité anyag tarolasara. Ez elsdsorban tabori vasuti felépitményanyag volt, aminek
szabvényositasara nagy gondot forditottak. A tapasztalatok alapjan felmertlt a szétszedhetd

szabvanyos vasuti hadihidszerkezetek kifejlesztésének sziikségessége.



Az elsé ilyen kisérlet a budapesti Ferenc Jozsef hidat (jelenlegi Szabadsag- hid) tervezo
Feketehazy Janos MAV- f6mérngk nevéhez fizédik.

Végeredményben a 90- es évek elején a Schlick- cég magyar fomérnoke altal szerkesztett,
elemekbol. allo racsos szerkezetll hidanyagot rendszeresitették, amelyet 30 m- es egységekben
kezeltek és taroltak. Az akkori 14 tonnas févasuti terhelésre ugyanis 30 m hosszban felelt meg
egyemeletesen ez a hidanyag. Kétemeletes megoldassal 45 m hosszig lehetett alkalmazni. Ez volt
a masodik vilaghaboru végéig is hasznalt, elemekbdl dsszeallitott Kohn- hid.

1911- ben a tavird agazat kivalt az ezred kotelékébdl és megalakult az onallo taviré ezred.
Ezzel egyidejiileg éltre hivtak a kozlekedési dandarparancsnoksagot.

1913- ban dontottek arrdl, hogy Vacon létrehozzak a 2. vasutépité ezredet. 1914 elején
elokészitették az osszel felallitasra kerild zaszldal] elhelyezését, és megkezdték az
¢pitkezésekhez  szukséges tervezéseket. A vilaghabort kitérése azonban e terveket és a

munkalatok folytatasat is meghiusitotta.

A vasutépito ezred tevékenysége az elsé vilaghaboru alatt

A vilaghaboru kitoérésekor a Monarchia mozgositott vasutépitd egységei a kovetkezdk voltak:
28 vasutépitd szazad (4 6 tiszt, 263 £6 legénység, 56 10), 4 tabori lovasutegység (& 57 tiszt, 4667
6 legénység, 3382 10) és egy gbdziizemu tabori vasutegység (132 tiszt, 4954 {6 legénység, 192
16), valamint 1 allandé és 3 mozgd vasati szertar. A vasutegységekhez egyenként 30 km
felépitményanyag is tartozott. A gdziizemu tabori vasuthoz 50 mozdony és 1200 tabori vasuti
kocsi tartozott. A szertarak 450 vasuti kocsin 30 készlet 30 m-es Kohn-hidanyagot és 600
folyométer hengerelt tartot taroltak. A mozgositott alakultok dsszlétszama 640 tiszt, 37 500 6
legénység és 17 000 16 volt.

Minden hadmuveleti terv jelentds részét képezi az utanpotlas kérdése, amire abban az idében
kizardlag a vasut johetett szamitasba.

A vasutépitd csapatra harult az a feladat, hogy elényomulasnal a megszallt teriileten lévod vasuti

halézatot a hadsereg szamara hasznalhatova tegye.



Ennek keretében a gyalogsag elorehaladasaval egyidejlleg bevezetett vasuti-miszaki
felderitéssel meg kellett allapitani a szikséges munkalatokat, nagysagukat, a végrehajtashoz
szikséges munkaerdt, €s haladéktalanul meg kellett kezdeni a helyreallitasi munkak tervezését
(hidhelyreallitasok).

A wvasutépitd csapatok elsd vilaghdboris tevékenységérdl osszedllitott beszamolom elott
azonban ismertetni kell az- mar a haboru elején tervezett és a habori folyaman legyartott- 4j
rendszerti vasuti hadihidanyagot, a Roth- Waagner rendszer(i vasuti hadihidat, amelyet a haboru
folyaman rendkivil sok helyen felhasznaltak.

A technika rohamos fejlodése kovetkeztében az Gjabb vasutvonalakon a hidakat egyre
nagyobb terhelésre és fesztavval épitették, amihez e nyilasoknak a haborus kérilmeények kozotti
athidalasara mar a Kohn- hidszerkezet nem felelt meg.

Mar a haboru kitorése elott foglalkoztak korszeriibb, nagyobb teherbirasi vasuti hadihidanyag
kialakitdsaval. Ennek eredményeképpen 1915- ben rendszeresitették az un. Roth-Waagner (RW)
vasuti hadihidanyagot. A hidszerkezetet Roth Frigyes mérndk, a vasutépitd ezred tartalékos
tisztje tervezte, a bécsi Waagner- Bird- Kurz cég gyartotta le. Szerkezetében 1ényeges eltérés a
Kohn- hidtol: nem egyes elemekbdl allott, kiilonallo rudakbol kellett osszeallitani. A kilonbozd
ovrudak és racsrudak ¢sszecsavarozasaval alakitottak ki kiilonbozé hosszusagu hidmezdket egy-,
ill. kétemeletes (késobbiekben haromemeletes) kivitelben.

Az 1dokozben felemelt, 16 tonnas tengelynyomasra az RW- hidat egyemeletesen 45 m- ig,
kétemeletesen 78 m- 1g lehetett beépiteni. E hidanyag elsé alkalmazasara 1915 végén, a belgradi
Szava- hid helyreallitasanal kerilt sor.

Az 10j hidanyag felhasznalasahoz megfeleld kiképzésre volt szikség, amire két hidépitd
kilonitményt allitottak fel.

Meg kell jegyezni, hogy mindkeét hidanyag alkalmas volt pillérek kialakitasara is: a Kohn- hid
30 m, az RW- hid 50 m magassagig.



A VASUTEPITO CSAPATOK ALTAL BEEPITETT
KOHN, ES RW. HIDSZERKEZETEK

I VILAGHABORU ALATTI FOBB TEVEKENYSEGEK

BEEPITES HELYE

BELGRAD SZAVAHID

RIPANJ- VIADUKT
MEDJEDJA- | DRINA HID
ROZWADOW- LUBLIN KOZT|
SAN- HID

ROZISZCZE- | STYR- HID
ZAGORZ- | SAN-HID
PLUHOW- | VIADUKT
SYNOWUCKO- | OPOR- HIiD

TISZABORKUT- | TISZA- HID

DELATYN- | LUBLIZNIA
VIADUKT

ZALESZCZYKI- |
DNYESZTER- HiD
JAMNA- | PRUTH- HIiD
WOROCHTA- | VOLGY- HIiD
LONGARONNE- | MAE- HID

BELLUNO- | ARDO- VIADUKT

SALCANO- | VIADUKT

C$ERNAHEV[Z- | CSERNA-
HID

KARAKO- VOLGYHID

HIDANYAG FAJTAJA

KOHN
RwW

KOHN

RW

KOHN

KOHN
KOHN
KOHN
KOHN

KOHN

KOHN

KOHN

RwW
RW
KOHN

KOHN

RW

KOHN

RwW

BEEPITETTHOSSZ

6x30,0 M
1x94,5 M

2x30,0 M

93,0 M
2x15M

2x30,0 M

30,0 M

270M
4x30,0 M
2x30,0 M
1x18,0 M
1x30,0 M
1x45,0 M

1x18,0 M
1x270M

1x210M
1x60,5 M
1x38,0 M
1x66,0 M
1x87.0M
1x30,0 M
12+(3x30)
21M
18 M
930M

1x45,0 M
1x30,0 M

1x69,0 M
1x64,0M

(hid)
(pillér)

(pillér)
(hid)
(hid)

(pillér)
(hid)
(hid)

(hid)
(pillér)
(pillér)
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A MAGYAR VASUTEPITO CSAPATNEM MEGALAKULASA
AZ ELSO VILAGHABORU UTAN

Vasutépité alakulatok a Tanacskoztarsasagban

1918. november 6- an az utolsd kozos hadigyminiszter felszolitast intézett a cs. és kir.
hadsereg tisztjeihez, hogy nemzetiségiiknek megfeleléen jelentkezzenek sajat nemzeti
tanacsaiknal. Ezzel a kozos hadsereg formailag is megsziint.

A volt K. u. K. Eisenbahnpionier Regiment magyar allomanya Vacon gytilekezett.

A magyarorszagi Tanacskoztarsasag kikialtasa (1919. 03. 21.) utan a vaci egységet a budapesti
Ferenc Jozsef laktanyaba helyezték at a Voros Hadsereg vasutépitd zaszloaljaként.

1918. X1. 11- én a Magyar Népkoztarsasag forradalmi kikialtasa utan, 1919. VI 6- an
kezdddott meg a Nemzeti Hadsereg szervezése.

A Vords Hadsereg keretében mukodd vasutépitd alakulatok maradvanyai (kb. 1 szazad)

Budapesten, a Nadasdy laktanyaban gytlekeztek.

Trianon és hatdsai a vasutépité csapatokra

A trianoni békeszerzodés szerint honvédségiink fenntarthato allomdanya tisztekkel egyiitt
35 000 fi lehetett.

Az eldirt 1étszamba természetesen vasutépitd egységek nem férhettek bele. Ezért, de egyben a
budapesti allami rendérség tamogatasara is a Minisztertanacs "egy katonailag szervezett, 3500

fobal allo karhatalmi erd"- nek, a m. kir. budapesti rendortartaléknak felallitasat hatarozta el.

A kormany 1924. febr. 7- re tarcakézi megbeszélést hivott egybe, amelyen e tekintetben a

kovetkezd dontés szuletett: a rendortartalékot az eredetileg meghatarozott 3500 fos [étszammal a
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12 000 fényi rendorségi allomany felett fel kell allitani a budapesti Vilmos laktanyaban, "M. kir.
allamrendorség orszagos szaktanfolyamainak gyakorlo csoportja” hivatalos megnevezéssel. Ezt
késdbb M. kir. dllamrendirség kozponti ujonciskoldja” elnevezésre valtoztattak és roéviden
Rendérujonc- iskolanak (RUISK) hivtak.

A vasutépitd egységek legalis miikodését az tette lehetévé, hogy a katonai ellendrzé bizottsag
1927. marcius 31- ével megsziintette mikodését.

Rovidesen dontés sziletett, hogy a majdani vasutépitd alakulat szamara Szentendrén épiiljon
egy laktanya, mig a rendelkezésre allo felszerelés és anyag (foképpen vasati hadihidanyag)
tarolasara megalakitottak Budapesten, a Timot utcaban a Vasiuti és Hajozasi Feliigyeloség vasuti

anyagkezel 6ségét.
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A MAGYAR VASUTEPITO CSAPATNEM KIFEJLESZTESE AZ
1938. EVI ELSO MOZGOSITASIG

A VASUTEPITO CSAPAT BEKESZERVEZETENEK KIALAKITASA,
BEKEBAZISANAK ELETRE HiVASA

A mozgositas megszervezésével parhuzamosan megkezdték a csapatnem békealakulatanak
kifejlesztését. 1928- ban atszervezték a budapesti Nadasdy laktanyaban 1évé RUISK- ot és
hozzacsatoltak az 6sszevont hidaszszakaszokat, a nehéz kozati hidak épitésére életre hivott
egyseget.

1929- ben megkezdték Szentendrén egy harom zaszloaljas kiképzoezred befogadasara
alkalmas laktanya ¢pitését.

A RUISK 1931- ben koltozott a korszerlien megépitett szentendrei, késébb Gorgey Arturrol
elnevezett laktanyéaba.

1932-33. forduldjan a RUISK elnevezést megszintették, helyette az ezredszervezet figyesilelt
Hidaszszakaszok (Ehid.) fedénévvel szerepel, a tanosztalyok helyett I-1IL szakasz tagozddassal.

1937. oktdberétdl az ) Huba-hadrendben az Egyesitett Hidaszszakaszok helyett a Kozlekedési
zred elnevezés lépett érvénybe, egészen 1938 végéig. 1939 marcius végén a hidaszzaszléaljat

onall¢é alakulatként Komaromba helyezték at.

Az ezred a 101. Vasttépitd ezred elnevezést kapta, és ekkor allitottak fel a békeszervezésben az

~

5. ¢és 6. vasutépitd szazadot, elébb két, 3 szazaddal rendelkezd, majd harom, 2-2 szazadra

tagozodo zaszloaljba szervezve.

Ezt kovette 1940- ben a 6. szazadnak ezredkozvetlen vasiiforgalmi szazadda valo atszervezése.
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I. VILAGHABORU ALATTI FOBB TEVEKENYSEGEK

KERLES- | HID

ZOMBORI FERENC- CSATORNA
HID

GYEKENYESI DRAVA- HID
DMYEPROPETROWSZK- | - HID

ZAPOROZSJE- | MOSZKOVKA- HID

1945 UTANI FOBB TEVEKENYSEGEK

SZANY RABA- HID
VADNN SAJO- HID
CSONGRAD TISZA- HID
MATOLCS SZAMOS- HiD
OBUDAI HAJOGYARI- HID

D- | OSSZEKOTO VASUTI
HID

E-1 0SSZEKOTS VASUTIHID
ALGYOI TISZA- HID

TISZAUGI TISZA- HID

KOHN

KOHN

KOHN
RW

KCHN

KOHN
KOHN
RW
"K" HiD
"K"HID

"K" HiD

" Kn H l'D

4x30,0 M

1x30,0 M

1x39,0 M
3x30,0M

3x33,0M
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A SZETSZEDHETO RACSOS VASUTI HIDAK
TORTENETE

ALTALANOS ISMERTETES

A csavarozott hidak jelentoségének megitélésére, kulonosképpen nem hidasz érdeklodok
részére eloljardban szeretnénk roviden meghatarozni, hogy mi is tulajdonképpen az ideiglenes
hid, a provizérium.

Kilonbséget kell tenniink végleges ¢s ideiglenes hidak kozott.
Torténeti visszatekintésiunkben csak az ideiglenes hidakkal foglalkozunk, mert a szétszedhetd
csavarozott hidak ebbe a csoportba tartoznak.

Az ideiglenes hidak olyan létesitmények, amelyek azt a célt szolgaljak, hogy rajtuk az elemi
események miatt megrongalodott hid helyett, vagy az atépités alatt a forgalmat addig fenn
lehessen tartani, amig a végleges hid elkésziil. Ezeket az ideiglenes hidakat vendéghidaknak,
szukséghidaknak, segédhidaknak, kisegitd hidaknak nevezték, a német Hilfsbricke,
Behelfsbricke forditasaként. Mivel egyik magyar sz6 sem fejezi ki kelld pontossaggal a 1ényeget,
legaltalanosabban a latin eredet(i provizorium hasznalatos.

Miel6tt a provizériumok targyaldsat kezdenénk, meg kell ismerniink a palyaelrendezés
helyzetét. Ha a palya a fétartok folott van, felspalyas elrendezésiinek nevezziik a szerkezetet. Ha
a nagy nyilas miatt magas a fétarto, akkor a palyat a fotartok kozeé lehet sullyeszteni. Ha kis
szerkezeti magassagra toreksziink a palyat a fotartok kozé, az alsod ov kozelébe kell elhelyezni.

Az Urszelvénynek a fotartok kozott el kell férnie.

Itt, az alsopalyas hidaknal vehetjik legjobban szemiigyre a vasuti hid alkatrészeit. Van fotarto,
amely a nyilast hidalja at. Erre mer6legesen fekszik a két fotarto kozott a kereszttartd.
A kereszttartok kozott helyezkednek el a fotartokkal parhuzamosan a hossztartok. Erre van

lekotve a sin a folyd palyaval megegyezd modon.
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A hossztartok egymastol vald tavolsaga végleges hidaknal 1800 mm, szemben az 1435 mm- es
nyomtavolsag adta 1500 mm- es sinkozép tavolsaggal. Ez részben a stabilitast szolgalja, részben
a hidgerendak kismértéki lehajtasa kovetkeztében a palyanak némi rugalmassagot is ad.
Csavarozott racsos hidaknal a hossztarto tavolsaga ennél kisebb.
A Kohn hidnal 1500 mm, vagyis megegyezik a rajta fekvé palya singerine tavolsagaval.
A Roth- Waagner hidnal 1600 mm, a "K" hidnal pedig 1650 mm.

A fotartdk alatt - felsOpalyas hidaknal a felsé 6v sikjaban is, alsopalyas hidaknal a hossztartok
kozott 1s- szélracs fekszik, amely a szerkezetet vizszintes irdnyban mereviti. Azért szélracs a

neve, mert a vizszintesen haté sz¢l torldonyomasabol szarmazo erét is ez hivatott felvenni.

A SZETSZEDHETO HIDAK ATHIDALOSZERKEZETEI

Sinprovizériumok

A szétszedhels csavarozoll hidak jovobeni alkalmazhatosaganak megvilagitasara, emlitést kell

tenniink a sinprovizoriumokrol.

Egyik tipusa, a felfiiggesztett sinprovizorium volt az alapgondolata a szegecselt tartokbol
késobb tervezett vaganyfelfiggesztd szerkezetnek, amely esetleg egy késobb tervezendd uj
csavarozott hid alkatrészéul felhasznalhato lenne.
Lasd 1. abra.

Hasznalt sinanyag tomegével van a vasutnal. Kézenfekvének latszik ezek felhasznalasa
athidaloszerkezetul. Igen nagy elényuk a rendkivul kis szerkezeti magassaguk. Sajnos csak kis
nyilasok esetében hasznalhatok, mert nagy a lehajlasuk. Ennek kedvezdtlen voltardl kiilon

szolunk. Elonyiik még ezeknek a szerkezeteknek, hogy vaganyzar nélkul felszerelhetdk.
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Szegecselt tartés vaganyfelfiiggesztések

6,0 m nyilas athidalasara a sinprovizériumok csak igen kevés esetben alkalmazhatok. Ezeért
készitenek egy hasonlo jellegl szerkezetet olyképpen, hogy a sinnyalabokat szegecselt, ikertartds
szerkezetekkel helyettesitik. 6,0 m tamaszkozre késziilt egy ilyen vaganyfelfiiggesztd szerkezet
igen kedvezd, 170 mm- es szerkezeti magassaggal. Elénye a sinprovizériumokkal szemben, hogy
lehajlasuk kisebb, igy 25 km/h sebességgel lehet rajtuk kozlekedni. Az algydi Tisza hidnal ki is
probaltak. Rendeltetés szerinti hasznalatanak tokéletesen megfelelt, csak igen nehézkes a
szerelése, és egyeb, viszonylag konnyen kijavithatdo hianyossagai is vannak. Azért prototipus
azonban, hogy javitani lchessen rajta. A pécsi MAV Igazgatosag teriiletén mar azota is tobbszor
eredményesen hasznaltak. Megtanultak a szerelési lehetoségét, hozzaszoktak, és mar kozel sem
volt az osszeallitasuknal olyan sok nehézség, mint az els6 alkalmazasuknal.

Killonosképpen azért tesziink itt emlitést rola, mert Uj csavarozott, racsos hid készitésénél ez a

vaganyfelfiiggesztés igen célszerlien hossztartdként is szolgalhat.

Rdcsos tartok

Nagyobb nyilasok athidalasara anyag-megtakaritas, és a tartok tomegének csdkkentése céljabol
tomor tartok helyett racsos tartokat alkalmaznak.
A racsos tartok rudakbol allnak, amelyek egymassal a végeiken csomolemezekkel vannak
osszekapcsolva. Ezek a kapcesolatok esetiinkben, mivel szétszedhetd szerkezetekrdl l1évén szo,

csavarozott kotésekkel készilnek.

Az 1d6k folyaman egyre fejlettebb szerkezetek alakultak ki, mind a kozutakra, mind a

vasutakra.

Az els6 csavarozott vasuti hid a Kohn hid, amely a mult szazad vége fel€ késziilt a Monarchia
hadserege részére.

Lasd 2. abra.
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Also és fels6 dvrudakbol, és négyzet alaku elemek egymasba forgatasabol alakul ki a foétartd
kétszeres racsozasu szerkezete. Az elemek fiiggdleges atloi az oszlopokat, az oldalai pedig a
racsrudakat képezik.

Igen szellemes szerkezet. Nem rudakbol, hanem elemekbdl all. A szabadszerelést kivéve
szabadkézbol beépithetd a konnyld elemei miatt. Sajnos a rendszerét a késébbi, nagyobb
teherbirasu szerkezeteknél mar kovetni nem lehetett, mert igen nagytomegtd elemek adddtak
volna.

Ennél 1ényegesen fejlettebb szerkezet és szélesebb korii alkalmazasi lehetdséggel bir, a Roth-
Waagner hid az 1900- as évek elejérdl. Az els6 vilaghabort idején mar széles korben hasznaltak.
Nem elemekbdl all, hanem rudakbol van Osszerakva, €s azok alkotjak az also és a felsdé ovek
kozott az oszlopokat €s a ferde racsrudakat.

Az elsé vilaghaboru eldestéjén késziilt Roth- Waagner szerkezet harci korilmények kozott a
gyakorlatban is megallta a helyét, sét 25 év utan, a masodik vilaghaboruban is még ez volt a
magyar honvédség legerdsebb, harci koriilmények kozott is alkalmazott csavarozott vasiti hidja.
Még akkor is kifogastalanul megfelelt rendeltetésszerinti hasznalatanak. Ebbdl latszik a
sokoldalt hasznalhatosaga, igen elérelatoan tervezett volta.

A mozdonyok tengelyterhelésének novekedésével az elsd vilaghabora utan mar elére gondolni
kellett egy nagyobb teherbirasu hid gyartasara, mert elérelathatd volt, hogy az addigi legerdsebb
csavarozott hid, a Roth- Waagner szerkezet mar csak ideig-oraig tud feladatanak megfelelni. A
Magyar Kiralyi Honvéd Haditechnikai Intézet (a trianoni békediktatum korlatozo rendelkezései
miatt akkori fedénevén: Technikai Kisérleti Intézet) mar 1929- ben megkezdte egy nagyobb

teherbirasu csavarozott szerkezet kifejlesztését. Dr. Feimer Laszlo mérnok tervezett egy U

szétszedheté hidat, amely a Roth- Waagner szerkezet tovabbfejlesztését jelentette szerkezeti
kialakitdsaban. Racsozatanak jellege szerint "K" hid néven jelolték, amelyet az akkori Vasuti
Hidszabalyrendelet szerinti 5x22,0 t- 4s mozdony terhelésére méreteztek.

Ezt a hidanyagot a MAVAG gyartotta. Probaterhelésre 1937 nyaran keriilt sor Budapesten a

Vasuti €s Hajozasi szertar Timot utcai telepén.
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Egy egyszintes fotartoracsozatl 58,0 m hosszu, és egy kétszintes fotartoracsozati 96,0 m hosszl
ellensulymezok alkalmazasaval probaltak ki egy 51,0 m- es egyszintes, és egy 78,0 m- es
kétszintes athidaloszerkezet szabadterhelését.

Az U szerkezetll, korszeri "K" hid hamar felkeltette az akkori szovetséges Olaszorszag és
Németorszag érdeklddését. Olaszorszagbol Perucatti ezredes, Németorszagbol Will alezredes
vezetésével kiilldottség érkezett a hidanyag tanulmanyozasara. A németek meg is vasaroltak a "K"
hid tervét. A szétszedhetd vasuti hidanyagok készlete a "K" hiddal jelentésen béviilt. A
megmaradt monarchiai eredetli Kohn, €s a Roth- Waagner hidanyag mellé belépett az vy, hazai
gyartasu "K" hid.

Ha visszatekintiink a csavarozoll  hidak  kialakulasanak (6riénetére, megelégedéssel
dallapithatiuk meg, hogy a magyar mérnokok e téren is kezdeményezo szerepet jatszottak, és
maradandot alkottak.

A katonasag ez iranyu igényének kielégitése szempontjabol nagy jelentdségli volt Feketehazy
Janos MAV mémok ez iranyu tevékenyseége. O készitett a Monarchia hadserege részére elészor
szétszedheté vasuti hidszerkezetek kialakitisara terveket mar 1887- ben. Az O, és a kortars
francia Gustave Eiffel mérnok csavarozott hidszerkezeti terveinek Osszevetésebdl készitette, €s
mutatta be mar 1887- ben az ujpesti Schlick- Nicholson gyar fémérncke, Kohn Janos a
Monarchia elsé szétszedhet6 racsos vasuti hadihidjat, amelyet Kohn- hid néven rendszeresitettek
a kozos hadsereg részére tobb mint 100 évvel ezelbtt.

Ezek a szerkezetek, ha kis szerkezeti hibaval is, de még ma is hasznalhatéak, és tobb helyen
forgalom alatt vannak.

Szellemesen elgondolt szerkezete nem rudakbdl allithaté dssze, hanem elemekbdl szerelhetd

hidanyag. Ez a szerelést igen megkonnyiti.
A késobbi csavarozott hidszerkezetek rudakbol Osszeszerelhetéen késziltek. A masodik
vilaghaboru alatt a szovetségesek altal hasznalt Bailey rendszeri csavarozott hidnal egyes
részleteiben - annak igen sok elénye miatt- a rudak helyett sor kerilt elemek alkalmazasara.
Feketehazy ¢s Kohn eszmei elgondolasa tobb mint egy évszazad utan még ma is €l a csavarozott
hidak kérében.
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Csavarozott kotések

A szétszedhetd csavarozott hidszerkezetek bizonyos rendszer szerint 9sszeallithato alkatrészei
részben egyszerl hengerelt szelvényd elemekbdl, részben szegecselt szerkezetekbdl allnak.
Helyszinen készitendo kapcsolatai csavaros kotésiiek, hogy bonthatok legyenek.

A kapcsolatokhoz egyszer(i flizdcsavarok nem alkalmazhatok, mert azok nem toltik ki
pontosan a furatokat. Az elemek Osszefogasara kiilonleges, 0,1 mm tlréshatarral készitett
esztergalyozott orsoju csavarok sziikségesek. Ezek a furatokat pontosan kitoltik, és igy
szegecsként szamithatok.

Lényegében kétféle csavar van:

e -2 35 mm orséatmérdjli kapcsoldcsavar az erdatado kapesolatokhoz, és
e -3 20 mm orsdatmérdji fuzdéesavar az egyes alarendeltebb kapcsolatokhoz €s az elemek

Osszeszoritasahoz.

A Kohn hidnél van még a 26 mm orséatmeérdji csavar is az elemek koézepén 1évé csomopontok
illeszt6 szogvasainak kapcsolatara.

Ideiglenes hidaknal kovetelmény, hogy minél kevesebb alkatrészbdl alljon. Ez vonatkozik a
csavarokra is. A csavarorsonak az Osszefogando elemek teljes vastagsagaban a csavarfuratot
végig ki kell toltenie. E miatt igen sokféle hosszusagn csavarra lett volna szikség. A csavarok
altal osszefogandd elemek vastagsaganak erésen valtozdo méretébdl adodo  kilonbozo
orsohossziusagok kikiiszobolésére, csupan néhany fajtaju csavar alkalmazasi lehetdségének
biztositasira igen szellemes megoldast alkalmaztak. Ugynevezett hiivelyes anyakat
szerkesztettek.

A normalis csavaranya tulajdonképpen egy bizonyos huvelyes résszel rendelkezik, amely a
csavarorsora rahuzodik, €s igy a csavarorséd hossza bizonyos mértékig figgetlen az 6sszefogando
anyag vastagsagatol. Ennek segitségével mindossze haromféle hossziisagi 20 mm- es flizdcsavar
szikséges. A 35 mm- es hiivelyes anyat meglazulas ellen egy kozonséges anyéval, az
ugynevezett ellenanyaval rogzitik.

Mivel a csavarorsonak a furatot pontosan ki kell toltenie, az elemek pontosan, sablonnal
vannak furva. Az elemek pontos furasa nemcsak a csavarozas, hanem a felcserélhet6ség miatt is
feltételen kovetelmény.

A furatokat kitoltdé henger 0,2 mm- el kisebb atmerdjii az elemek furatanal. Ennyi eltérés a

szerelhetoség miatt szitkséges.
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A csavarok 0,1 mm tOréshatarral késziulnek. Ebbdl lathatd, hogy kedvezétlen helyzetben csak
igen szorosan helyezhetd el a csavar a furatban. Az eltérés kikiiszobolésének megkodnnyitését
szolgalja a csavarorso €s a menet kozti kupos rész, amely mint egy szereldtiiske (dorni) segiti a
csavar elhelyezését.

Csak osszehasonlitasul: végleges hidaknal a furatokat 1,0 mm- el fUrjak nagyobbra a
szegecsatmeérénél, de ott a furat teljes kitoltését a majdnem folydssa hevitett szegecsorsd melegen
vald zomitése biztositja.

A szigori pontossagi kovetelmény betartasa miatt a régi, agyonhasznalt szerkezeteknél sem
fordult elé lyukeltérésbdl szarmazo szerelési nehézség,

Konnyen és gyorsan szerelhetdk voltak.

A szerkezetek korabban viszonylag révidebb ideig, par honapig, esetleg 1-2 évig voltak beépitve.
Kérdés, hogy a rovidebb beépitési iddre elgondolt szerkezetek 30-50 éves beépitésik utin nem

torzultak-e ¢l olyannyira, hogy ujbol mar nem lesznek hasznalhatok.

Tarolas

A szétszedhetd racsos vasuti hidanyag a trianoni szerzddés szerinti orszaghatarunk kozé eso
vasutvonalak hosszanak megfelelé rankesd hanyadat a két vilaghabora kozott Szentendrén a
vasutépitd ezred telephelyén taroltak. A masodik vilaghabor( utan a katonasagnak ilyen jellegii
alakulata nincs. Egyébként ezeket a szerkezeteket katonai szempontbdl mar korszeriitlennek
tekintették, viszont polgari (vasuti) alkalmazasukra még hosszu évtizedekig sor kertilhet, és még

ma is fekszenek vonalainkban ilyen szerkezetek.

Az orszaghan a masodik vilaghaboru uldn szétszorodva fekvo ilyen hidalkatrészeket és
csavarokat az 1947, jamudr - el feldllitott MAY Hidmithely Fonikség tarolotelepére kiildick
Jokozalosan, és oll tortént gondoskodas a kijavilasukrol és karbantartasukrol.
Vonalhal6zatunkon tobb helyen fekidtek ilyen csavarozott szerkezetek ideiglenes
helyreallitasként. Végleges hidda tortént atépitésiik utan ezek alkatrészeit is a Hidmuhelybe
széllitottak. Ha igény merult fel rajuk, akkor onnan kildték szét killonbozé munkahelyekre, ahol

épitési provizoriumkeént alkalmazasra kertltek.
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Szerelési idGsziikséglet

Téjékoztatasul szeretnénk a szétszedhetd csavarozott vasuti hidakkal kapcsolatban a szerelési
1dérdl is szolni.

Az idbadatok egy kb. 50 £os, jOl begyakorlott szerelécsoportra vonatkoznak allvanyos szerelés
mellett, a Kohn hidnal az elemek szabadkézbdl valo elhelyezésével, Roth- Waagner és "K"
hidaknal a szereléshez rendszeresitett, a felsé 6von mozgod kis darukkal valo beépitéssel. Az
idésziikségletben csak a szerelés van benne helyszinen tarolt anyaggal.

Az anyagoknak a helyszinre szallitdsat az idéadatok nem tartalmazzak.

Tobbszintes elrendezésnél a felsé szint szerelésének idOszikséglete kb. 20-30 %-kal tobb.
Szabadszerelésnél, amikor az elemek beépitése koriilményesebb, mintegy kétszer annyi idére van
szukség.

Kohn hidbél 8 éra alatt kb. 15-25 fm. szerelhetd. 3x8 oras folyamatos éjjel-nappali munkénal
kb. 60 fm. szerelheté naponta. Gyakorlatnal versenyben egy 30 m- es Kohn hidat 10 6ra alatt
osszeszereltek.

Roth- Waagner hidbdl 8 éra alatt 10-20 fim., harom turnusban 1 nap alatt mintegy 40 fm.
szerelhetd.

"K" hidbdl 8 ora alatt 5-13 fm_, harom turnusban 1 nap alatt mintegy 25 fm.
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Az alkatrészek fajtai és tomegiik

Az ideiglenes hidszerkezetek anyagkihasznalasa nem gazdasagos, mert az egységes,
felcserélhetd, és a kevés szamu elemre valo torekvés miatt a fétartok raderdinek erdjaték
valtozasat nem lehet olyan jo anyagkihasznalassal kdvetni, mint végleges szerkezeteknél.

Az egyforma alkatrészek miatt a szerkezet feleslegesen erds, csak a mértékadd helyeken van
teljesen kihasznalva, amely végiil is az egész szerkezet teherbirasat meghatarozza.

A végleges szerkezeteknél viszont mindenhova csak annyi elem van beépitve, amennyi oda
feltétlenal sziikséges, ennek megfeleléen egy szétszedhetd szerkezet fm. sulya jelentOsen
nagyobb egy ugyanolyan tamaszkozi végleges szerkezetnél.

A nagyobb alkatrészek darabonkénti sulya altalaban nem haladja meg az 500 kg- ot. Sok
alkatrész ennél lényegesen kénnyebb.

Egyeduli kivétel a "K" hid kiilénlegesen kialakitott végsd dvrudja, amely 1100 kg.

A Kohn hid alkatrészei olyan kis sulytiak, hogy szereléallvanyon valo szerelésnél
szabadkézbdl beépithetok.

A Roth- Waagner és a "K" hidat a hozzé rendszeresitett, a felsé 6von mozgd szereldrudakkal
szerelik. Szabadszerelésnél, vagyis amikor meglévd szerkezethez konzolosan hozzakotve,
kinyujtva szereliink, a Kohn hidat is szerelédaruval kell szerelni.

A szabadszerelés torténhet ugy is, ha nincs mogotte egy meglévo, vagy mar elkészilt hidmezdnk,
amihez a kovetkez6 hidmezot hozzaerdsithetnénk, ellensulyként hatrafelé szereliink a 1étesitendd

hidnal hosszabb szerkezetet, amelyhez a szabadon szerelendé szerkezetet hozzakotjiik.
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Fesztavolsag

Az athidalhato fesztavolsag 3,0 m- es lépcsOzéssel alakithato ki, mert mindharom hidnal a
kerettavolsagok 3,0 m- esek.

A Roth- Waagner hidnal abnormalis kerettel 1,5 m- ként, a "K" hidnal 1,0 m- ként valtoztathatd
a fesztavolsag.

Az oszlopok, kereszttartok, az alsd és felsd keresztkotések az abnormalis kereteknél is
alkalmazhatok.

Ovrudakbol, ferde racsrudakbol, hossztartokbdl és szélracsokbdl viszont kilon kellett az

abnormalis kereteknek megfelel hosszusagokat szerkeszteni.

Rudak erositése

A tamaszkoz novelésére a Roth- Waagner hidhoz rendszeresitve van 2 db. szogvasbol és egy
laposvasbol allo overdsitd, amellyel szilkség szerint az ovrudak keresztmetszeti tertlete
megnovelhetd.

A "K" hidnél egy vagy két 6vlemez alkalmazhato, ha az 6vek erdsitésére a nagyobb nyomaték
felvétele miatt szilkség van. Nagyobb ruderdk esetére a ferde racsrudakhoz is vannak egyszeru
hengerelt "U" acélbdl készitett ugynevezett potracsrudak, amelyek erésitésiil felhasznalhatok.

Kohn hidhoz eredetileg erésitd alkatrészek nem voltak.

A masodik vilaghaboru utan épitési provizoriumként valo alkalmazasukkor - mert erdsitetlentil
csak igen korlatolt mértékben voltak hasznalhatok- egyes {6 és végelemeit megerdsitették.

A legtobb nehézség abbdl adodott, hogy azokon a helyeken, ahol az elemek rudjai nyomott
rudként dolgoznak, kihajlasra nem voltak megfeleléek. Végelembdl egyik rudjan erdsitett
késziilt, de ebbdl jobbosra és balosra volt sziiksé€g a szerkezet adottsagabol kifolydlag.

Sét késébb a valtakozo igénybevétell rudak kialakithatosaga céljabol négy rudjan erdsitett
féelem is késziilt.
Az erGsités ugy tortént, hogy a rad teljes hosszaban felszegecseltek még egy ugyanolyan

szelvényll szogvasat.
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Ezzel az erdsitéssel sikerult valamit kiszélesiteni a szerkezet alkalmazasi korét, de ennek ara is
volt.

Az eredetileg kétféle elem hétféle lett.

Ezzel nagyon elszakadtunk attol a kdvetelmenytdl, hogy a szerkezet kevés szamu elembdl alljon.
Elére ki kellett osztani az elemek elrendezését, és a szerelésnél pontosan tgyelni kellett arra,
hogy a megfelel6 elem a megfeleld helyre keriiljon. Sok hibaforrast, és a szerelésnél idohuzast

jelentett az ide- oda rakosgatas.

Teherbiras

Az alkalmazhato tamaszkoz novelése csavarozott hidaknal nem csak a rudak erdsitésével
torténhet, hanem itt egy kiilonleges lehetéség is kinalkozik. A fétartdét nem csak az
alaphelyzetnek megfeleléen egyszintli fotarto racsozatra, hanem a Roth- Waagner hidaknal
kétszinti, a "K" hidaknal haromszinti fGtartd racsozatura is lehet szerelni a fétartok
racsrudjainak egymas folotti elhelyezésével. Természetesen a két egymasra szerelt fotarto
racsozat kozott 6v nincsen. A Roth- Waagner hidnal haromfalu szelvénylire is szerelheté a
fotarto.

A Roth- Waagner hidat mar az 1904. évi osztrak hidszabalyzat el6irasai szerint szamitottak.

A "K" hid 1929- ben mar a magyar 1926. évi Vasuti Hidszabalyrendelet Tervezet elbirasai
szerint késziilt, amelynek a kotelezd alkalmazasa 1929- ben elé volt irva. Az 1941. mintju

javitott "K" hidat ezen Hidszabalyrendelet 1938. évi modositasa szerint szamitottak mar.

A szétszedhetd csavarozott hidak palyatartodi minden esetben fovonali terhelésre lettek szamitva,
hogy barhol alkalmazhatok legyenek. Ezeknél legtobbszér nem is a mozdony, hanem egy
megadott tengelycsoport a mértekado.

A szerkezetek tervezése 6ta a mozdonyok és a kocsiterhek 1ényegesen megvaltoztak. Mostani
alkalmazasuk esetén a fotartok mas, kisebb tamaszkozre hasznalhatok ki a mai terheléseket

figyelembe véve.
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terhek emelkedésére nem kell szamitani, igy a fotartok statikai ellendrzését elegendd csak a

vonalon ténylegesen kozlekedd mozdony terhelésére elvégezni.

A racsozat képe

Osszehasonlitasképpen: Az egyes szerkezetek részletes ismertetése elott dsszevetve ismertetjiik a
szerkezetek racsozasanak kialakitasat.

Mindharom hid parhuzamos 6vii szerkezet.

A Kohn hid egyszintes fétartd racsozatu elrendezésében kétszeres racsozasu. Az irodalom
emliti, hogy kétszintes fOtartd racsozatu elrendezésben is lehet alkalmazni. S6t, a gyeékényesi
Drava hidban volt is igy beépitve szerkezet, de feltehetden egyedi kialakitassal készitett
kapcsoloelemekkel.

Az eredeti tervek kozott semmiféle kapcsoloelem nem volt feltalalhatd, amelybdl arra lehetne
kovetkeztetni, hogy ez rendszeresitve valoban megtehetd volt. Arrdl sincs adat, hogy kétszintes
fétartod racsozatu elrendezésben milyen tamaszkozre volna hasznalhato.

Egyesek szerint a felsé fOtartd racsszint alsd csomolemezét az also fotartdo racsszint felsd
csomolemeze mellé helyezték volna, €s igy kertilt volna egyszeriien 6sszecsavarozasra. Ehhez a
megoldashoz valoban nem kellett volna kiilon alkatrész, de felsd keresztkoteés feltétlentl kellett
volna. Uj szélracs nem kellett volna, mert a felsé szint felsé 6vére ugyanaz a szélrics
felszerelhetd, ami az also 6vén van.

Ez esetben a felsd szint keresztmetszeti tengelye egy csomolemez vastagsageal eltért volna az
alsd szint tengelyétl. Ebben az esetben az amugy is Urszelvényhibas szerkezet helyzete még
tovabb romlott volna. Az elemek ferde racsradjai sem estek volna egy egyenesbe. Masok
véleménye szerint az elemek egymas folé keriilltek volna, é€s lettek volna hozza 6sszekotd
csomolemezek, de ennek e tervek kozott semmi nyoma.

A felso keresztkotés é€s szélracs problémaja ugyanaz itt is, mint elobb. Ez csak egy elképzelés
lehetett a tobbszint(l fétartd racsozaty szerkezet alkalmazasara, de a probléma nem volt

részleteiben kidolgozva. Alkalmazasa csak egyedi alkatrészek alkalmazasaval valt lehetségessé.
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Gyartasa idején még csak gézvontatas volt. Annak Urszelvénymagassaga a felsé keresztkotés
alatt elfért volna. Villamos lirszelvény azonban mar nem férne el.

Nehézség mutatkozik a tekintetben is, hogy egyik megoldasnal sem estek volna a racsrudak
egy egyenesbe. Az egymas folé helyezésnél e ferde racsrudak excentricitasa lényegesen nagyobb
az egymas melletti elrendezésnél. A fbtartod erdjatéka igen nehezen lett volna kovethetd.

A Roth- Waagner hid egyszintes f6tartd racsozatu elrendezésében szimmetrikus racsozasu,

kétszintes fétarto racsozatl elrendezésben kétszeres racsozasu szerkezet.
Meg kell emliteni, hogy minden masodik oszlop, ahol nem keresztezik egymast ferde racsrudak,
8.0 m szabad magassagu kétfalu szelvény lévén vaganytengelyre merblegesen a két fal
egymashoz van merevitve, tehat kihajlas szempontjabol ebben az iranyban a hosszu oszlopok
meg vannak fogva. A fétartd sikjaban azonban szabadon vannak. Ezért két keretenként egy
vizszintes 0sszekotd rudat kell elhelyezni a fotarto kozepére a vaganytengely iranyu megfogasra.

A "K" hid egyszintes fotartd racsozatu elrendezésében oszlopos racsozasu. Kétszintes
elrendezésben mutatja a jellegzetes "K" racsozat alakot. Innen ered az elnevezése is.
Héaromszintes fétartd racsozatu elrendezésben a racsozat alakja cikcakkos.

1egyiink osszehasonlitast a végleges hidak racsozai képével!

A szerkezet korara a racsozat alakjabdl is lehet némileg kovetkeztetni. A mult szazadban készult
hegeszvas szerkezetek altalaban kétszeres racsozasuak, az oregebbek kozott még tobbszords

racsozasuak is eléfordulnak.

A szazadfordulotol kezd elterjedni az oszlopos racsozdas.
A két vilaghabort kozti szerkezetek altalaban szimmetrikus racsozasuak.
A masodik vilaghabort utdn kezd elterjedni az 6sszekotd rad nélkiili szimmetrikus racsozas.
( Természetesen ezek nem pontos iddadatok ). A hatartartomanyban vegyesen fordulnak el ilyen
¢s olyan szerkezetek.

A Kohn hid ezek szerint a maga kétszeres racsozasaval sajat koranak gyermeke. Beleillik az
elébb felvazoltak szerint fejlédo racsozati alakok rendszerébe.

Az egyszintes foOtartd racsozati Roth- Waagner hid szimmetrikus racsozataval a maga

kordban, az 1900- as évek elején igen korszerinek szamitott, hisz a szimmetrikus racsozasu

végleges

hidak csak az elsé vilaghabori utan kezdtek altalanossa valni. Kétszintes fotartd racsozati

elrendezésben kétszeres racsozas;jellegll a szerkezet.
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Ez az akkor mar elavultnak szamit6 racsozés tipus a kényszemek tudhatdo be. A hidat
egyszintesre tervezték, €s csak a tamaszkozének emelésére alakitottak ki a kétszintes fotarto
racsozatu elrendezést. Uj alkatrészek bevezetésének elkeriilésére a meglévokbdl allitottak dssze,
¢és ennek kovetkezménye a kétszeres racsozas.

Az egyszintes fotartd racsozatu "K" hid oszlopos racsozasu, amely viszont a szerkesztésének
koraban, az elso valtozatanak készitésekor 1929- ben mar korszeritlennek szamitott.
A "K" hidat tulajdonképpen elsédlegesen kétszintes fotartd racsozatura gondoltdk, ahol a "K"
racsozat a sajat koraban korszertinek szamitott.
Az egyszintes fotartd racsozatu elrendezés ennek a fele, és igy adodik az oszlopos racsozas.
A haromszintes megoldas racsozatanak cikcakkos elrendezés szintén a kényszer szileménye,

hogy meglévé alkatrészekbdl szerelhetd legyen.

Szerkezeti magassag

Alacsony szerkezeti magassagra torekvés foképp minket, magyarokat érint, és az elsd
vildaghaborir utcn megmaradt orszagunkban vdlt igazan nagy jelentoségiive.

Zomében alfoldi orszag vagyunk. Hidjainkhoz alig- alig all rendelkezésre épitési magassag.

A szerkezet also élére vonatkozé vizigyi kovetelmények kielégitésére a hidon magasan kell
vezetni a palyéat.
Ezt a palyaszint kulonbséget igen hosszi szakaszon kell kifuttatni, nehogy a hiddal rontsuk el az
alfoldi vasutvonalaknak a terepadottsagok adta igen kis mértékadd emelkeddjével kialakithatd
kedvez6 magassagi vonalvezetését.
Nos, ha ebben az amugy is szilk magassagi térben még olyan €pitési provizoriumot akarunk
befektetni, amely alatt a végleges hid megépithetd, belathaté, hogy mennyire kényszeritoen
szikségiink van az ilyen kis szerkezeti magassagu provizoriumokra.
Hegyvidéki vasutaknal ez masként alakul, mert a volgyek athidalasara sok esetben bdven all
rendelkezésre épitési magassag.
A hegyvidéki vasutak mértékadd emelkeddje is joval nagyobb, Ggyhogy provizoriumok miatt

vagy nem is kell palyaszintet emelni, vagy ha kell, az rovid szakaszon kifuttathato.

28



Mindezekbdl lathato, hogy szitkség van igen kis szerkezeti magassagu csavarozott hidakra, de
kivanatos, hogy a tobbféle szerkezeti magassag szilkségessége esetén is szerelhetd legyen. A
kereszttartokat nem csak az alsé 6von az elemek csomoélemezére lehet elhelyezni alsopalyas
elrendezéssel, amikor a szerkezeti magassag meglehetésen kedvezd, 740 mm, hanem az elemek
oszlopain elhelyezkedé fiilekre is tdmaszthatok, €s igy az alsdpalyas elrendezésen felil még két

stllyesztettpalyas elrendezés 1s kialakithato.

A "K" hid

A legutobb szerkesztetl szétszedhetd csavarozott hid, amelyet a Roth- Waagner hid elvei
szerint szerkeszileliek
Lasd 3. abra.
1929- ben, majd fejletiebb formdja 1941- ben késziilt. Kz mcr nem Monarchia korabeli kozos

szerkezel, hanem kifejezetten magyar tervezésii és magyar gyaridsa.

Az osztrakoknak ez id6ben (jabb ilyen szerkezetik nincsen. Az Anschluss utan pedig a
németek MZK ( mittlere zerlegbare Kriegsbriicke ) és a SZK ( schwere zerlegbare Kriegsbriicke )
szerkezeteit hasznaltak, ha a Roth- Waagnernél erGsebb szerkezetre volt szikségik. Volt a
németeknek meég egy konnyu szétszedheté csavarozott vasuti hidszerkezetik, az LZK ( leichte
zerlegbare Kriegsbriicke ) hid, de ez févonalban nem volt hasznalhato, csak épitési allvanynak,
vagy szerelési segédberendezésként.

A "K" hid elnevezés a kétszintes elrendezésbdl ered, amelynek a racsozati képe "K" alaku.

A szerkezet f6tarto1, mint a tobbi ilyen szerkezeté, ugyancsak 3,0 m- es keretosztast, parhuzamos
ovi.

Az dvek stlytengelytavolsaga a Roth- Waagnerével egyezden 4,0 m magassagu.
Kétszintes elrendezésben az dvek stlytengelytavolsaga 8,0 m, haromszintesben 12,0 m.

A két és haromszintes elrendezés altalaban () alkatrészeket nem kivan, mert az egyszintes

szerkezet oszlopaibdl és ferde racsrudjaibol kialakithato.
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Kétszintes elrendezésnél van felsé keresztkotés, a haromszinteshez még ehhez ferde racsrudak is
tartoznak. A korabbi szerkezetekhez hasonloan ez is szerelhetd alsopalyas, és tobbféle

siillyesztettpalyas elrendezésben.

Az ovek, kulénosképpen a tobbszintes elrendezésti szerkezeteknél a nagyobb nyomatékok helyén
egy, vagy két ovlemezzel erdsithetok.
Ugyancsak a ferde racsrudak nagyobb ruderd esetén egyszeri hengerelt szelvény( "U" vasbol
kesziilt pétracsrudakkal erdsithetdk.

A szerkezethez 2.0 m hosszusagu kerettavolsagot is lehetévé tevd alkatrészek is vannak €s igy
a tamaszkoz 1,0 m- ként valtoztathato.

Ennek a szerkezetnek a szerelése is ¢csak killon hozza szerkesztett darukkal torténhet.

Az 1929- ben készitett €s az 1941- ben kismértékben modositott szerkezetek kozotti kiilonbség
nem oly nagy, hogy itt emlitést kellene rola tenni, de meg kell jegyezni, hogy nem minden
alkatrésze felcserélhetd.

A nem felcserélhetd alkatrészek ranézésre kialakitasukrol jol megkulonboztethetok.
Elkilonithetéségik miatt egy idoben killonbozé szinre is voltak mazolva.

A 41 mintaju szerkezet is nagyszilardsagu acélbol készult. Potlast hozza folytvasbol csak a 1.

vilaghaboru utan készitettek.

Tomor fala tartok ovrudakbdl osszeallitva

A Roth- Waagner és a "K" hid ¢vrudjainak felhasznalasaval 3,0 m- es 1épcsézéssel tomorfala
tartdk is készithetdk provizériumokhoz hengerelt vagy szegecselt gerinclemezes tartok helyett.
Az ovrudakbdl eléallithatdk akar egyfalu, akar kétfali szelvényu tartok.

A kéttalu tartok alul és felul a hozza rendszeresitett 6vlemezzel vannak ¢sszekapcsolva, amelyek

a teherbirasba természetesen beszamithatok.
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Szukség esetén a nagyobb nyomatékok helyein masodik ovlemez is felszerelhetd.

Tetszés szerinti hosszura készithetd, és folytatdlagos tobbtamasza tartd 1s kialakithatd beldle.
Mesztésiik a csomolemezekhez kapcesolhatod kulonleges illesztd lemezekkel torténik.

A keétfalu szelvény az dsszefogd ovlemezekkel egyitt zart szekrényszelvényl tartot alkot.

Csak rovid idore, legfeljebb egy méazolasi idészakra, kb. 6-8 évre épithetdé be, mert csak
szétszerelt allapotban mazolhato.

Ovrudakbdl megfelelden osszeallitva alatamasztasok is készithetdk.

"K'" hid beépitett példanyai

I'd

Ujvidéki Dunahid

1941 aprilis elsé napjaiban az Ujvidék és Pétervarad allomasok kozétt fekvo
76,0+92,0+92,0+96,0+76,0 m nyilaselrendezési vasuti Duna hidat a visszavonulo jugoszlav
csapatok felrobbantottak, a téle 600 méterre fekvokozati hiddal egyiitt. A roncsok kiemelését
1941-42- ben a MAVAG hidosztalya és a Folyamerék bivarai végezték Dr. Feimer Laszlo
¢pitésvezet iranyitasaval.

Az 1943 juniusaban megkezdett helyreallitast német felsdbb szervezéssel és iranyitassal egy
magyar, egy német €s egy horvat katonai egység végezte.

A magyarok az Ujvidék feloli bal parti mez6t, a horvatok a Pétervarad feldli jobb parti mezét,
mig a kozépsd harom mezét a németek allitottak helyre. A kozuti hidat nem ismert okbol nem
allitottak helyre. A magyarok és a horvatok a nekik kijelolt nyilast kétszintes "K" rendszerii

magyar hidanyaggal allitottak helyre.
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Déli 6sszekoté Dunahid

A régi hidat 1944 szeptemberében két alkalommal is légitamadas érte. Csak kis mértéki
sériiléseket szenvedett, amelyeknek a gyors kijavitasa utan a forgalom a hidon fénntarthaté volt.
A hidat 1944 december 29- én romboltak le.

Pétlasara mar 1945 januarjaban a szovjet csapatok megkezdték egy provizorium épitését.
Tengelye a felrobbantott hidtdl €szakra, az ar elleni iranyban 23,0 m- re volt. A szukséghidat

1945 aprilis 26- an adtak at a forgalomnak 10 km/h sebességkorlatozassal.

Annak ellenére, hogy a colopjarmok védelmére még 1945 Oszén jégtordket epitettek, €s a nyar
folyaman a roncsok vizbdl kiadllo részeit a kisviz szintjéig levagtak és eltavolitottak, hogy
jégtorlaszok okozdja ne legyen, az ideiglenes hid azonban arvizekkel és jégzajlasokkal szemben

nem volt biztonsagos.

1945/46 telén a jégzajlasok idején sikerult a jégtoré hajok jaratasaval az allando
jégrobbantasokkal megmenteni, de feltétlentil gondolni kellett egy biztonsagosabb félallando hid
1étesitésérol.

A MAV lgazgatosag Hidosztalya mar 1945 észén foglalkozni kezdett Gj provizorium épitésének
lehetdségével.

Az egyvaganyu félallando jellegh hidat a megfelelden kijavitott, és az ideiglenes vasszerkezet
alatamasztasanak céljara kiegészitett régi falazatok ¢északi részén feltamaszkodd
96,0+98,0+98,0+96,0 m-es haromszintes elrendezési "K" rendszerG katonai szétszedhetd
csavarozott vasuti hidanyagbol készitettek.

Félallando jellegli "K" hid épitése mellett kellett donteni, mert a siirgdsség mellett az uj

végleges vasszerkezet mintegy 5,5 ezer tonnat kitevd anyaganak a hengerlésére a vasmiivek
akkori jovatételi kotelezettségei teljesitése mellett nem vallalkozhattak.
A "K" hidanyagok az orszagban meglehetdsen nagy mennyiségben voltak raktaron a vasati hidak
kozelében 1€vo tarolohelyeken. Azonkiviil nagyobb mennyiségli ilyen hidanyag allt rendelkezésre
a MAVAG hidmiihelyében is, amelyet a haboru alatt a honvédség megrendelésére készitettek, de
azok atvételére a harci cselekmények elérehaladasaval mar nem kertlt sor.

Lasd 4. abra.
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Az igy elGteremtett hidanyag sem fedezte még a sziikségletet. Ehhez a hidhoz is a potlast az
eredeti mindségl, nagyszilardsagu acél helyett, gy amint azt késdbb az északi 6sszekoté Duna
hidnal emliteni fogunk, kényszerbdl folytvasbol kellett legyartani.

Ennek alkalmazasarol majd ott fogunk részletesen emlitést tenni, mert ott nagyobb jelentdséggel

birt, és ezek a folytvas alkatrészek még mindig ott vannak beépitve.

A “K” hid beépitése melletti dontést a gyorsasaga mellett az a meggondolas is eldsegitette,
hogy a potlasahoz sziikséges mennyiségli “K” hidszerkezet eldallitasahoz sziikséges anyag és
munka sem vész karba, mert a hid végleges szerkezetének elkészilte utan felszabaduldé "K”
hidszerkezet barmely mas félallandé jellegi helyreallitasanal felhasznalhato lesz, amire a hely
annakidején még bdven kinalkozott.

A félallando jellegh hidat 1946. oktober 31- én helyezték forgalomba. igy 1946/47 telére mar
nem veszélyeztette a jégzajlas és az arviz a vasuti forgalmat.

A korabbi szukséghidat nyomban elbontottak még a jégzajlas megindulasa el6tt, hogy a jeges ar
levonulasanak minél kevesebb akadalya legyen.

A meder feletti “K” hid folytatasaként a budai rakpart athidalasara kétnyilasu, a pestiére
haromnyilasu tobbtamaszu folytatolagos tartokbol készitettek felsdpalyas provizériumokat.

A folytatolagos tartokat “K” hid dévrudaibol allitottak ossze kétfalu szelvénytiként.
A kozbiilsé alatamasztasokat szintén “K” hid évrudaibol készitették.

Mar a masodik vilaghaboru utani elsé években is Ferencvaros és Kelendfold kozott annyira
terhelt volt a vonal, hogy mar 1948- ban meg kellett kezdeni a masodik vagany részére az uj hid
épitését.

A “K” hid mellett lett megépitve egy mar teljesen Uj végleges vasszerkezet.

Mindenképpen kétvaganyu forgalmat kellett fenntartani, igy a “K” hid az 0j egyvaganyu végleges
hid elkésziilte utan sem szabadult fel, noha a vasszerkezete szétszerelés utan az északi 6sszekotd
Duna hid helyreallitasahoz volt betervezve.

Ennek kovetkeztében az az északi 6sszekotdhid helyreallitasa késedelmet szenvedett.

1953- ban késziilt csak egy masodik, az ujjal egyez6 egyvaganyu végleges hid.

Annak forgalombahelyezése utan lehetett csak a “K” hid bontasat megkezdeni, ¢s elszallitani az
¢északi osszekoté Dunahidhoz.

A “K” hid szerelése, majd a bontasa is nagyrészt szabad szereléssel tortént. Ez szolgalt mintaul

a végleges hid szereléséhez, mert azt is részben szabad szereléssel készitették.
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Eszaki osszekoté Dunahid

A helyreallitast a déli 6sszekotd Dunahidnal felszabadult haromszintes “K” hid anyagabol
kezdték meg 1954 tavaszan Ggy, hogy elotte a falazatokat helyreallitottak, rendbetették.

A hidat 1944. nyaran tobb légitdmadés érte.
Az 1944. VIII. 9- i bombézas soran a jobb part szélsé nyilds athidaldszerkezete sulyosan
megsérilt.
A hidat le kellett zarni.
A helyreallitast a szentendrei Vasutépitd Ezred kezdte meg. Uszalyok segitségével kisérelték
meg a szerkezet alafogasat a Szentendrén mar eldre ilyen célra eldkészitett uszo bakokkal.
A német megszallas utan megkezdddtek a 1égitamadésok, szamitani lehetett a hidak sériilésére is.
Szentendrén a gyakorlotéren, ahol a vasbeton alatamasztasok alltak a Roth- Waagner és a “K”
hidak szerelésének gyakorlasara, kilonféle fa bakokat épitettiink uszélyokra. A hely azért volt
elényds, mert a gyakorlatokhoz az anyagszallitas ide kisvasuti vaganyzaton meg volt oldva, ¢s az

anyagok tarolaséra a kell6 tér is rendelkezésre éllott.

Az elképzelés az volt, hogy az uszalyokra épitett bakokkal megkozelitik a sériilt hidrészt.

Ott az uszalyokat vizzel feltoltik, a sériilt hidrész ala Usztatjak az alatdmasztd bakkal egyiitt,
majd a vizet kiszivattylzva a megsérilt hidat ezzel az 1sz6 bakkal aldtamasztjak.

Az északi 6sszekotd hid sériilésénél ezeket az alatamasztasokat kivantak hasznalni, de sajnos
eredményteleniil, mert egy Ujabb légitamadas 1944. szeptemberében az uszalyokat is megsértette.
Elsiillyedtek, és veliik egyutt a sériilt hidszerkezet is a folyoba zuhant.

Ezutan meg sem kisérelték a helyreallitast. 1944 decemberében a Pest feloli 6t nyilas
athidaloszerkezetét is felrobbantottak.

A hatodik a pilléreken fennmaradt.

A déli 6sszekotd Dunahidnal felszabadulo 96,0+98,0+98,0+96,0=388.0 m 0Osszhosszusagu
szerkezetet ide szandékoztak beépiteni. Itt hét nyilasba kellett 98,0 m- es szerkezet 686,0 m
osszhosszban, vagyis a teljes helyreallitashoz 298,0 m hidanyag hianyzott.

A déli osszekotd hidtol felszabadulo alkatrészeken felil a tobbi szikséges alkatrészeket
kilonbozo helyeken 1évé deponiakbdl szallitottdk ide, a hianyzékat meg ujonnan legyartottak.
Nehézséget okozott, hogy a “K” hid eredetileg nagyszilardsagi karbonacélbol készlilt.

Ennek legyartasat az akkori helyzetben a kohédszat nem tudta vallalni.
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A pétlasként legyartott alkatrészek anyaga A-36-24-12 jel(i folytacél volt.
llyen alkatrészek beépitésére a korabban mar emlitettek szerint a déli 6sszekotd hidnal is sor
keriilt. Beépitésiknél az elemek kozepén a mazolason sarga csikkal jelolték ezeket az
alkatrészeket, hogy ismételten alkalmazasuk esetén megkiilonboztethetok legyenek a
nagyszilardsagu acélbdl készitett régebbi elemektdl.
Ezeknek a potlasként folytacélbdl készitett elemeknek természetesen kisebb volt a teherbirasuk
az eredetileg nagyszilardsagu acélbdl készitett elemeknél. Az egységes, felcserélhetd és kevés
szamu elemre valo torekvés miatt sok helyen a szerkezet feleslegesen erds.
Ezek a pétlasként az eredeti terv méreteire legyartott folytacél anyagu alkatrészek olyan helyekre
kerultek beépitésre, ahol az elemek amugy sem voltak a statikai szamitas szerint kihasznalva, és
ahova a gyongébb minds€gl anyagbol késziilt elem kisebb teherbirasa is megfeleld volt. A déli
Osszekotd hidnal csak viszonylag kevés szamu elemet kellett potlasként folytacélbdl legyartani,
ide viszont nagyobb mennyiségre volt szitkség. A déli 6sszekotd hid Epitésénél felvetett azon
elképzelés, hogy nem hiaba gyartjak le az alkatrészeket, mert ugy is tobb helyen sziikség lesz
segédhidként valé felhasznalasukra, nem kovetkezett be, mert a déli 6sszekotd hidnal 8 évi
beépités utan szabadult csak fel. Itt 1955- ben lett forgalomba helyezve, és még napjainkig is
ezen bonyolddik le a forgalom.

A szerelést a kozépsd nyilasban allvanyon kezdték meg, majd onnan két iranyban szabad
szereléssel folytattak, amelynek ellenstlymezdjeként a mar allvanyon felszerelt szerkezet
szolgalt. A tamaszok felett a szabad szerelés lehetové tételére ideiglenes kapesolatot 1étesitettek.

A 7K’ hidat 1955. majus 5- én probaterhelték.

Az Obudai- szigeti_hid

A hid az Obudai Hajogyari Duna- agat ferde iranyban, a Mozaik utca vonalatol délkelet felé
hidalja at. A ferde athidalast az tette sziikségessé, hogy a hidra iparvaganyt is ra lehessen vezetni.
A hid egyarant kozuti és vasuti hid, palyaja aszfaltburkolati 2,80 m széles kocsiut, kétoldalt
0,92-0,94 m- es kerékharitokkal és a fotartokon kivili konzolokon elhelyezett 1,00-1,00 m- es
jardakkal. Az iparvagany sinjeit az utpalyaba siillyesztették. A keresztmetszet teljes szélessége a
hidszerkezettel egyutt 7,36 m.

A hid vasszerkezete “K”-29 elemekbdl csavarozott kéttamaszu racsos tarto, az athidalt nyilas

98,00 m, anyaga nagyszilardsagu aceél.
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Matolcsi Szamos hid

A hidat eredetileg 1925. december 31- én adtak at a forgalomnak. A trianoni hatar ugyanis a
Szatmarnémeti- Fehérgyarmat vonalat Zajtanal elvagta, és igy a megmaradt Zajta és
Fehérgyarmat kozti vonalrésznek nem volt kapcsolata a MAV haldzataval. Az dsszekottetés
lehetévé tételére a Matészalka- Szatmarnémeti vonal (amelyet Csenger allomas utan szintén
elvagott a trianoni hatar) Kocsord allomasat 6sszekotottéek Fehérgyarmattal. Ez a vonal Tunyog
¢s Matolcs kozségek kozott keresztezte a Szamost. Ekkor épitették ezt a hidat.

A masodik vilaghaboru harci cselekményei soran felrobbantottak.

A haboru utan a vonalrész a visszaallitott trianoni hatdrok miatt ismét el volt vagva.

Sirgésen gondoskodni kellett a hid helyreallitasarol.

A falazatok kijavitasa utan 2 db. 45,0 m nyilast egyszintes “K” hidat szereltek fel a falazatokra,
¢és ezen bonyolodott le a forgalom mintegy 3 évtizeden keresztil, egészen a 80- as évek kozepéig,
amikor is ) vashid kertlt a “K” hid helyére.

A “K” hidat szétszereltek. Anyagat taroljak, €s kijavitas utan ujboli felhasznalasra valo
elokészitése tervbe van véve.
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A "K' HID SZERELESE

A "K" hid egységes (egymudssal felcserélhetd) alkatrészekbol, csavarokkal dsszedllithato és
szétszedhetd rdacsos vasszerkezet egy vaganyi vasuti hidak épitésére - nagyobb nyilasu hidak
gyors helyredllitisara és ujjaépitésére- szolgal, kiilondsen ott, ahol nagy a vigmélység,

palyamagassdg, arvigveszély vagy roncsok miatt az allvanyozasnak akaddlyai volndanak.

Az elméleti tamkozok legnagyobb nagysagai:

e cgyemeletes fotartokkal 50 m.
e kétemeletes fotartokkal 79 m.

e haromemeletes fotartokkal 105 m.

Epitési id6:

Az athidalasra a sziikséges alatamasztasok elkésziilte utan, az épités kezdetétdl szamitva,

megfelelden begyakorolt munkaerdkkel €s megfeleld utanpotlasokkal kortilbelul a kovetkezo:

EPITESI MOD ALLVANYON TORTENO SZABAD SZERELESNEL
SZERELESNEL (m/ora )

Egy emeletes 1,5 0,8
Két emeletes 1,2 0,6
Harom emeletes 1.- 0,5
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Munkaer6 sziikséglet:

A munkahely szerint valtozik. Altalanossagban minden miszakra 2-3 vezetd, 10-12
csoportvezetd és 100-120 ember szitkséges. Ehhez jonnek a szallitasra és a mellékmunkakra

sziikséges erdk a helyi viszonyok szerint.

A hid alkatrészei:

1, fotartok

2, palyaszerkezet

3, szélracsozasok és keresztkotések
4, csavarok

5, saruk.

A fotartok parhuzamos 6vil racsos tartok, amelyek a nyilasok nagysaga szerint egy, két, vagy
harom emeletesek.

Az egyemeletes fotartok oszlopos racsozasanak és a ferde racsrudak a tartd kozepe felé esnek.

A kétemeletes fotartok "K" racsozasuak, a haromemeleteseknél a "K" racsozas felfelé ki van
egeszitve.

A két és haromemeletes fétartoknal a ferde racsrudak az also 6von a tarto- kozép felé esnek.

Paratlan keretszamnal a ferde rudak iranyvéltozasa egy félkerethosszal van a tartd kozepétdl

eltolva.

A fotartok alkatrészei:

a, Ovek
b, oszlopok
¢, ferde racsrudak

d, csomélemezek.
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Ovek:

Az dvek dvrudakbol (kiilsé, belsd) és végovrudakbol (egész és kiilsd és belsé félvégovrudak)
ugy épiilnek, hogy az egyes ovrészek egymast egy kerethosszal atfogjak és Gvenként 2 par dvrad

egymas mellé kertl.

Oszlopok:

Az oszlopok a fotartdnak fiiggélyes racsradjai.- A kdzépsd oszlopok mind egyformak.
A tartok végein végoszlopok alkalmazandok, amelyek két félbdl allithatok dssze.
A haromemeletes hidak végoszlopainak alsé harmada alul az alsé 6vhoz egy, felil pedig a

kozEpsd oszloprészhez két kiilon végoszlop bekotési elemmel kapcsolodik.

Ferde racsrudak:

A fotartok ferde radjai 1 alaku szegecselt tartokbol vannak kiképezve. - Keresztmetszetiik
novelésére a saruk felé esd keretekben potracsrudakat alkalmazunk. - A racsrudak és

poétracsrudak a 3,0 és a 2,0 méteres mezok szamara késziiltek.

A palyaszerkezet 6 alkatrészei:

a, hossztartok
b, kereszttartok

¢, palyacsatlakozashoz sziikséges hossztartd konzolok.
A kereszttartok a fotartok alsd oveinek egymassal szemben fekvd csomopontjaiban

kapcsolddnak az also 6vhoz és oszlophoz minden oldalon 6sszesen 12 db. 30 mm O csavarral. -

Ezen bekotésen kivil minden csomoponton az alsd ov alséd sikjaban a szélracscsomolemez 4
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csavarral koti a kereszttartot a fotartdhoz. - A kereszttartok also sikjaban kozépen van a "

kereszttartd csomolemez ".

Szélracsozasok és keresztkotések:

Az egyemeletes hidaknal csak alsé szélracs, a két és haromemeleteseknél pedig also és felsd
szélracs van. - Keresztkotéseket csak a két €s a haromemeletes hidaknal lehet alkalmazni.
Szabad szerelésnél az ellensulytartokban is mindenutt kell szélrdcsozast és keresztkotést

alkalmazni, ahol az beszerelhetd.

Csavarok:

Az egyes alkatrészek (elemek) Osszekotésére 35 é€s 20 mm atmeérdji un. hivelyes anyaval
ellatott csavarok szolgélnak. - Az anyak meglazulasa ellen a 35 mm O csavaroknal ellenanyak
szolgalnak.

A szoritokozok nagysaga szerint 3 féle hosszusagu 35 mm 0 és kétféle hosszusagu 20 mm 0O
csavar van.
A csavaranyak, a jobb hozzaférhetdség miatt, a belsd fotartdrészen belil, a kilsén kiviil, a felsé

ovon felil, az also 6von alul legyenek.

Saruk:

Minden szabadon fekvo kéttamaszu szerkezetet 4 saruval kell alatamasztani és pedig egyik
végeén két all6, a masik végén két mozgo saruval.
Ha a hid ellenfalon és egy pilléren nyugszik, ugy az allo saruk rendszerint az ellenfalra, a mozgo
saruk a pillérre kertilnek, illetve a fix saruk mindig arra az alatamaszto szerkezetre helyezenddk
el, mely a vizszintes erdre jobban megfelel (fékezo erd). - Esésben 1évo hidaknal az allo sarukat a
mélyebben fekvo alatamaszto szerkezetre kell helyezni.
A saruk mind billendsaruk. - A mozgd saruk hengerszekérrel biro gérgd saruk.

Az egy és kétemeletes hidaknal a kis sarukat (alacsonyabb), a haromemeleteseknél a " nagy

(magasabb) sarukat " kell alkalmazni.
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HiDSZERELES - ALTALABAN:

A "K" szerkezet vagy szerelodallvanyon (aljzatokon), vagy szabadon, allvany nélkiil
szerelheto. A két szerelési mod egyiitt, vegyesen is alkalmazhato. - A szerelési mod a helyszini

viszonyok és az egyéb korviilmények mérlegelése alapjan esetrol- esetre dllapitando meg.

Munkahely berendezés:_

Az alkatrészek szallitdsara legcélszeriibb a rakteriilet (anyagraktar) és a munkahely kozott két-
kétvaganyu keskenynyomtavi vagy egyvaganyu vasutat megfeleld kitérd vaganyokkal az tires €s
rakott kocsik kitérése végett lefektetni.

Az egyes alkatrészeket vagy daruval, vagy kisegité bakokkal és csigasorral kell a

keskenyvagany( kocsikra fel €s lerakni.

A munkaerdSk beosztdsat az alabbi osszeallitds szerint kell végezni:

vezetd beosztott munkaerd
1, Mér csoport...................... 1 2- ol 4 foig
2, El6készitd csoport................ 1 12 16
3, Szallitd csoport...........cc........ 2 2016
4, Daru csop. egy daruhoz. ...... 1 16 f6
S, Szerelo csoport..................... 2 40 £6
6, Telicsavarozo csop. ............. 2 20- tol 30 foig.

Tovabbi munkacsoportokat az eldmunkalatok, az el6készités és a szallitas céljaira a felmerild
szikség szerint kell beallitani, a szerelendé hid nagysagatol, a raktartelep elhelyezésétdl.. stb.

fuggden megfeleld létszammal.
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A SZERELES RESZLETES LEIRASA - ALTALANOSSAGBAN

Eldszor a 2 alld saru helyezendd el. - Erre a szélracscsomolemezeket, majd a hidtengellyel
parhuzamosan a vegovrudakat és félvégovrudakat kell elhelyezni, minden fétartonal kiilon
csoporttal. Ezutan az elsé 2 kereszttartd, a hossztartd €s szélracsrudak helyezendok el.

Miutan a fenti alkatrészeket jol Osszecsavaroztak, az also ov hossziranyu, keresztiranyu és
magassagi helyzetét kell pontosan beallitani. - Ez a beallitas kiilonds gonddal végzendd, mert a
hid helyes fekvése, konnyli szerelhetdsége ezek beallitasatol fiigg.

Minél késobb kell a szerkezeten kiigazitast végezni, annal tébb nehézség meril fel, és esetleg
szukségesse valik a mar felszerelt hidrész lebontasa is.

Ezutan készithetdk az oszlopok, racsrudak beépitése az elsé €s masodik keretbe. Tobbemeletes
hidaknal az oszlopokat amint lehetséges, a racsruddal meg kell fogni.

Az oszlopok és racsrudak beszerelése utan keril sor a felsé ovek ¢és keresztkotések
elhelyezésére. A darusineket a két sz€ls6 mezd felsd overe kell erdsiteni, €s ha a csavarokat jol
meghuztuk, a daru 6,0 m- rel eléretolhatd, egy ujabb szakasz szereléséhez.

A szerelendd szerkezetre fektetett szallitovaganyt két mezdn at meg kell hosszabbitani, a
kereszttartokra pallok fektetendék a kozlekedés biztositasara. A tovabbi  eldreépités
szakaszonként hasonld mddon torténik.

A hianyzo6 évmerevitdket, fedoszogvasakat, dvlemezeket.. .stb., valamint a teljes csavarozast €s
ellenanyak feltételét killon munkacsoportok végzik, amelyeknek azonban a daru mogott 3
keretnél tobbel elmaradniuk nem szabad.

A telecsavarozassal a szerelést két kerettavolsagnak megfelel6en elmaradva kell végezni.
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SZERELES ALLVANYON

A szereld- allvany rendszerint négy colopos jarmokbol, vagy egyenld teherbirasi talpgerendcs

bakokbol, vagy talpfamdglyakbol.all

Az elso szereljarom siivegfajanak kozépvonala 5,50 m- re kell legyen a saruk kozépvonalatdl,
mig a tobbi szereldjarom 6,0-6,0 m- re kéveti egymast ugy, hogy minden masodik csomdpont ala
kertuljon egy jarom.

Igy a koriilbeliil 30/30 méret(i siivegfak az alsd ovon kiallo csavarok miatt nem keriilhetnek
pontosan a csomépontok ala, hanem azokhoz képest 0,50 m- rel eltoltak.

A szereldjarmok épitésénél, kiilonosen talpfamaglyaknal €s bakoknal kiilonos gond forditando
arra, hogy a colopozés, vagy alapozas gondatlan végrehajtasa, avagy a pontatlan acsmunka miatt
az allvanyban nagyobb mérvi siillyedések €s dsszenyomodasok ne keletkezzenek.

Minden jarom (alatdmasztas) egy 6,0 m hosszi hidrész sulyaval, é€s ezen felul a kiszolgalo
személyzet €s daru ...stb. sulyaval van megterhelve, és ennek megfeleléen kell azt méretezni.

A szereldjarmok siivegfajanak fels6 éle, és a fotartok also éle kozott kb, 50 cm
magassagkiilonbség hagyando.

Ez a hézag alatétfakkal és keményfa €kparral egyenlitendd, az allvanysullyedések kiegyenlitése
céljabol.

Az €kek altalaban 100 cm hosszuak, 25 cm szélesek, €s 15 cm magassaguak legyenek.

Az ékek felsé lapjanak magassagat az ekparok széthuzasa, vagy osszetolasa valtoztatja.

Szerelés kozben az alsé oOv vizszintes és fiiggbleges helyzete szintezéssel allandodan
ellendrizendd, a szintezési jegyzdkonyvben, valamint vazlatokon rogzitendo.

Kulénosen fontos ez az elsé kereteknél, mert ezeknek esetleges nagyobb siillyedése, a mar
felszerelt hidrész lebontasat esetleg nehéz korilmények kozott, a szerkezet megemelését teszi

szuikségessé, kiilon e célra épitendd emeldjarmokrol.

Allvanyon valo szerelés ugy is végezhelo, hogy elobb a sarukat, also ovel, kereszt és
hossztartokat, és az also szélrdacsozas, majd az oszlopok és racsrudak, végiil.a felsé, és ahol van,
a felso szélrdcsozds keriil szerelésre.

1z a szerelési mod daru hianyaban alkalmazhato.
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SZABADSZERELES

A szabad szerelés lényege abban dll, hogy az dllvany nélkiil konzolosan szerelendo
hidszerkezetnek, mint konzol tartonak biziositjia a befolydasat a szerkezel sajat alkatrészeibol

szerelt un. ellensulytarto.

Az ellensulytartét olyan hosszura kell késziteni, vagy olyan sulyosnak kell lennie, hogy a
konzolos tartéonak felborulas elleni biztonsaga 1,4- szeres legyen, a konzolon 1évd Osszes
terheléseket ¢és sulyokat, (mint szerelddaru, munkascsoportok, szallitbeszkozok, keskenyvaganyu
palya, esetleges bodék...sth.) is figyelembe véve.

Az ellensulytarto szikséges sulya nemcsak az ellensuly tartd hosszanak novelésével érhetd el,
hanem az ellensuly tartok végének megterhelésével is.

Az ellensuly a hidnak tiikérképe kell hogy legyen.

A hid szerelése kozben a szerelési konzolban fellépd Osszes erdk, €s dinamikus hatasok
folytan az alkatrészekben fellépé igénybevételek a megengedett 1400 kg/m* igénybevételt nem

haladhatjak meg.

Fnnek megtelelden szabadszerelésnél a konzolok maximalis hossza:

Egy emeletes hidaknal 51m
Két emeletes hidaknal 66 m
Harom emeletes hidaknal 72m

A szerelés menete hasonlo, mint az allvanyra valo szerelésnél.
Az alsd oveken valo szerelést fliggdallvanyokrol kell végezni.
Szerelés kozben, kulonosen anyagszallitasnal a ritmikus mozgasok kerillenddk, nehogy a
konzolostarto lengésbe ( rezgésbe) keriiljon.

Az ellensilytartot a szabadon szerelendd tartoval atkotd, illetve osszekotd elemekkel kell
Osszekotni. Az Osszekotd szerkezet gerinclemez, 6vszogvas és ovlemezbdl all.
Az ovek Osszekotéséhez Ovenként 2-2 gerincillesztolemez, és 2-2 db. Osszekoté szogvas

szukséges.
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Ovatkotélemez 3 féle van, aszerint, hogy két 3.0 vagy egy 3 és egy 2,0 m-es, avagy 2 db. 2.0
m- es keret kapcsolasarol van szo.

A szerkezet végleges alatamasztasa utan, a feleslegesse valt ovlemezek leszerelhetok.

Az atkotélemezek az egymas mogott 1,0 m- nyire elhelyezett saruk kozotti részen az Gveket
potoljak. Szabadszerelésnél a konzolos tartok kiindulasi pontjan lévé saruknak fix saruknak kell
lenniiik. Esetleges siillyedések megakadalyozasa c€ljabol, mind a 4 saru fixen helyezendd el

Az atkotolemezeket csak fesziultségmentes allapotban lehet eltavolitani, ami a szabadon szerelt
konzolt tarto végének megemelésével biztositando.

Hosszabb hidaknal az atkoté elemek leszerelése gyakran korilményes, ezért idonyerés céljabol
azok autogénvagoval szétvaghatok, de ez is az alkatrészek fesziiltségmentes allapotdban
torténjen.

A konzolos tartd végének végleges tamasztasa céljabol a tartovéget legtobbszor hidraulikus
emeldvel kell megemelni, a behajlas miatt. Az alatamasztas (hidfo) kiképzésénél ezen
koriilményre tekintettel kell lenni avégett, hogy a saru kozelében (legfeljebb 1 m- re a
saruk6zéptdl) az emelok elhelyezhetdk legyenek.

Ha a szerkezetet mas kozbensd helyen, példaul egy kereszttartonal vagy rendes dvrudnal kell
emelni, gy az emelés alatt felléphetd igénybevételeket az illetd hidrészekben szamitassal meg
kell allapitani, és az illet6 alkatrészt a sziikséghez képest esetleg meg kell er6siteni, kiilonosen az

oszlopok kihajlas elleni biztositasa valik sziikségessé.

A szerelési konzol végének minél kisebb mértékii emelése <érdekében, célszeri az
ellensulytartonak a konzolos tartohoz csatlakozd végét a szabadszerelés megkezdése elott
annyira megemelni, hogy a konzolos tartonak a vége kozel a helyes magassaghbdl érkezzék
alatamasztasa folé.

Szabad szerelés megkezdése elott nem szitkséges az ellensulytartor teljes hosszaban felszerelni.
Az ellensulytarto keretének felszerelése utdn a konzol szerelése mar megkezdheto.

Ezutan az ellensuly és a konzol szerelése egyidejlileg végezhetd, az egyensuly biztositasara
szolgél6 kilonbség megtartasa mellett. Ilyen esetben természetesen az ellentétes végben szerel
két darunak egyideju kiszolgalasardl gondoskodni kell.
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Osszefoglalas

A megismert hidszerkezet muszaki paramétereinek tiukrében talan kijelenthetjuk, hogy a
"K" hidnak 1étjogosultsaga volt, €s talan ma is van.

A hasznalhatosag ténye mellett sz6l a nagyszamu, €s sikeres beépités: €s az a tény, hogy a mai
napig komoly forgalom folyik ilyen hidszerkezeten. ( Pl. E- i vasuti 6sszekozé hid ).

A négy évtizedet is meghaladd mikodés a legjobb értékmérdje a "K" hidnak, és ennek ellenére
feledés homalyaba meriilhetett az alkoto.

A magyar hidépitd tevékenység kevés egyéniséggel rendelkezik ahhoz, hogy egyikdjukrol is
megfeledkezhetnénk. Maderspach Karoly, Feketehazy Janos, Czekelius Aurél, Savoly Pal, Dr,
Algyai Hubert pal, Ormos Emil, Dr. Kossalka Janos ...stb. ) - a sorbol sokszor hianyzik Feimer.

A feledéshez - az idén kivill - nagy mértékben hozzajarult Magyarorszag szovjet szféraba
tartozasa. Ebben az iddben a részben atvett miszaki struktira nem tartalmazta a szétszedheto
vasuti hid igényét.

A meglevd anyagokat még beépitettek, de ) elemek gyartasara, esetleg uj konstrukcio
készitésére nem keriilhetett sor. Az elmult jonéhany évtizedben az esetleges raktarkészletekkel az
elkésziilt "K" hidakat javitottak.

A "K" hid témaja mara valt - tobb szempontbol is - aktualissa. Hosszu idén at a hivatalos
katonai doktrina a vasuti hidak pétlasat vasuti uszalyhiddal képzelte megoldani.

Ez az 1970 - es években elkészilt, kiprobaltak, de szamos korlatja van, haborus viszonyok kozott
alkalmazasa kétséges.

A meglévd pilléreken, vagy provizériumon csak racsszerkezetii vasuti hid tud komoly
szallitoteljesitményt atvinni.

A Jugoszlavia elleni NATO légihaboru 5 Duna - hidat rombolt le, ezekbdl 3 vasuti hid volt. A
szerbiai teriileten tobb, mint 30 hidat romboltak le, ezekben szamos kis méretd vasuti hid és

viadukt volt.

Ezek helyreallitasara, példaul Magyarorszag silkerrel palyazhatna ujjaépités idején, ha lenne

mivel. Jelenleg nincs, mert egyetlen hid Osszedllitasahoz elegendé "K" hidanyag sem all
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rendelkezésre, és épitéséhez is csak a Hidépitd Vallalat emberei €s szitkséges anyagi felszerelése
allna rendelkezésre.

Magyarorszag katonafoldrajzi helyzetében is luxus a hidak pétlasanak elhanyagolasa.

Jelenleg is 5 dunai és 8 tiszai vasuti hid tizemel, a fontos szegedi vasuti hid potlasa Romania
ellenséges magatartasa miatt nem tortént meg.

A NATO szemszogébdl kozvetlen komyezetinkben még egy dunai, két dravai, 6t szerb - dunai
¢s harom szerb - tiszai vasuti hid van, mely ellen hadmuveletekkel barmikor fel lehet [épni.

A javitashoz azonban nincsenek megfeleld készletiink €s alakulatunk sem.

A felmeriilo kérdések:

1. A provizoriumkeént tervezett hidak meddig birjak az allandé jellegii igénybevételt?
2. Milyen mas hidszerkezettel tudjak a jovoben potolni az esetlegesen tonkremend "K" hidakat?
3. lgény van e ilyen tipusi hidra napjainkban Magyarorszagon?

4. Mi torténik haboru esetén a lerombolt vasuti hidakkal?

A kérdések persze koliviek, ismerve a nehéz gazdasagi helyzetel ...sth., ahol nincs pénz

semmire.
Kitekintve az oly sokat példaként felhozott " Nyugatra " ( de Keletre is nézhetink ) latni
fogjuk, hogy mindenutt vannak ilyen hidszerkezetek, raadasul ezek alig tudnak tobbet a mi

"K" hidunknal.

A "K" hid 1929 - es alaptervezésii hid, ma pedig mar 2000 - et irunk ! Ez, azt hiszem
elgondolkodtaté a miiszaki tartalmat illetéen.
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Dr. Feimer Laszlo ezredes

7. ab a



A kész Karako- volgyhid
( RW hidmezé )



4. abra

“K” hid oldalnézete az északi
o 7 koto Dun hi nal



“K” hid oldalnézete az északi
QO 7 kodDun hi nal
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Haromsines nyalabokbdl készitett
felfuggesztett sinprovizérium



R

Az Osszekotd Vasuti Hid félallando jellegl
“K” hidszerkezete

Az Ujpesti Vasuti Hid 1955- ben elkésziilt

K ” rendszer( csavarkotéses vasszerkezete
5 3bh
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3. abra
1

K” - hid szerelése



2. abra

Gnila Lipa - hid Bolszowce- t6i délre
( Kohn- hidszerkezet )



A korneuburgi Albrecht-laktanya



Munka1

A VASUTEPITO CSAPATOK ALTAL BEEPITETT
KOHN, ES RW. HIDSZERKEZETEK

l. VILAGHABORU ALATTI FOBB TEVEKENYSEGEK

BEEPITES HELYE

BELGRAD SZAVA HiD

RIPANJ- VIADUKT
MEDJEDJA- | DRINA HiD
ROZWADOW- LUBLIN KOZTI
SAN- HID

ROZISZCZE- | STYR- HIiD
ZAGORZ- | SAN- HID
PLUHOW- | VIADUKT
SYNOWUCKO- | OPOR- HID

TISZABORKUT- | TISZA- HID

DELATYN- | LUBLIZNIA
VIADUKT

ZALESZCZYKI- |
DNYESZTER- HID

JAMNA- | PRUTH- HID
WOROCHTA- | VOLGY- HID
LONGARONNE- | MAE- HID

BELLUNO- | ARDO- VIADUKT

SALCANO- | VIADUKT

CSERNAHEVIZ- | CSERNA- HID

KARAKO- VOLGYHID

HIDANYAG FAJTAJA

KOHN
RW

KOHN

RW

KOHN

KOHN
KOHN
KOHN
KOHN

KOHN

KOHN

KOHN

RW

RW

KOHN

KOHN

RW

KOHN

RW

1. oldal

BEEPITETT HOSSZ

6x30,0 M
1x94,5 M

2x30,0 M

930 M
2x15 M

2x30,0 M

300 M

270M
4x30,0 M
2x30,0 M
1x18,0 M
1x30,0 M
1x45.0 M

1x18,0 M
1x27,0 M

1x21,0 M
1x60,5 M
1x38,0 M
1x66,0 M
1x87,0 M
1x30,0 M
12+(3x30)4
21M
18 M
93,0 M
1x45,0 M
1x30,0 M

1x69,0 M
1x64,0 M

(hid)
(pillér)

(pillér)
(hid)
(hid)

(pillér)
(hid)
(hid)

(hid)
(pillér)
(pillér)



Munka1

Il. VILAGHABORU ALATTI FOBB TEVEKENYSEGEK

KERLES- [ HID KOHN 4x30,0 M

ZOMBORI FERENC- CSATORNA KOHN 1x30,0 M

HiD

GYEKENYESI DRAVA- HIiD KOHN 1x39,0 M
3x300 M

DMYEPROPETROWSZK- | - HiD RW

ZAPOROZSJE- | MOSZKOVKA- HID KCHN 3x33,0 M

1945 UTANI FOBB TEVEKENYSEGEK

SZANY RABA- HID KOHN
VADNN SAJO- HIiD KOHN
CSONGRAD TISZA- HID RW

MATOLCS SZAMOS- HID "K" HID
OBUDAI HAJOGYARI- HID "K" HiD
D- | OSSZEKOTS VASUTI HID "K" HID
E- | OSSZEKOTO VASUTI HID "K" HID

ALGYOI TISZA- HID

TISZAUGI TISZA- HID

2. oldal
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® 1929-1941. ,,K”-HiD megalkotasa
a HTI-ben

* 1945. Margit-hid roncsemelési
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VASUTEPITO CSARaT01] (1450818 TEVEKENYSEGE

Kohn és Roth-Waagner (RW) hidak beépitése,
— — —-melyek A ,,K”-hid konstrukcios elodei
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Az alatdmasztas kialaki
tasatol fiiggden lehet:
o Alln illetve
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o Ujvidéki hid
o Matolcsi Szamos-hid



A provizoriumként tervezett
hidak meddig birjak az
allando igénybevételt?

A tonkremeno ,,K”-hidakat
milyen szerkezettel potoljak?
Mivel valtjak ki az -esetleges
haborus helyzetben- a rombolt
hidakat?

|

K”-HID 1941-20??



| o
U

A




