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A budapesti metréhalézat helye, szerepe a févaros tomegkozleke-
dési rendszerében’

Budapest komplex kozeledési rendszerének fejlesztésére 1968-ban sziiletett meg az orszaggytilés altal elfogadott
kozlekedéspolitikai koncepcio. A dokumentum a kézeledést érinto fo célkitiizéseket fogalmazta meg, és a hosszu
tavu fejlesztésre vonatkozo iranyelveket is tartalmazta. A dokumentum uj alapokra helyezte a févaros kozleke-
deéspolitikai elképzeléseit, amely a kézlekedeési agazat pozitiv valtozdsai mellett, nagy jelentéséggel birt a metro-
épités varosformalo szerepére és jelentoségére is. A kovetkezo cikk meghatarozza a fovarosi metro helyét és
szerepét Budapest kozlekedési rendszerében, és elemzi azokat a tomegkozlekedési valtozasokat, amelyek a met-
rovonalak datadasaval egyidejiileg kovetkeztek be.
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The development of a complex transport system was based on the transport conception, which was written in
Budapest in 1968.The main objectives concerning the approximation formulated, and long-term policies con-
tained. The document was a new start for the capital's transport policy ideas, which in addition to the positive
changes in the transport sector. It had an effect on the city's formative role and importance of the underground
construction. The following article defines the metropolitan subway system, the place and role of transport in
Budapest, and analyzes the changes in public transport, the metro lines that transfer occurred at the same time.
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BEVEZETES

Az 1968-ban elfogadott, Budapest komplex kozlekedési rendszerére vonatkozo fejlesztési
stratégia rendelkezett a koradbban mar megkezdett metroépités meggyorsitasarol, valamint
arr6l, hogy a metrd a fObb utas dramlési irdnyokban, a felszini kozlekedéstdl elvalasztott,
gyors, biztonsagos €s nagy kapacitasi kozlekedést valdsitson meg.3

A koncepcionak koszonhetden a budapesti tomegkozlekedés fejlddésének egyik legdinamiku-
sabb szakasza kezd6dott meg az 1970-es években. Az agazat pozitiv valtozasanak kdszonhe-
téen a tomegkdzlekedés minden dgazatdban jelentds eldrelépés tortént, komfortosabba valt az
utazas, €s egyre tobb peremkertilet, valamint agglomeracios telepiilés szdmara valt elérhetdve
tomegkozlekedési eszkozokkel a belvaros.
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A metroszakaszok folyamatos atadasa fokozatosan hatassal volt a felszini kozlekedésre, a
teljes vonalak megnyitasakor pedig a felszini és a foldalatti kozlekedés mar egyiittesen alkotta
a fovaros komplex tomegkdzlekedési rendszerét.

A tdmegkozlekedés fejlesztését megel6z6 tarsadalmi és gazdasagi val-
tozasok

Az iparositas, az ezzel 0sszefliggd, fokozodd munkamegosztas a varos és a kdzvetlen kornyé-
kének beépitett teriiletét, valamint a lakosok szamat egyarant jelentdésen novelte. A tarsadalmi
¢s gazdasagi valtozasok egyiittesen eredményezték a varosi forgalom rohamos fejlodését.

A masodik ipari forradalomra a fokozott gépesités és az automatizacié jellemzd. Altalaban a
kevesebb munkaerd jellemzd erre az iddszakra, azonban lényegesen nagyobb alapteriiletet
igényeltek a gyérak, és az ipari telepek. Egyre tobb, a fovaroshoz kozeli telepiilésrdl ingaztak
az emberek nap, mint nap a gyartelepekre, majd délutan haza utaztak. Az ipari létesitmények
foként a fovaros peremén létesiiltek, ezért fokozott igény jelentkezett a naponta munkaba ja-
rok részérdl, a kozlekedési vonalak modositasara és a jaratok stiritésére.

A gazdasagi és tarsadalmi valtozasok hatdsdra megvaltozott Budapest telepiilésszerkezete is.
Tobb szolgaltatas csak a fovarosban valt elérhetdve, tobbek kozott a pénziigyi és egészség-
iigyi szolgaltatdsok, vagy épp az oktatds. Egyre tobb, az agglomeracidban €16 allampolgér
szamara Budapestre kellett utazni azért, hogy magasabb szinvonalu ellatasban részesiilhessen
vagy, hogy intézni tudja a koziigyeit.

Budapest, és a kornyezo telepiilések kozott a kapcsolatot a kozlekedés jelentett, amely harom
jellegzetes csoportra oszthato:

- a kornyékbeli telepiilések lakossaga nagyrészt a varosban dolgozik, €s naponta ingazik az
otthona és a munkahelye kozott;

- a varos kozintézmény-halozata a kornyékbeli telepiiléseket is szolgalja (ligyintézés, egész-
ségiigy hivatalok stb.);

- a vidéki telepiilések hétvégi uti célként jelennek meg a varosban €16k szamara.

A hérom csoport koziil a munkaba jarék szama volt a legmagasabb, igy a belvarost érintd
tomegkozlekedési vonalak mellett, a peremvidékek kozlekedési vonalait is ki kellett épiteni,
¢s azt megfelelden strukturalni.

A tdmegkozlekedés fejlesztésének iranyai

A varosok ¢és a kozlekedés fejlédése sordn kialakult az a tapasztalat, hogy a telepiilés kiterje-
dése aranyos kell, hogy legyen a tomegkozlekedés sebességével. Az alapelv szerint a telepii-
1és szélének a varoskdzponttdl mért tavolsaga, lehetdleg ne haladja meg a mértékado tomeg-
kozlekedési eszkdzon harmine perc alatt megtehetd tavolsagot.

Ez alapjan a mértékado varosi tomegkozlekedési eszkoz atlagos utazasi sebessége km/h-ban,
a varos beépitett teriiletének a legnagyobb atmérdje adja. Ezt a legnagyobb telepiilésméretet
nem célszerli atlépni annak érdekében, hogy a lakossag utazasra forditott szabadideje még
elfogadhatdé mértékii legyen. Ez az érték villamos tekintetében 14 km, autdbusz esetében ko-
rilbeliil 18 km. Az ezt meghalad6 teriiletli varosokban gyorsvasuti halozatra van sziikség. A
varosi lakossadg ugyanis nem csupan azt kivanja, hogy a ndvekvd varosban se kelljen hosz-
szabb 1d6t utazasra forditani, mint kordbban, hanem a felgyorsult bioritmusbol adédoan in-
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kabb az utazasi id6 csokkentését szeretné. Amennyiben a varos tomegkozlekedési sebességé-
nek fejlédése elmarad a varosteriilet és a gépjarmiiforgalom novekedése mogott, az a varos
lakéinak életkoriilményeit rontja, és rosszul hat a kozérzetiikre is.

A varos kiterjedése és a tdmegkozlekedés fejlesztése”

Budapest tekintetében a varos tomegkozlekedés-fejlesztése korantsem koveti a varosteriilet
novekedését. A fentiekben bemutatott szabaly érvényesiilését megvizsgaltam Budapest vonat-
kozasaban. A fovaros egyik legtdvolabbi (keleti) pontjara a 28-as jelzésii villamos jar. Ezzel a
jarattal 30 perc alatt 9,49 km tavolsagot tudunk megtenni, pontosan a Blaha Lujza tér és a
Venyige utca kozott.
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* Dr. Abraham Kalman (szerk.): Metré kézikonyv, Miiszaki Konyvkiado Bp. 1982. pp.16.
® www. bkv. utvonalterv.hu alapjan. Letdltve: 2015-02-07
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A villamoskdzlekedés jelenlegi fejlettségi szintje alapjan, tehat Budapest ,,célszeri” beépitett
mérete hozzavetdlegesen 19 km atmérdju lehetne. Budapest keleti és nyugati széle kozotti
tavolsag légvonalban 26, 5 km. Ez a varosméret mar indokolja a gyorsvasut haldzat kiépitését,
¢s annak folyamatos fejlesztését és bovitését.
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Budapest kozigazgatasi hatara és a belvaros kozotti tavolsag tomegkozeledéssel®

Az altalam kivalasztott, XVII. keriileti Csordakut ut Budapest keleti felének egyik legtavolab-
bi pontja. Hétkdznap, csucsidében 1 éra 10 perc utazasi idovel érhetd el a Dedk Ferenc tér,
amelyhez el6szor autobusszal, majd metréval kell utazni. Ez a kalkulé&cié csak az utazést tar-
talmazza, a varakozasi id6t nem. A tavolsag egyébként 22, 3 km a tomegkozlekedési utvona-
lon. Ezen a példan is jol latszik, hogy a févarosban €l0k tobbsége, szabadidejiik nagy részét
kozlekedésre forditja, amely negativan hat a kedviikre, és egyben a munkamoraljukra is.

A varosok teriileti ndvekedése és kiterjedése rohamosan nd, a legtobb esetben, pedig ezt a
fejlodést nem tudja tartani a tomegkozlekedés. Sziikségszerlien a gyorsvasuti kozlekedés fej-
lesztése keriilt eldtérbe, amelynek eldnye, hogy a kozuti forgalomtol fiiggetlentil lizemeltethe-
to.

A gyorsvasutak helye és szerepe a tomegkozlekedés rendszerében

A gyorsvasut kialakitasa tortéhet a mar meglévd vastutvonalak felhasznalasaval, az elévarosi
vonalak Osszekapcsolasaval, 6nalld varos gyorsvastt (metro) kialakitasaval vagy a kozuti vil-
lamosvasuti vonalak korszersitésével.

A gyorsvasut az utfelszini tomegkozlekedési eszk6zokhoz képest:
- 2-2,5-szeres sebességet biztosit;
- 3-3, 5-szeres szallitoképessége rendelkezik.

Fontos jellemzdje még, hogy kevésbé, vagy egyes vasutak esetében egyaltalan nem terheli a
kozuthaldzatot.

® www. bkv. utvonalterv.hu alapjan. Letdltve: 2015-02-07
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A gyorsvasutak eldnyeit az aldbbiak szerint foglalhatd dssze:

- javul a lakossag idomérlege;

- a varos teriileti novekedése nem jar karos hatasokkal;

- javul a kozlekedési munkamegosztas, azaz csokkenthet6 a kozuti forgalom zsufoltsaga;

- csokkenthetd a véaroskdzpont, amennyiben a gyorsvasutak végallomdsainal tobbfunkcios,
kisebb varoskdzpontok 1étesiilnek;

- a gyorsvasut vonzaskorzetében lehetdség nyilik a kozati forgalom korlatozasara, eldsegitve
ezaltal a gyalogos utcak kialakitasat;

- lehetdség nyilik a gyorsvasut-hdlozat altal érintett varosrészek korszertisitésére;

- javul a levegdmindség.

A gyorsvasuti rendszerek tipusai a kdvetkezok:

- metr6 (U-Bahn, Underground);

- varosi gyorsvasut (Stadtbahn);

- gyorsvillamos;

- a vasutnak a varosi kozlekedésben is részt vevé vonalai (S-Bahn);
- a varosi forgalmat is lebonyolito eldvarosi vasut.

A gyorsvasutak hatasa a felszini tomegkozeledésre

A gyorsvasuti hdlozat alapjaiban alakitja at a felszini tomegkozlekedést azzal, hogy a felszi-
nen ujfajta munkamegosztas létesiilt. De nem csak a kozeledési halozatot valtoztatja meg,
hanem a varos szerkezetét is atalakitja. A gyorsvastt koncentrdlja a forgalmat, a vonalveze-
téssel parhuzamosan csokken a felszini utazasok szama, ugyanakkor a végallomasokon meg-
novekszik az un. ,,rdhordasi feladatok™ szama és igénye. A metro altal érintett teriilet, és an-
nak vonzéaskorzete értékesebbé valik. A kiilsé peremteriileteken kisebb véaroskdzpontok, €s
lakotelepek 1étesitésére nyilik lehet6ség, valamint megindulhat a belvarosi teriiletek rehabili-
tacigja is.

A tomegkozlekedés fejlesztésében elsddleges a gyors-kozlekedés jellegli gerinchal6zat meg-
valositasa. A gyors-kozlekedési halozat a legnagyobb utazéasi igényli, magas szolgaltatasi
szinvonallal rendelkezd kozeledést tesz lehetdvé. A tomegkozlekedési halozat tovabbi dgaza-
tainak feladata a gyorsvasuti halozat nélkiili varosrészek igényeinek a kielégitése, illetve a
gyorsvasuti haldzatra valo ra- és elhordas. Budapesten a varos sulypontjait, a varoskdzpontot,
a varosrész-kozpontokat, a kertileti kozpontokat, a koncentralt ipar- és lakoteriileteket a metro
koti 6ssze. Ehhez a gerinchaldzathoz kapcsolodik a villamoshalozat és az autobusz-halozat. A
metrohalozat a vastti- €s tavolsagi autdbusz — atszallokapcsolatai révén, a kdrnyezo telepiilé-
sek gyorskozlekedési 0sszekotetését is megoldja. A fOvarosi metrd a varos tomegkozlekedési
igényének nagy hanyadat elégiti ki. A budapesti metrohaldzat négy atmends vonalat tartal-
maz, amelyek tobb pontban metszik egymast, atszallasi lehetdséget biztositva az utasok sza-
mara.

A budapesti metr6 Un. vertikalis kooperacié formajaban alakitja at a felszini kozlekedést, azaz
a metro rovidebb allomastavolsagokkal rendelkezik, amelyek k6zott nem sziikséges a felszini
kozlekedést biztositani. A metr6 az adott Gitvonalon kielégiti a tomegkozlekedési igényeket. A
felszini kozlekedést a metrd végpontjain kell megerdsiteni, ahol ndvekvo utasforgalom jelent-
kezik. A metrovonalakkal parhuzamos, felszini kozlekedésbdl kiesik az autdbusz és a villa-

" Kéthelyi Jozsef: A vérosi tomegkozlekedési rendszer atalakulasa a metro létesitményeinek eredményeként c.
eldadasa alapjan — 3. Metrokonferencia, a metro és a varos *88 Magyarorszag Bp. 1988. 03. 23-25. alapjan.
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mos. Helyettiilk nagyobb teret kapnak a gépjarmiivek. Azokon a helyeken, ahol a metrévonal
nem koveti az uthalozatot, sziikséges a felszini kozlekedéssel kiegésziteni a metrd kozlekedé-
sét.

Adott utvonalra vonatkoztatva, a kdvetkez6 abra mutatja be a metrd, és a felszini autébusz
kozlekedés id6 diagramjat. Az abran jol latszik, hogy mélyvezetésii vonalon 1, 5 km, burkolat
alatti vonalvezetésli vonalon 1 km utazas utan eltlinik az atszallasi idoveszteség, igy a tovabbi
szakaszon mar id6t takarit meg az utas, ha a metrot valasztja a felszini kozlekedés helyett.

A metron €s a tomegkozlekedési eszkdzon tett utazasi ut-ido diagramja8

A METROEPITES HATASA A FELSZINI LETESITMENYEKRE

A metro épitésével egyidejiileg kezdddtek a felszini tereprendezési munkék is a fOvarosban.
Az észak-déli metrovonal esetében a felszini munkalatok a teljes folyamat 10%-at tették ki.
[6] A metrovonalak mentén feliiljarok, kozati aluljarok, kozati feliiljarok, és gyalogos alulja-
rok épiiltek. A gyalogos-aluljarok foldalatti kapcsolatot teremtetettek az atszallashoz, egyes
autobusz- €s vasuti palyaudvarokon. A foldalatti kozlekedés fejlesztésébe nem csak a metro-
vonalak épitése tartozik bele, a gyalogosforgalmat szintén célszerii a fold ala, vagy feliiljarok-
ra vinni. Ezek a rendszerek mind a felszini kozlekedés tehermenetesitését szolgaljak, azzal,
hogy szintben eltoljak a kozlekedésben résztvevok ttvonalait.

OSSZEGZES

Megallapithatd, hogy a metr6 komplex hatassal van a févaros tomegkozlekedési rendszerére,
a gyalogosforgalom szamadra épiild aluljarok mellett, az egyes metroallomasok épitkezése is
atrendezi a felszini kézlekedést. Az ideiglenes munkagddrok kialakitasat kovetden helyrealli-
tasi munkak is kezdédnek. Jo példa erre az M4-es metrd épitése, amely soran a Keleti palya-

8 Dr. Abraham Kalman (szerk.): Metr6 kézikdnyv, Miiszaki Konyvkiado Bp. 1982. pp.23.
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udvar el6tti tér megujult. Az M2-es és az M4-es metrovonal utas kapcsolasa a fold alatt keriilt
kialakitasra, de emellett a vasuti palyaudvar is elérhetd kozvetleniil a metrokijaratoktol, szin-
tén a foldfelszin alatt. Az épitéshez kialakitott munkagddor helyén, pedig a gyalogos forgalom
szamara alakitottak ki teret, a korabbi kozuti kdzeledési utvonal, pedig modosult.

A metrofejlesztés jelentds valtozast okozott a felszini kozlekedésben. A metrovonalakkal
parhuzamos felszini kozlekedést megsziintették, helyette a metrd végallomasok forgalmat
stritették. Emellett nagyméreti parkolokat is kialakitottak, ezek a P+R parkolok. Céljuk,
hogy a kozleked6k csak a varos hataraig hasznaljanak személyautot, a P+R parkolokbol
ugyanis gyorsan, a foldfelszin alatti elérhet6k a varos legforgalmasabb pontjai. Ez a megol-
das, amellett hogy kornyezetkiméld, mérsékli a felszini kozlekedési utvonalak terhét, csok-
kenti az utcai parkolohelyek tulzsufoltsagat és a P+R szolgaltatast igénybe vevOk szdmara
koltség- és idomegtakaritast jelent.

A metr6 adottsagai a felszini tomegkozlekedéshez képest rendkiviil kedvezéek, hiszen az el-
kiilonitett palya, az elérhetd 70-90 km/h vég, illetve 30-40 km/h utazasi sebesség, az irdnyon-
ként 44 000 utas/h egyediilallo a fovaros kozlekedési rendszerében. [7]

A budapesti metrévonalak széles korii, hazai és nemzetkozi egytittmiikddéssel épiiltek meg. A
magyar munkasok és miiszaki dolgozok ezrei mellett, részesei voltak az eredményeknek azok
a nagy tapasztalattal rendelkezd orosz emberek, akik az alagutépité gépeket, motorkocsikat,
mozgolépcsoket gyartottak és ezek kezelésére megtanitottak a magyar metré dolgozoit. Ami-
kor a metro elsd szakaszat iizembe helyezték, Budapest lakossaga mellett, hazank egész tarsa-
dalma nagy figyelemmel kisérte annak els utjat, bliszkeséggel és tisztelettel gondoltak a met-
16 tervezdire, alkotoira és az lizemeltetésében résztvevd dolgozdkra.
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