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AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA EGYIK UTOLSO HIDJA

(ONE OF THE LAST BRIDGES OF THE AUSTRO-HUNGARIAN
MONARCHY)

Miiszaki szempontbol az 1. vilighdboru egyik emlékezetes miiszaki eseménye volt a Salcano-i vasuti hid felrob-
bantasa, majd helyredllitisa.? A hadiszerencse ugy hozta, hogy az Osztrak-Magyar Monarchia miiszaki katondi-
nak azt a hidat kellett helyreallitaniuk, amelyet nem sokkal korabban a bajtdrsaik robbantottak fel. Ismereteink
szerint mindkét csapat jo munkat végzett, igy érdemes az események kozelgd évfordulojan megemlékezni tetteik-
rol.

Kulcsszavak: Salcano-i hid, vasuti hid, elsd vilaghdboru, miiszaki csapatok, robbantds, Roth—Waagner hid

One of the most remarkable military engineering events of the First World War was the demolition and
subsequent temporary reconstruction of the railway bridge at Solkan. In a unique turn of events, the military
engineering troops of the Austro-Hungarian Monarchy had to reconstruct the same bridge, which their own
brothers in arms had detonated before. According to our knowledge, both troops did a good job, thus it is worth
remembering their deeds on the upcoming anniversary of these events.

Keywords: Salcano-bridge (Solkan), railway bridge, First World War, engineer troops, demolition, Roth—
Waagner bridge

BEVEZETES

A Habsburg Monarchia vasuti 6sszekottetését az Adriaval mind Ausztriaban, mind Magyaror-
szadgon, mar a reformkorban rendkiviil fontos és siirgds 1épésnek tartottak.

Az utirdny és a célallomas kérdésében az osztrak és a magyar allaspont mar kozel sem volt
ennyire egységes. Az osztrakok — érthetd modon — a legrovidebb uton, végig osztrak teriileten
(Wiener Neustadt, Graz, Laibach /ma Ljubljana/) at Triesztbe akartak eljutni és a Magyaror-
szagrol az Adria felé vezetendd vaspalyakat is erre a fovonalra szandékoztak felfiizni.

A vitat aztdn a magyar szabadsagharc vérbefojtasa utan, erével dontottek el, igy 1857 nyarara
elkésziilt a déli vasut, amely hatalmas er6feszitések utan, de Karl von Ghega zsenialis tervei-
nek koszonhetéen, mégiscsak a Semmeringen és a szlovéniai karszton at vezetett Triesztbe.®

! Nemzeti Kozszolgalati Egyetem, egyetemi tanar, padanyi.jozsef@uni-nke.hu ORCID azonosit6: 0000-0001-
6665-8444

2 A hid neve Solkan-hid (szlovén nyelven: Solkanski most, olaszul: Ponte di Salcano). Cikkiinkben a korabeli
megnevezeést hasznaljuk: Salcano-i hid.

¥ http://acta.bibl.u-szeged.hu/4430/1/belvedere_1995_003 004_018-026.pdf Letdltve 2018. marcius 25.
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A SALCANO-I VASUTI HID

A Salcano-i vasati hid torténete 1901 juniusaban kezdédott, amikor az osztrak parlament,
Wittek vasutligyi miniszter javaslatara elfogadta az Gijabb alpesi vasutvonal fejlesztésérdl szo-
16 el6terjesztést. Ezzel a Bécs és Trieszt kozotti vasuti sszekottetés feltételei tovabb javultak.
Az Uj Alpesi Vasut (Neue Alpenbahnen) lehetdvé tette, hogy az osztrak kikotébe Bécs feldl
ne csak a magantulajdonban 1év6 déli vasaton, hanem Ausztria nyugati feléb6l, valamint Ba-
jor-, Cseh-, és Morvaorszagbol is a lehet6 leggyorsabban el lehessen jutni. A hid ezen a ma-
sodik trieszti vastutvonalon talalhatd, Gorz-t6l 4 km-re északra, az Isonzo folyo felett.®

1. kép A Salcano-hid panorama képe korabeli képeslapon

(forras: Humar 61. oldal, foto: Szilagyi Dénes)

Maga a vasutvonal Jesenicébdl a Bohinj-to volgye folott, a Kobla hegy alatt huzodo 6339
méteres alaguton és tovabbi 41 alagtton és tobb mint 19 hidon keresztiil vezet Gorz-ig. A
vastt egyik legfontosabb miitargya a Salcano-i kéhid. A vasutépitésnek kereskedelmi fontos-
saga mellett katonai-stratégiai jelentdsége is volt. A Monarchia a varhatd magas koltségek és
a technikailag bonyolult kivitelezés ellenére ugy valasztotta meg a vasut vonalvezetését, hogy
azt csak a Monarchia tudja hasznélni és kiviil essen az olasz tiizérség 16tavolsagan.”

1903-ra elkésziilt a hid elsd terve és koltségvetése (elsore 80 m-es legnagyobb ivnyilassal
szamolva), amit mar 1904-ben moddositottak (85 m-re ndvelve a legnagyobb ivnyilast, tekin-
tettel a talajviszonyokra). A tervezést iranyitd Leopold Orley (1878-1936) és Rudolf Jaussner
egy 220 m hosszt, 21,8 m magas hidat almodtak a folyo f61é, amelyet 4533 k6tombbdl épitett
fel a bécsi székhelyi Redlich und Berger épitdipari cég. A hidépités méreteit mutatja az is,
hogy az allvanyzathoz 1160 m?, kivalo mindségll fat hasznaltak fel.°

* Nagy Tamas: A Monarchia vasutjai az els6 vilaghabortban. In: A nagy hibori emlékezete. ONTE-Belvedere
2015. 156. oldal.

® Eduard Jordan: Der Eisbahnviadukt von Solkan/Salcano. Truppendienst 2013/2.
®https://books.google.hu/books?id=E7ywmb24EQMC&Ipg=PA121&dq=%22world+famous+arch+bridges+in+s
lovenia%22&pg=PA121&redir_esc=y#v=onepage&q=%22world%20famous%20arch%20bridges%20in%20slo
venia%22&f=false Letoltve: 2018. marcius 25.
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PODBRDO GORICA
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2. kép A hid méretaranyos rajza

(forras: Humar 152. oldal, fotd: Szilagyi Dénes)

Jellemzd a tervezés és kivitelezés pontossagara, hogy az épitési allvanyzat elbontasa utan a
hid ive minddssze 6 mm-t mozdult lefelé.

1905 novemberében a hid elkésziil, de hivatalos atadasa csak 1906. julius 19-én torténik meg,
amikor Ferenc Ferdinand tron6rokos megnyitotta az uj vonalat.

3. kép 1906-ban késziilt felvétel a hidrol

(forras: Humar 71. oldal, foto: Szilagyi Dénes)

A VILAGHABORUBAN

A Salcano-i vasuti hid fontos szerepet jatszott a vilaghaboraban, hiszen az Isonz6 menti har-
cok mind emberben, mind hadianyagban sokat koveteltek. A Monarchia a szallitdsok dontd
tobbségét vasuton bonyolitotta le, igy a vonalak és a rajtuk talalhatdo mutargyak épségének
fontossagat nem kell bizonygatni.
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A hid — ahogy kordbban mar utaltunk ra — az egyik legfontosabb miitargy volt az adott vona-
lon, hiszen ivnyilasa, hossza, kialakitasa sebezhet6vé tette annak ellenére, hogy megépitése a
maga idején igazi szenzaci6 volt. A 220 m hosszu hid kozépsd, 85 m-es nyildsa mellett észak
felé egy 12 m-es, ketté 10 m-es, dél felé pedig harom 12 m-es, ketté 10 m-es és egy 9 m-es
nyilas sorakozott. Bonyolitotta a helyzetet, hogy a hid maga is egy 250 m sugaru iven fekiidt.

A hatodik Isonzd-csataban elpartolt a hadiszerencse a Monarchia katonditdl. A csaknem ha-
romszoros létszamfolényben 1évO olasz csapatok 1916. augusztus 4-én reggel, az osztrak-
magyar vonalakra zuditott tiizérségi tlizelokészitéssel meginditottdk a 6. isonzoi csatat. A ne-
héztiizérség a vasutvonalakat, az utakat, a hidakat (az Isonzén atvezetd hidak kivételével) és a
nagyobb erédoket agyuzta, tovabba a korabban felderitett vezetési pontokat tamadta. Augusz-
tus 6-an megindult a frontalis tdmadas, és a harmadik napon az olaszok bevonultak Gorz-be.
A tdmadast augusztus 17-én allitottdk le, miutdn a térségbe egyre nagyobb szdmban érkeztek
meg a Monarchia hadosztéalyai Tirolbol.

Annak érdekében, hogy megakadalyozza az elérenyomuld ellenséget a vasttvonal hasznéla-
taban az Isonzo-volgyben, a Monarchia hadvezetése parancsot adott a mitargyak, igy a
Salcano-i vasuti hid felrobbantasara. Egy utasz kiilonitmény 930 kg-0s ekrazit toltetet helye-
zett el a kozponti iv cstcsa folé.” A robbanétdltet biztos inditasa érdekében egy elektromos és
két gyujtozsindros halozatot telepitettek.

Augusztus 9-én reggel 1 orara volt elrendelve az altalanos visszavonulas. 3 6ra 10 perckor
Knut féhadnagy 15 emberrel felrobbantotta a Salcano délnyugati részén fekvo gyalogbiirii
elsd mezejét. Tobbet nem lehetett tenni, mert az ellenség a tils6 partot mar megszallva tartot-
ta €s ezt a munkat is er0s gyalogsagi tlizben kellett elvégezni.

Az 1916. augusztus 8-rol 9-re virradd éjszaka (2 ora 40 perckor)8 a Salcano-i vasuti hid ko-
z€pso ivét is romboltak a miiszakiak. Ugyanerre a sorsra jutott a kiiiritendd teriileten talalhato
tobbi vasuti és kozuti hid is. Az intenziv tiizérségi tlizben — noha a hid nem volt kézvetlen
célpontja az olaszoknak — tobb helyen is megsériiltek a hid szélsé boltozatai.

Erdemes elgondolkodni a forrasok éltal kozolt robbandanyag mennyiségén. Az elsé pillantas-
ra is latszik, hogy az 0sszpontositott toltettel semmit sem biztak a véletlenre. Ennek oka egy-
részt az lehet, hogy a kozeledd ellenség miatt sietni kellett, masrészt a kdbdl késziilt ivhidakat
ritkan robbantottdk a pilléreknél, azok nagy vastagsaga miatt, harmadrészt a mennyiség be-
szallitasa a hid kozepére feltételezi egy sinautd (vagon) hasznélatat.

Mindezekre figyelemmel megéri elvégezni egy ellendrzé szamitast a toltet rnennyiségére.9
Esetlinkben a gyorsrobbantisra vonatkoz6 — akkoriban hasznalatos — képlet alapjan, a 2,1 m
vastagsagu fedélzet atrobbantasahoz elegendd lett volna 112 kg robbandanyag. Ha a napja-
inkban is alkalmazott szamitast vessziik alapul, akkor a végeredmény 116 kg, azaz nincs je-
lentds eltérés a két eredmény kozott.

" Az ekrazit egy igen érzékeny, brizans robbandanyag, pikrinsav szarmazék, amelyet foként az I. vilaghaboraban
alkalmaztak. Részletesen lasd Kovacs Zoltan: Specialis katonai robbandanyagok. Robbantastechnika 29: 17-22.
oldalak.

® Gorazd Humar: Kamniti velikan na Soci. Nova Gorica 1996. 167. oldal.

% A szamitast a téma szakértSje, dr. Lukécs Laszlo végezte el. A szamitasok hatterérdl részletesebben lasd Luk-
acs Laszlo: Szemelvények a magyar robbantastechnika fejlodéstorténetébdl. Budapest, Dialog Campus Kiado
2017.109-110. és 172. oldalak.
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4. kép A rombolt hid

(forras: Humar 75. oldal, foto: Szilagyi Dénes)

Ugyanakkor, ha elfogadjuk azt, hogy a majd egy tonnanyi robbandanyagot sinautoval (vago-
non) toltak be a hidra — azaz a robbandanyag nem a hidfedélzeten, hanem a sinauton (vago-
non) volt — akkor érdemes elvégezniink a szamitast a kdzbehelyezett dsszpontositott tdltetre
is.)% Ez a szamitds mar azt mutatja, hogy ebben az esetben az alkalmazott tdltet mennyisége
egy 7 m atmérdjl tolcsér robbantasanak felel meg, ami — figyelemmel a hid 7,2 m-es széles-
ségére — mar nagyon kozel van a 930 kg-hoz. Egyszeriibben fogalmazva, a toltet mennyisége

biztositja azt, hogy a hidmezd teljes keresztmetszetében rombolodik.

Arra kevés adatot talaltunk, hogy a hid robbantasaban és kés6bbi ijjaépitésében milyen szere-
pet jatszottak a magyar katondk. Jacobi Agost kényvében van néhany attételes utalas a ma-
gyar szerepvallalasra, amely arra mutat, hogy magyar utaszok is részesei lehettek ezeknek a
feladatoknak.!! Azt se felejtsiik el, hogy a Magyar Allamvasutak a hadiallapot elsé napjan 315

fot adott a katonai vasuti alakulatoknak, és 1200 dolgozot adott a tabori vasuti alakulatok-
hoz.*?

Jacobi idézett konyve fontos adatokat tartalmaz a 6./4. B. H. arkéaszszazad olasz hadszintéren
végzett munkajarol. Azért érdekes ez szamunkra, mert a szdzad legénységének egyharmadat

10Ez a fogalom, és a vonatkozo képlet a Mii/2 Robbantasi utasitasban (1965) jelent meg elészor a katonai
robbantastechnikaban és a tégla, ko, beton és vasbeton szerkezetek (igy tobbek kdzott a hidak) ,,gyors robbanta-
sanal” alkalmaztak, amikor nem volt elég id6 az el6készité munkakra.

! Jacobi Agost: Magyar miiszaki parancsnoksagok, csapatok és alakulatok a vildghaboriban. Budapest, 1938.
A miiszaki életrajzoknal bukkantam a kdvetkezdkre:

Szilagyi Gyorgy utasz, acsmester (Rakoskeresztlr). *1895 Mako. 1915 majusaban bevonult Szegedre a 7. utasz
zaszloaljhoz. 1915 szeptemberében az olasz frontra ment (G6rz), ahol két évig kiizdott. Ez id6 alatt hidépitések-
ben, aknavet6 allasok, kavernak épitésében és robbantasaban vett részt (Salcano). 1917-ben hat hdnapig a roman
harctéren kiizdott, majd visszatért az olasz frontra (Oderzo). 1918 juliusédban a francia hadszintérre keriilt (Ver-
dun), ahol mint aknaveté miikodott az 6sszeomlasig. Kétszer sebesiilt. Kitiintették harom alkalommal a bronz
vitézségi éremmel és a Karoly csapatkereszttel. (666. oldal)

Koékay Géza vasutépitd érvezetd, (Budapest). *1896, Budapest. 1915 majusédban bevonult a korneuburgi vasut-
ezredhez. A 7. szazaddal az orosz frontra ment. Részt vett a Wladimir Wolynszkitél Kowelig htizodoé vasutvonal
és a Kristinopol, Slanislau és Csernovitz-i hidak épitésében. 1916 nyaratol a szerb frontra helyezve keskenyva-
ganyu vasutat épitettek. Az olasz hadszintérre helyezve 1917 nyaratol vasutvonalakat (Salcano-Udine stb.) és
drotkdotélpalyat (Mte. Cello) épitettek az sszeomlasig. Egyszer sebesiilt. Kitilintették a bronz vitézségi éremmel
és a Karoly csapatkereszttel. (612. oldal)

12 Nagy 156. oldal.
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magyarok alkottak, és az altiszti kar tobbsége is magyar volt. 1915. aprilis 24-én az arkasz-
szazadot GOrz-On at az olasz hatar kdzelébe, Gradisca-ra vezényelték. A Gorz-Cormonsi vas-
utvonaltol délre, az Isonzo torkolataig terjedd hatarteriileten hevenyészett tabori eréditéseket
¢s a Monte Fortin-on és San Martino del Carso-nal egy-egy tampontot épitettek. Ezt kovetden
tovabbi intenziv erdditési munkalatok kovetkeztek a gorz-i hidfoben.

Felkésziilve az esetleges kitiritésre is, az Isonzo és a Wippach volgyének Osszes kb-, fa- és
vashidjat (Salcano, Alponté, Gérz Manizza, Biglia, Rubbia, Mcrna, Ranziano, Sdraussina,
Prvacina) el6készitették rombolasra. A legnagyobb horderejii és hadaszati fontossaggal bird
katonai miiszaki feladat volt a két gorz-i nagy Isonzo-hidnak, a vasszerkezetli kozhti és a bolt-
ives, sokpilléres vasuti kéhidnak (Salcano) robbantashoz valo eldkészitése, amit az egyik fél-
szédzad végzett el

A HID HELYREALLITASA

Mar utaltunk a forgandé hadiszerencsére, amely gy hozta, hogy a Monarchia a nevezetes
Caporetto-i attorés (12. isonzodi csata) soran ujra birtokba vette a kordbban kiiiritett teriilete-
ket. 1917. oktober 17-én kezdédtek a hadmiiveletek, melyek eredményeképpen visszavetették
az olasz csapatokat az Isonzotol is. A hadianyag szallitdsok megkovetelték a vasttvonalak
minél eldbbi helyreallitasat, igy november 25-én, Ruttner szdzados vezetésével kezdetét vette
a munka.

A széazados ugy tervezte, hogy a fopillérek kozotti nyilast az akkor mar jol bevaltnak tekinthe-
t0 Roth—Waagner hiddal épiti be. A hidszerkezetet a habort folyaman 14 alkalommal hasznal-
tak fel, tobbek kozott a belgradi Szava-vasuti hid (1915), Boszniaban a Medjedja-i Drina—hid
(1914), Romaniaban a Karaké—viadukt (1917) és a Cserna—hid (1917), Ukrajnaban a
Jaremcze-hid és a Jamna—hid (1917) helyreallitasakor. 1

Az Isonzo partjan elsé nagyobb kihivast a munkaerd biztositasa jelentette. A hadvezetés — a
helyreallitas fontossagat felismerve — rendelkezésre bocsatotta a sziikséges eréforrasokat. fgy
az épitéshez a kovetkezOk alltak rendelkezésre:

Gorz-1 oldali épités:

— fél vasutépitd szazad, benne 4 tiszt, 47 legénység és 46 hadifogoly;

— a vasutépitd ezred 1. sz. hidépito kiilonitménye, benne 6 tiszt, 71 {6 legénység, 26 ha-
difogoly kézmiives és egy hadifogoly munkésosztag;™

— aRedlich és Berger cég részérdl 1 mérnok és 50 munkas;

— egy motoros vasuti kiilonitmény, benne 1 tiszt €s 50 ember;

— a Schwarzenberg-drotkotélpalya parancsnoksagrol 1 tiszt, 44 legénység és 50 hadifo-
goly.

'3 Jacobi 240. oldal.

' https://issuu.com/waagnerbiro/docs/waagner-biro_160_years_final Letoltve: 2018. mércius 23.

15 1883-ban allitottik fel a k.u.k. Vasuti és Tavird Ezredet, amelynek torzse és 1. zaszloalja Korneuburgban (20
km-re Bécst6l), mig II. zaszldalja a boszniai Banja-Lukéban allomasozott. 1885-ben a II. zaszloalj felét
Komeuburgba helyezték at, Banja-Lukan csak két szazad maradt, 1888-ban ezeket is bevonultattadk
Komeuburgba. 1887-ben kdzponti szertart 1étesitettek a vasttépitd anyag tarolasara. Ez elsGsorban tabori vasuti
felépitmény anyag volt, amelynek szabvanyositasara mar akkor is nagy gondot forditottak.
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Tolmein-i oldal épités:

— a vasutépitd ezred 2. sz. hidépitd kiilonitménye, benne 5 tiszt, 140 legénység és egy
hadifogoly munkasosztag. 16

A fentiek arra is ramutatnak, hogy az épitést két oldalrdl inditottak, majd a hid kézepén zartak
a Roth-Waagner hidat.

A szétszedhetO és Ujra felhasznalhato szabvanyos vasuti hadihid szerkezetek kifejlesztésének
sziikségszerlisége mar a 19. szdzad masodik felében felmeriilt. Az els6 ilyen kisérlet a buda-
pesti Ferenc Jozsef hidat tervezé Feketehazy Janos MAV-fémérnck nevéhez fiiz6dik. Végiil a
90-es évek elején a Schlick-cég magyar fomérnoke altal szerkesztett, elemekbdl alld racsos
szerkezetli hidanyagot rendszeresitették, amelyet 30 m-es egységekben kezeltek és taroltak.

Az akkori 14 tonnas févasuti terhelésre ugyanis 30 m hosszban felelt meg egyemeletes Kivi-
telben ez a hidanyag. Kétemeletes megoldassal 45 m hosszusagig lehetett alkalmazni. Ez volt
a masodik vilaghaboru végéig is hasznalt, elemekbdl dsszeallitott Kohn—hid.

A rohamos fejlodés kdvetkeztében az ijabb vasutvonalakon a hidakat egyre nagyobb terhelés-
re és fesztavval épitették, amihez e nyilasoknak a haboras koriilmények kozotti athidalasara
mar a Kohn—hidszerkezet nem felelt meg. Az 0j hidszerkezetet 1915-ben rendszeresitették, ez
volt a Roth—-Waagner (RW) vasuti hadihid. A hidszerkezetet Roth Frigyes mérnok, a vasutépi-
t3 ezred tartalékos tisztje tervezte 1908-ban, és a bécsi Waagner—Biro—Kurz cég gyartotta le.'’
Az els6 valtozatot 1915-ben az osztrédk allamvasutak épitette be az arviz altal elrombolt Salz-
burg—Worgl vasttvonalon 1év6 Ister—hid potlasara, 40 m fesztavolsaggal.

Szerkezetében 1ényeges eltérés a Kohn—hidtol, hogy nem egyes elemekbdl allt, hanem kiilon-
alloé rudakbol kellett dsszedllitani. A kiillonb6zd ovrudak €s racsrudak Osszecsavarozasaval
alakitottak ki kiilonb6z6 hossziasagi hidmezdket egy-, ill. kétemeletes (késObbiekben harom-
emeletes) kivitelben.

Az id6kozben megnévelt, 16 tonnas tengelynyomasra az RW-hidat egyemeletesen 45 m-ig,
kétemeletesen 78 m-ig lehetett beépiteni. A Roth—Wagner féle hidat egyszer(i és viszonylag
kisszamu alkatrész jellemzi, egyszerii szerelés modja és nagy teherbirdsa miatt a hidszerkeze-
tek fejlesztése vonatkozasdban meghatarozo jelentdségii volt. Hatranyaként meg kell emliteni
a tiikorkép elemeket, a nem dolgozo6 rudakat a fétartd halézatdban, az dvek gerinclemezének
nagy szabad magassagat, a hossztartok gyenge bekotését, valamint a karbantartds szempont-
jabol hozzaférhetetlen helyeket.'®

E hidanyag els6 haboras alkalmazéasara 1915 végén, a belgradi Szava—hid helyreallitasakor
keriilt sor. Az 0j hidanyag felhasznalasahoz megfeleld kiképzésre volt sziikség, amire két hid-

' Jacobi 450. oldal

" Kevesen tudjak, hogy az 1854-ben alapitott Waagner—Biro—Kurz cégnek is vannak magyar vonatkozasai. A
mai napig miikodo cég egyik alapitdja Anton Bird, aki 1821-ben sziiletett Szentesen. 1854-t6] Bécsben miikddte-
tett egy fémmegmunkalassal foglalkozo lizemet, majd halala utan (1882) fiai, Ludwig és Josef Bir6 folytattak a
munkajat.

8 Havasi Zoltan: A Magyar Honvédség ideiglenes hidhelyreallitisi képességeinek, lehetéségeinek vizsgalata.
Doktori (PhD) értekezés, Zrinyi Miklos Nemzetvédelmi Egyetem Hadtudomanyi Doktori Iskola 2007. 15-16.
oldalak.
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épitd kilonitményt allitottak fel. Meg kell jegyezni, hogy mindkét hidanyag alkalmas volt
pillérek kialakitasara is: a Kohn—hid 30 m, az RW-hid 50 m magassagig.*®

Visszatérve a Salcano-i hid helyreéllitasara, komoly gondot okozott az épitdudvarok berende-
zése €s a munkasok elszallasolasa. A hidépitést megeldzden a kdvetkezoket kellett megoldani:

— munkaer? elhelyezése;

— asziikséges épitdanyagok helyszinre szallitasa;
— munkaerd mozgatasa a partok kozott;

— vilagités kialakitasa az ¢jszakai munkahoz.

Ahogy mar utaltunk rd, a szerelést két oldalrdl inditottak, felhasznalva az épen maradt hidré-
szeket. A Roth—Waagner hid jellegének megfeleléen az egyik oldalon egy 39 m hossza hidta-
got (48 m-es, 10 t-val terhelt ellensuly segitségével), mig a masik oldalr6l egy 48 m hossza
hidtagot (57 m-es, 12,5 t-val terhelt ellensuly segitségével) épitettek. A hidtipus épitését meg-
konnyiti a felso tartokra szerelhetd daruszerkezet. A zdrashoz a 48 m hosszu hidtagot hidrau-
likus présekkel mozgattdk a kozép felé. Az 1918. januar 1. és aprilis 25. kozott elvégzett
munka méltan keriilt be a Monarchia miiszaki csapatainak atranykényvébe.20

5. kép A Roth—-Wagner hidmezdk dsszezaras elétt. Jol latszanak a felso tartékra szerelt daru-
szerkezetek

(forras: Humar 76. oldal, fot6: Szilagyi Dénes)

BEFEJEZES

A hid tovabbi élete sem volt kalandok nélkiili. A Monarchia 6sszeomléasa utan sértetlentil ke-
riilt az olasz vasutak kezelésébe. A masodik vilaghaborut nagyobb rongalddas nélkiil atvészel-
te, annak ellenére, hogy tobbszor is tdmadtak a levegdbdl. Ma Szlovénia egyik biliszkesége,

19 http://real-eod.mtak.hu/6066/1/Tanulmanyok 2001 11 Csapo Feimer Laszlo hadihajoepito.pdf Letoltve:
2018. marcius 22.
20 Jacobi 451. oldal.

MKK Online (XXVII1) 1 (2018) 360


http://real-eod.mtak.hu/6066/1/Tanulmanyok_2001_11_Csapo_Feimer_Laszlo_hadihajoepito.pdf

PADANYI JOZSEF: Az Osztrak-Magyar Monarchia egyik utolso hidja

ipartorténeti emlék, és latogatoi koziil kevesen gondolnak arra, hogy szaz évvel ezeldtt embe-

rrrrr

A Salcano-i vasuti hid ma is all és biiszkén hirdeti épitdinek szakértelmét. Ebben a rovid iras-
ban arra tettiink kisérletet, hogy bemutassuk ezt a kiemelkedo alkotast, nem feledkezve meg
egy percre sem azokrdl, akiknek sorsat orokre meghatarozta.

Ha az olvas¢ elvetddik a hidhoz, alljon meg egy pillanatra és emlékezzen e sorokra, ha nem
jut el oda, nézze meg az ¢l6 web kamera képét az aldbbi helyen:
https://www.whatsupcams.com/en/webcams/slovenia/goriska/nova-gorica/solkan-bridge-
webcam/
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