zoki Ratonai Keziony

XXVIIL. évfolyam, 2018. 1. szam

Magyari Zséfia™

KOZLEKEDESI CSOMOPONTOK LATHATOSAGI NEHEZSEGEI ES A
BALESETEK OSSZEFUGGESEI

(CONNETIONS BETWEEN VISIBILITY DIFFICULTIES AT ROAD
JUNCTIONS AND ACCIDENTS)

Az 1990-es évektdl kezdédben jelentds mértékben novekedett a hazai kézuti jarmiiforgalom, amelyet az
infrastruktura fejlesztések nem kovettek és kévetkezményeként a kozlekedési balesetszamok
megnovekedtek. Ebben a tanulmanyban a kozlekedési csomopontok szerepére szeretném felhivni a
figyelmet a balesetek kialakulasaban. Megvizsgdlom azokat a tényezdket, amelyek hatassal vannak a
lathatosagra, majd ismertetem a miiszaki eldirasokban rogzitett vizsgalati modszert, melyet egy
gyakorlati példan keresztiil szemléltetek is. A felmerési és szamitastechnikai fejlédésnek koszénhetéen
haromdimenzios térben valo vizsgalatnak a lehetéségeit is bemutatom, amellyel a jelenlegi
gyakorlatban hasznalt modszer tovabb fejlesztheto.

Kulcsszavak: kozlekedésbiztonsag, baleset, csomopont ldthatosag, latomezd, lézerszkenner, pontfelhd

The Hungarian traffic has started significantly increase since 1990s which is not followed by the road
network development and the number of accidents were increase as well by reason of the poor
infrastructure. | would like to draw attention to the role of the visibility at road junctions in case of
accidents occurrence. First the influencing factors of visibility are described, next the sight distance
manuals are summarized. As a practical example a dangerous crossing is studied, where there were
many accidents. The paper presents a method to investigate visibility using point cloud technology.
The results of 3D measurement and investigation give complex view of visibility problems at road
Ccrossings.

Keywords: road safety, accident, road junction visibility, sight distances, laser scanner, point cloud
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A kozlekedési infrastruktira fejlesztéséhez elengedhetetlen a balesetek vizsgalata. EQy
baleseti statisztika alapjan a jarmtivezetd 93%-ban, az Gt 34%-ban, a jarmi pedig 12%-ban
jatszott valamilyen mértékben szerepet az esemény kialakulasdban. Bar kizarolag a kozut
allapotabol csak az esetek 3%-a eredt, a jarmiivezet6 és az ut egyiittes szerepvallalasa 30%
volt. [1]

Ebbe a jelentésnek mondhat6 30 szazalékba beavatkozhatunk emberi és miiszaki oldalrdl is.
A miiszaki oldalrol megfeleld beavatkozas sokkal hatékonyabb lehet, mivel ez a tényezd
sokkal altalanosabban és konnyebben befolyasolhatd, mint az emberi oldal.

! Széchenyi Istvan Egyetem, Kozlekedésépitési Tanszék, e-mail: mzsofi@sze.hu ORCID: 0000-0002-1975-
035X
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A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan 2007 és 2017 kozott 169497 személyi sériiléses
kozlekedési baleset tortént Magyarorszagon, melyben 226 187 ember sériilt meg, és 6 777
volt halalos kimenetelii. Ezeknek a baleseteknek a 37 szazaléka utkeresztezodésekben
kovetkezett be. Osszesen 57 013 balesetbdl 35 931 tortént jelzotablaval szabalyozott
csomoOpontban.

A fenti értékek alapjan belathatd, hogy az utkeresztezOdések balesetek szempontjabol
kifejezetten kritikus helyszinek, melynek oka, hogy a csomopontokban a jarmiivek vagy
gyalogosok keresztezik egymds utvonalat. A jarmivezetonek pillanatok alatt kell
tdjékozodnia a forgalmi szabalyozésrol és a kozlekedésben résztvevd tarsainak helyzetérdl,
valamint megfelel6 dontést hozni a tovabb-haladasarol. A keresztezodés kozvetlen kdrnyezete
alakithatd, azonban gyakori az olyan eset, ahol nehéz vagy szinte lehetetlen a keresztezddés
sziikséges mértékli belathatosadga, ami a jarmiivezetOket kritikus szituacioba kényszeriti. A
kozlekedési infrastruktira, vagy csomoOpont kornyezetének megfeleld alakitidsaval
csOkkenthetd ez a fajta baleseti kockazat. Biztonsagos keresztez6dés kiépitéséhez eldszor is
meg kell ismerni azokat a faktorokat, amelyek hatdssal vannak a kozlekeddk latasara. Célom a
kozlekedési csomopontok lathatdsagi nehézségeinek vizsgalata. Kutatdsaimmal fel kivanom
hivni a figyelmet a téma aktualitdsdra, fontossagdra, eredményeimmel a kozlekedés
biztonsagat kivanom ndvelni.

A LATHATOSAG BEFOLYASOLO TENYEZOI

Az emberi latast abszolut értelemben bioldgiai adottsagok ¢és fizikai, optikai tulajdonsagok
hatarozzdk meg, amelyeket kiilsd kornyezeti tényezdk befolydsolnak, mint példdul napszak
vagy 1ddjarasi koriilmények. Kozlekedés szempontjabol fontos szerepet jatszanak a latasi
viszonyok, viszont kozlekedésbiztonsag szempontjabol az is érdekes, hogy a jarmiivezetd mit
figyel tudatosan, ezért azon tényezOk vizsgalata sziikséges, amelyek valamilyen szempont
szerint hatassal vannak a jarmiivezetd latdsara és figyelmére. Ez a hatas lehet akadalyozo
példaul a szabad ralatast akadalyozo tereptargyak, épitmények vagy kedvezotlentil elhelyezett
KRESZ tablak. A kozlekeddk figyelmének elterelésére szamtalan lehetdség van, tobbek
kozott: reklamok, kirakatok, vagy akar egy utastars beszéde. Ezekkel szemben segitd hatdssal
bir, ha kedvezd ralatasi szogben vezet az utpalya. Abban a par pillanatban, amikor a
jarmiivezetd eldonti, hogy megalljon vagy behajtson a csomoépontba, akkor a l4tasat
Osszességében a kdvetkezd tényezdk befolyasolhatjak:

e Kornyezeti viszonyok:
A napszakok, illetve azok valtozasa. Iddjaras alakulasa, borult vagy deriilt id6, esetleg
kod, havazds vagy a havon visszaverddd napsiités. Az évszakok valtozasaval a
novényzet boritottsaga. Példaul télen nem, de nyaron kitakaro lehet a bokor vagy a
megnovo kukorica, nad.

e Latasi akadalyok:
Epitett objektumok, vagy természetes képzédmények a keresztezédés kornyezetében.
Példaul fal, keritések, KRESZ ¢és reklamtablak, novényzet, vagy az ut szélén allo
jarmuvek, de akar a kozlekedésben részvevo jarmiivek is ideiglenes latasi akadalyokka
valhatnak. Tovabba tipikus 1atasi akadaly a jarmiivek holttere.
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e Human tényezd:
Latas fizikai jellemzo6i, mint példaul a szem felbontd képessége, latasélesség vagy a
latoteriink mérete.
Csomopont atlathatosdganak komfortzondja, a sziikséges fejelforditds még kényelmes,
vagy mar izmok megfeszitésével jar.
Emberi koncentracios képesség, amelyre hatassal lehet a faradtsag, a hangulat, vezetési
rutin, utastarsak jelenléte.

e Figyelmet eltereld tényezdk
Maga az ut allapota is hatassal van a figyelemre, hiszen nem mindegy, hogy
keriilgetend6 aknafedelekre és tithibakra koncentralunk vagy a kozlekedésre.
A technikai eszk6zok hasznélata soran is egy-egy pillanatra nem az utra figyeliink, akar
a radid hangolasa, vagy a navigacio allitdsa miatt.
A direkt figyelmet vonzé reklamok és kirakatok a csomopont kornyezetében is
kockazattal jarhatnak. Még abban az esetben is, ha tudatos jarmiivezetd nem tekint ra,
de példaul egy hirtelen felvillano6 esetleg mozgd lampara akaratlanul odanéziink.

GEOMETRIAI LATHATOSAG - LATOHAROMSZOG

A lathatosag vizsgalatanak nemzetkozileg hasznalt mdodszere a latdharomszog felrajzolasa a
keresztez6dés alaprajzara. A haromszog azt a teriiletet fedi le, amelyet at kell latni a
csomopont biztonsdgos keresztezéséhez. A haromszdg egyik csucsa a kozlekedésben
alarendelt szerepben résztvevd személy pillanatnyi pozicidja, a vele szemben 1év6 oldal az
elsObbséggel rendelkezd keresztezd Utszakasz, amelynek a hosszat altalaban a szakaszon
haladé jarmiivek sebessége hatdrozza meg. A haromszog ezen oldalat latétdvolsagnak
nevezziik, a haromszog altal lefedett teriiletet pedig latomezonek.

Hazai el6iras a latobharomszogre vonatkozdan

Az elbirasok megkiilonboztetnek elindulasi és kozeledési latdbharomszoget, vagy mas néven
latomezot, annak fliggvényében, hogy az adott csomdpontban kotelez6-e megallni, vagy csak
elsébbségadas sziikséges. Az elindulasi és kozeledési latdmezonek pontos definicioja
latotavolsagok segitségével fogalmazhatdé meg. ,,Az elindulasi 1atotavolsag az a latotavolsag,
amellyel, az els6bbséggel rendelkezd ttpalya szélétdl 3,00 m tavolsagra varakozo
jarmiivezetdnek rendelkeznie kell ahhoz, hogy az elsébbséggel rendelkezd jarmii zavarédsa
nélkiil, allo helyzetbdl, ra tudjon hajtani az elsdbbséggel rendelkezé utra.” [2] A kozeledési
latomezot a kovetkezdképpen fogalmaztdk meg: ,Kozeledési latotdvolsdg alatt azt a
latotavolsagot értjiik, amellyel az alarendelt utvonalon a csomoponthoz koézeledd jarmiinek a
folérendelt utvonal szEélétdl szamitott 10 méteres tavolsagbol rendelkeznie kell ahhoz, hogy
adott esetben a folérendelt utra megallas nélkiil ra tudjon hajtani.” [2] Az els6 abran a magyar
e-UT 03.03.21 szam® utiigyi eldirasban szerepld értékek szerint kirajzolt elindulasi
latohdromszoget szerkesztettem meg, amelyet 50 km/h sebességli, elsébbséggel rendelkezd
keresztez6 tiranynak tekintettem. A sraffozott rész a szabadon tartando 1atomezo. [2]
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1. abra: Elindulasi latéharomszog [sajat szerkesztés]

A kozeledési latohdromszog esetében a jarmiivet a vizsgalt dgon 10-20 méterrel hatrébb
helyezik el. A masodik abrat szintén az 50 km/h sebességhez tartozd értékekkel
szerkesztettem meg. A kozeledési latomezOhdz meghatarozott 1atotavolsag nagyobb, az igy
lehatarolt latdmez6 teriilete szintén nagyobb.
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2. abra: Kozeledési latoharomszog [sajat szerkesztés|

Osszehasonlitas kilfoldi eldirasokkal

A kiilonb6z6d orszagok szakmai elbirdsai és szabvanyai tobb szempontbodl is hasonlosagot
mutatnak. Példaul az elindulési latotavolsag hossza mindhdrom esetben sebességhez kotott
kozel megegyezo értékekkel. Jelentdsebb eltérés, hogy a német és magyar eldiras az elindulas
esetén harom méterre helyezi a latohdromszog kozéppontjat a keresztezd ut sz€létdl, addig az
angol tipikus esetben 9 méter. A magyar miiszaki eldirds a kozeledési latotavolsagot 10
méterre hatdrozza meg az Ut sz¢€I1étdl, amelyet 20 méterig novelni lehet, ha a bekanyarodo
nehéz jarmiivek ardnya jelentds. Németeknél 15 méter alapesetben, de szintén a magas
nehézjarmii forgalom esetén novelhetd 20 méterig. Az Egyesiilt Kirdlysagban szintén 15
méter. [2][3][4]

A lathatosagra vonatkozo értékek osszehasonlitasaval az 1995-ben megjelent Harwood et al.
(1995) International sight distance desing practices cimil tanulmany részletesen foglalkozik.

[5]
LATASI AKADALYOK HATASA A LATOMEZORE

Az el6z6 fejezetben bemutatott eldirdsok meghatdrozzak azt a teriiletet, amelynek az
atlathatosagat biztositani sziikséges a biztonsdgos athaladashoz. A gyakorlatban gyakran
eléfordul, hogy a latbharomszogek altal lehatarolt teriileten beliil, illetve a teriileten még kiviil
es0, de a lehatarolt teriilet valamekkora részét takard allando terepi objektum, vagy ideiglenes
akadaly talalhato. Ideiglenes akadalyok lehetnek maguk a kozlekedd jarmavek, gyalogosok,
utszeélén parkolo jarmi vagy, éppen iiritésre vard hulladéktarold edény.

Az egyes latasi akadalyoknak takar6 hatdsa felszerkeszthetd, amennyiben rendelkezésiinkre
all a vizsgalt keresztez0dés alaprajza a latasi akadalyok geometriai alakzataval.
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A 3. abran a kitakart latotavolsag és teriilet segitségével az elinduldsi latdbmezdre hatd
akadalyok elméleti hatasat szemléltetem. Bal oldalra egy bokorszeri akadalyt tettem, amely
kovetkeztében a 70 méteres latotavolsag 22 méterre csokken. A 1atdmez6 teriiletét pedig 30
szazalékkal csokkenti. Az abra bal oldaldn latomezdbe belépd jarmii ebben a szituacidban
nem lathat6. A latdbmezo jobb oldalara egy oszlopot rajzoltam, amelynek takard hatasa sokkal
kisebb, a latotavolsagbol mindossze nem egész két és fél métert vag ki. A jobb oldalon
belépd jarmu pedig észlelhetd.

70.00m 70.00m:

TTZB?m
~L75m || fl 75m

282,01m?

156,33m’

30% 14% 2% 54%
3. abra: Latomezo akadalyokkal [sajat szerkesztés]

Az is belathato (3. abra), hogy azok az akadalyok, amelyek a latoharomszog befogojanak
vonalaban helyezkednek el, mindenképp a latdtavolsagnak a végébdl vesznek el, igy az éppen
belépd jarmiivet takarjak, tehat a keresztezddés belathatosagat jelentdsen rontjak. Ugyanakkor
azon tereptargyak, amelyek a latomezdben benne vannak, de a haromszdg befogdinak vonalat
nem ¢érintik, részben rontjdk a belathatosagot, de a kritikus tavolsagba éppen belépd jarmiivek
¢észlelhetdségét még lehetdve teszik.

A tereptargyak altal kitakart teriilet és a latotadvolsag természetesen fligg az objektum
méretétdl, alakjatol és elhelyezkedésétol. Két ugyanakkora akadaly koziil a takaras mértéke,
nemcsak a jarmiivezetd szemének a tavolsagatol fiigg, hanem att6l is, hogy mekkora 14t
iranyszog alatt észleljiik 6ket. Miné€l nagyobb ez a szogérték annal nagyobb az altala kitakart
teriilet, ezt szemlélteti a 4. abra.

Sd Sd,

5/

L) ®
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4. abra: Latoszog novekedésének kitakarasa [sajat szerkesztés)

A d; és d; tavolsagok és ay és o, egyenlok, viszont a d; és d; 1ato iranyszogek kiilonboznek,
ezeknek a fliggvényében az Sd; és Sd, (sight distance) latotavolsagok is eltérnek, illetve eltér
az akadalyok altal kitakart 14tomez0 is.

Utszélén parkold jarmiivek kitakaré hatasa

A fenti megallapitast jol szemlélteti egy elvi példa, amit az utsz¢élén alld jarmivek kitakarasa
okozhat. Ha feltételezziik, hogy a keresztez6dés sz€lét6l megtartva az 6t méteres tavolsagot,
személygépkocsik parkolnak, akkor az 5. éabra szerint alakulnak az altaluk kitakart

53 MKK Online (XXVII1) 1 (2018)



MAGYARI ZSOFIA: Kozlekedési csomoOpontok lathatosagi nehézségei és a balesetek 6sszefliggései

latotavolsagok. Az a gépjarmii, amelyik a legkdzelebb esik a csomoponthoz Osszességében,
sokkal kevesebbet takar, mint amelyik a latbharomszog befogojat keresztezi (negyedik jarmi
az abran). A teljes igazsdghoz azonban az is hozzatartozik, hogy az ilyen esetekben a
jarmiivezetd valdsagban nem harom méterre all meg a keresztezddés eldtt, hanem eldrébb tud
mennl.

13,67 m

17,86 m

22,89 m

27,98 m

5. abra: Ut szélén parkolé jarmiivek takarasa [ sajat szerkesztés|

A kovetkezd részben egy gyakorlati példan keresztiil mutatom be a latéharomszogekkel
torténd lathatosagi vizsgalatot.

LATHATOSAGI VIZSGALAT BALESETI GOCHELYSZINEN

A kozuthalozaton taladlhatok olyan szakaszok, ahol az atlagosnal gyakrabban fordulnak eld
balesetek. Amennyiben az infrastruktira szemszogébol kozelitjiik meg a kozlekedésbiztonsag
kérdéskorét, akkor elsdsorban célszeri ezeket a helyszineket vizsgalni. Az ilyen helyszineket
baleseti goéchelyeknek nevezziik. Lakott teriileten kiviil egy 1000 méter hosszii szakaszt
gocgyanus helynek neveziink, ha harom év alatt legalabb négy baleset tortént, amely
személysériiléssel jart. [6] Tipikus ilyen helyszin GyOr hataran 1évé M1-es autopalya lehajtdja
a 83-as foutra. A foéut csomopont kozeli ezer méteres szakaszan 2002 januar és 2017
szeptembere kozott 64 baleset tortént, amelybdl 20 stlyos sériiléssel jart és kettd halalos
kimenetelii volt. [7] A 6. abran ArcGIS szoftver segitségével Google Maps alaptérképen
jelenitettem meg a helyszint a balesetek koordinatahelyes megjelolésével. [8]

6. abra: M1-83 csomépont balesetek
Forras: [Esri, DigitalGlobe, Microsoft - szerzé kiegészitéseivel]
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A csomopont 100 méteres szakaszara sziikitett levalogatasaban 16 olyan baleset szerepel,
amelynek oka: , keresztez6 gépjarmiivek balesete”, melyek koziil harom sulyos sériiléssel jart.
Ezeket a balesetek jelenitettem meg sarga és piros szinekkel a fenti abran.

A 83-as fout vizsgalt szakasza lakott teriileten kiviil talalhato, tehat elindulasi helyzetb6l a 90
km/h sebességhez a 170 méteres latdtavolsag biztositdsa sziikséges, hogyha figyelembe
vessziik, hogy jelentds a tehergépjarmii forgalom is, akkor az eldirds 250 m latdtavolsagot ir
eld. Jelenleg 60 km/h sebességkorlatozas érvényes az Utszakaszon.

7. abra: M1-83 csomépont: latohiaromszogek
Forras: [DigitalGlobe 2018, Microsoft - szerzé kiegészitéseivel]
A 7. ébran felszerkesztettem a latoharomszoget mindharom sebességhez tartozé
latotavolsagra. Megallapithatdo, hogy a 60 km/h sebességszabalyozds a lathatosag
szempontjabol helytallé. Viszont, ha nem vessziik figyelembe a korlatozast, akkor béven az
aluljaron tulra kéne nézni. A jarmiivezetok jelentds része pedig nem tartja be a 60 km/h-t.

.\_Fv

8. abra: M1-83 csomépont
Forras: [Google maps - street view]

A balesetek okanak meghatarozasahoz a lehajté feldl készitett képen (8. abra) lathatjuk a bal
csomoOponti agat. Elsé ranézésre ,tisztanak” azaz akaddlymentesnek érzékeljiik a teret,
jelentdsebb akadaly nem takarja a forgalmat egészen az aluljar6ig, amelyen mar nem lehet
atlatni. Az utpéalya nagysugari ivben halad ezért kedvezdtlen a ralatasi geometria, de a
sebesség korlatozast figyelembe véve még igy is teljesiil az elbiras szerinti lathatosag.
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Megallapithatjuk, hogy a jelenlegi gyakorlat, amely szerint szerkesztett 1atoharomszogeken
alapulo felmérések torténnek, nem adnak teljes képet a keresztez6dés belathatosagat illetden.
Az ilyen vizsgélat csak geometrian alapszik és figyelmen kiviil hagyja a jarmiivek holttereit, a
forgalom nagysagat, valamint az utallapotot. Kizarolag sikbeli adatok alapjan kezeli a
lathatosagot, viszont a keresztezddés domborzati viszonyait egyaltalan nem kezeli. Kizarélag
gépjarmiivekre koncentral, a gyalogosok ¢€s kerékparosok lathatosagat és latotereiket nem
veszi figyelembe. Mozg6 akadalyok esetleges takarasi hatasait sem vizsgalja, és a vizsgalat
értékelése igen/nem alapl. A csomopont belathatd, vagy nem, nincs kdztes eredmény.

A bemutatott példaban a baleseti gochely megsziintetésére korforgalmat épitettek.

LATHATOSAGI VIZSGALAT HAROMDIMENZIOS TERBEN

A lézerszkenneres felmérés altal 1étrehozhatd pontfelhd tartalmazza a helyszin minden lathato
elemét, sajat helyén, mérethelyesen, harom dimenzidban abrazolva (9. abra). A pontfelhd,
ahogy a neve is mutatja rengeteg koordinatas pontbol all, ami azt jelenti, hogy az ezek kozti
tavolsag egyszerlien meghatarozhatd, vagyis a modellben barmilyen méret és tavolsag
megfeleld pontossaggal (cm alatti) megkaphato.

<€

VP

9. abra: Lézerszkennerel felmért keresztezodés térbeli modelje
|a szerz6 munkaja]

Pontfelh¢ eldallithatd fotogrammetriai modon is, az utdbbi években egyre népszeriibb dronok
segitségével készitett 1égi felvételekbdl elballithatd térbeli modellek alkalmazasa. Az ilyen
felmérések elonye, hogy még a 1ézerszkennernél is gyorsabban felmérhetd egy keresztezddés,
nem sziikségesek hozza geodéziai ismeretek. A sziikséges felmérés elérheté barki szamara,
azonban az eredmények megbizhatosaga kisebb, messze nem éri el a 1ézerszkenner (cm) alatti
pontossagat €s tovabbi kérdés, hogy mennyire zavarja a drén jelenléte a keresztezOdés
forgalmat.

Takarasi abra készitése térben

A Leica Cyclone nevii szoftverének azt a tulajdonsagat hasznalhatjuk ki, hogy ha egy
nézoépontbdl egy adott részletet lekeritliink, akkor az 9sszes mogotte elhelyezkedd pontot is
kijeloli. Ebbdl kovetkezik, hogy ha a vizsgalat nézdpontjabél minden takard objektumot
korbekeritlink és kijeloliink, akkor az altaluk takart részek is kijelolésre keriilnek (10. abra).
Ha az igy kijeldlt pontokat eltérd szintire szinezziik, akkor el6 is all a takarasi abra (11. abra).
Ilyen &brak készitése a leglatvanyosabb modja a lathatdsagi probléma kimutatasanak, emellett
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ilyenkor is el6all a latbharomszog, tehat a nem takart Utszakaszok hosszat lemérve szintén
kaphatunk szamszerti adatokat. [9]

10. abra: Kitakaro objektumok a vizsgalt nézépontbol
|a szerz6 munkaja]

7. abra: Kitakaré objektumok feliilnézetbhdl
[a szerz6 munkaja]

Holt-tér vizsgalat

A pontfelhd alkotta térbe lehetdségiink van altalunk elhelyezett akadalyokat tenni, egy ilyen
akadaly lehet a vezetd koril 1évo jarmi. A 12. ébra képein lathatjuk, hogy vizsgalat gyanant
egy személygépjarmiivet szkenneltiink be, majd Mester Marton elhelyezte egy keresztez6dés
pontfelhdjében. Az Tutfelillet pirossal szinezett részeit nem lathatja a jarmiivezetd a
gépkocsibol.

8. abra: Holttér vizsgalata Forras: [9]

A kitakart részek aranya jelentds, a holttérben szinte barmilyen veszélyforras elhelyezkedhet.
A 13. é4bran egy a kedvezdtlen csatlakozasi szogl keresztezOdésre illesztett holtteret
lathatunk. Az é4bran felvett kozlekedési szituacidban a latotavolsag jelentdsen lecsokkent. A
bal oldali négy jarmtibdl kettd lathato teljesen a harmadiknak csak a teteje, az utolsd viszont
teljes takarasban van. [9]

57 MKK Online (XXVII1) 1 (2018)



MAGYARI ZSOFIA: Kozlekedési csomdpontok lathatosagi nehézségei és a balesetek 6sszefliggései

e %
9. abra: Holttér kitakarasa Forras: [9]
Pontfelhével tamogatott lathatésag vizsgalat jellemzéi

A pontfelhdben torténd vizsgalatnak nagy elonye, hogy mérethelyes és pontos modellt tudunk
eléallitani. A helyszini felmérés gyorsan torténik a forgalom zavardsa nélkil és az irodai
feldolgozas 1épései részben automatizalhatok. Az eldallitott pontfelhds térben barmilyen
kozlekedési szituacid, vagy kornyezeti valtozas szimulalhato, példaul egy bokor kivagasa
vagy egy épiilet megépitése. Az elemzések hatranya, hogy nagy erdforras igényii szdmitasok
sziikségesek a feldolgozdshoz és a takardsi dbrak készitése kézi szerkesztéssel iddigényes.
Figyelembe véve, hogy a szdmitastechnika fejlédése szinte egyik naprdl a masikra torténik és
mivel programozasi feladat kérdése a takarasi éabrdk automatizdldsa, ennél fogva a
tanulmanyban bemutatott technologia tovabb fejlesztve alkalmasnak tekintheté lathatosagi
vizsgalatok €s geometriai problémak felderitésére, megoldasi javaslatok szimulédciojara. A
szamitogeépes szimuldciok az esetleges kozlekedési balesetek felszamolasat is tdmogathatjak.
[13][14]

OSSZEFOGLALAS

A kozlekedési balesetszamok csokkentésének egyik lehetséges moédja az infrastruktara
fejlesztése. Irasomban a kozlekedési csomopontok lathatosagi kovetelményeivel, latasi
akadalyok hatasaival és a vizsgalat fejlesztési lehetéségeivel foglalkoztam. Fontos, hogy egy
baleseti gochely esetében ne csak a konkrét latohdromszog tisztasagara figyeljiink, hanem
Osszefiiggéseibe vizsgaljuk a geometriai kialakitast a kornyezeti adottsdgokkal és a forgalom
jellegével.

A felmérési lehetéségek fejlodésével lehetéségem nyilt csomdpontok térbeli modelljeinek az
készitésére. A térbeli szimulacido a jelenlegi helyzet kiértékelésén talmenden alkalmas
kozlekedési helyzetek szimulalasara, vagy megoldasi valtozatok elemzésére. Kutatasi
eredményeimmel, valamint a tovabbfejlesztett térbeli lathatosag vizsgalattal Kimutatott
infrastrukturélis problémék szemléltetésével és kornyezeti atalakitassal kdzelebb kertilhetiink
a hazai kozlekedés balesetmentességhez.
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