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RENDESZETTORTENET

A vasuti hatarforgalom-ellenérzés térténete
1920-181 1944-ig

The History of Rail Border Checks from 1920 to 1944

BARTUS Gdbor’

Bevezetés: A vasuti hatdrforgalom-ellenérzés a kdzlekedéstorténet és a ren-
dészettorténet metszéspontjdn taldlhatd tertlet, amelynek térténeti fejlédése
determindlta a hatdrrendészeti gyakorlatot. A trianoni békeszerzédés vasuti
hatdrforgalom-ellendrzésre gyakorolt térténeti és jogi aspektusai csak részben
feltdrt tertlet. Kevéssé ismert, hogyan vdltoztak meg a vasuti hatdrforgalom-el-
lendrzés szervezeti keretei és végrehajtdsa, tovdbbd milyen kilsd tényezdk
formdltak. A tanulmdny ezekre a hidnyossdgokra kivdn reflektdini.

Célkittizések: A kutatds célja az 1920-1944 kézotti iddszak fejlédéstorténe-
tének feltdrdsa, kilénds tekintettel a kdzlekedési infrastruktira, az dllamhatdr,
a nemzetkdzi szerzédések, valamint a szervezeti keret dimenzidira.

Maodszertan: A vizsgdlatot kiterjedt szakirodalmi és jogszabdlyelemzés
alapjdn végeztem, kiegészitve a korabeli primer forrdsokkal. A kutatds sordn
a relevdns jogszabdlyok és nemzetkdzi egyezmények vasuti forgalmat érinté
rendelkezéseinek rendszerezése mellett, kronologikus megkézelitést alkalmaz-
tam az dltalam kialakitott sajdtos dimenzidk szerint.

Eredmények: A trianoni békeszerzédés kovetkeztében a magyar vasuthd-
|6zat t6bb mint felét a szomszédos dllamokhoz csatoltdk, az uj dllamhatdrok
alapvetéen dtalakitottdk a hatdrforgalmat. A nemzetkdzi egylttmikodés és
a gazdasdgi érdekek elétérbe kerulésével jottek létre a kétoldalu egyezmények
a szomszédos dllamokkal. A szervezeti keretrendszer a vasuti hatdrforga-
lom-ellendérzést érintéen stabilnak volt mondhatd, ugyanis békeidészakban azt
az dllamrenddérség részeként mikédd hatdrszéli renddr kirendeltségek dllo-
mdnya |dtta el.
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Kovetkeztetések: A vizsgdlt idészak tanulsdga, hogy a nemzetkdzi vasditi
Osszekottetés és abbdl addddan a vasuti hatdrforgalom-ellenérzés tdlmutatott
a politikai kérdéseken, a nemzetbiztonsdgi megfontoldsok helyébe egyre inkdbb
a nemzetgazdasdgi érdekek kertltek. A hatékony hatdrforgalom-ellenérzés-
hez mindenkor stabil szervezeti struktira és nemzetkdzi egyezményben foglalt
felhatalmazds kellett. A jovébeni kutatdsoknak lehetséges irdnya a mdsodik
vildghdborut kdvetd idészak elemzése.

Kulesszavak: hatdrdllomds, hatdrellendrzés, vasuti hatdrforgalom-ellendrzés

Introduction: Railway border checks are an area af the intersection of transport
history and law enforcement history, whose historical development has deter-
mined border control practices. The historical and legal aspects of the Treaty
of Trianon on railway border checks have only been partially explored. Little is
known about how the organisational framework and implementation of railway
border checks changed, or what external factors shaped them. This study aims
to address these gaps.

Objectives: The aim of the research is to explore the history of develop-
ment between 1920 and 1944, with particular emphasis on the dimensions of
transport infrastructure, state borders, international treaties, and organisatio-
nal frameworks.

Methods: The study was conducted on the basis of an extensive analysis of
the literature and legislation, supplemented by contemporary primary sources.
In addition to systematising the relevant legislation and international convent-
ions affecting rail traffic, | applied a chronological approach based on specific
dimensions that | developed myself.

Results: As a result of the Treaty of Trianon, more than half of the Hunga-
rian railway network was annexed to neighboring states, and the new state
borders fundamentally transformed border traffic. International cooperation
came about with the emergence of economic interests, leading to bilateral
agreements with neighboring states. The organisational framework for border
traffic checks by rail was stable, as in peacetime these were carried out by
border police stations operating as part of the state police.

Conclusion: The lesson learned from the period under review is that
international rail connections and, consequently, border traffic control by rail
transcended political issues, with national economic interests increasingly rep-
lacing national security considerations. Effective border traffic checks required
a stable organisational structure and authorisation under international agre-
ements. A possible direction for future research is the analysis of the period
following World War II.

Keywords: border station, border control, railway border checks
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Bevezetés

A magyar vasut folyamatos fejlédése és bovitése mint kronolégiai iddszak az elsé vilag-
habort utdn alapvetéen megvéltozott. A vasuti kozlekedésnek a 20. szdzad elején egyér-
telmlien primatusa volt a tobbi kozlekedési méddal szemben, mégis annak megmara-
désa érdekében kellett kiizdeni, nem pedig a fejleszeését célzé torekvésekkel (HORVATH
2017). Magyarorszdg vastti fejlddésének feliveld szakaszdt megszakitotta egy olyan kiilsé
tényezd, amelyre nem lehetett felkésziilni, ez volt a trianoni békeszerzédés. A vasuti hatér-
forgalom-ellenérzés tartalma, helyszine, szervezeti keretrendszere és a kéroldalt nemzet-
kozi kapesolatok mindsége alapvetden megvaltozott az 4j allamhatérokkal.

A tanulmény vilaszt kivin adni arra, hogy az dllamhatdr megviltozdsa milyen hatds-
sal volt a vastti hatdrmenetre és a vasuti kozlekedési infrastruktiirara, valamint a szom-
szédos orszagokkal val6 egytitemiikodésre. Ezen egyiitemiikodés kialakitdsa egyben
anemzetkozi szerz8dések megkotésé is jelentette. Utols6 1épeséként a vasuti hatdrforga-
lom-ellenérzés végrehajtasit elemeztem, hogy milyen szervezeti keretrendszerben végezték
ezen feladatokat az adott korszakban. A kutatas szakirodalmi és jogszabalyelemzés alapjan
tortént, kiegészitve a korabeli primer forrdsokkal.

Allamhatar

Magyarorszg esetében az elsé vilaghdboruat lezédrd parizsi békekonferencidn tortént
a béke aldirdsa 1920. junius 4-én a versailles-i Nagy-Trianon-palotdban. A békeszerzédést
az Eszakamerikai Egyesiilt Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszaggal, Olaszor-
szaggal és Japannal, tovabba Belgiummal, Kinaval, Kubaval, Goérégorsziggal, Nicaragu-
4val, Panamaval, Lengyelorszaggal, Portugilidval, Romaniéval, a Szerb-Horvét-Szlovén
Allammal, Szidmmal és Cseh-Szlovakorszdggal 1920. évi jtinius hé 4. napjan a Trianon-
ban koétdte békeszerzédés becikkelyezésérél szolé 1921. évi XXXIII. torvény (trianoni
békeszerzédés) iktatta be a magyar dllam torvényei kozé. Az etnikai és a torténelmi elvek
helyett az antant a gazdaségi, stratégiai és kozlekedési szempontokat tdmogatta Magyaror-
szig j dllamhatdrdnak megéllapitdsindl (SuBa 2018b). Katonai és gazdasgi szempontbdl
a vastitvonalak szerepe stratégiai jelentdségti volt, ami hatdssal volt az 0j dllamhatarok
megallapitdsira (SZaARKA 2008). 1914-ben a magyar vasuti palyahalézat 28 hatdrdllomé-
son csatlakozott szomszédos orszdghoz, amely hataréllomésok koziil az Osztrék—Magyar
Monarchidn kiviilre 6t hatdréllomds vezetett, ahol hatérforgalom-ellenérzést végeztek:
Gyimesbiikk, Prededl, Verestorony, Orsova, Zimony (PERGER 2021). A trianoni békeszer-
z6dés utdn ezen vasuti hatdrdllomdsok és a stratégiai fontossagu vasiti csomépontok kiil-
foldre keriiltek (FOR1ZS 2020; M1szLAY 2011; SuBA 2021a).

Az Gj allamhatar 54 helyen metszette a normal nyomtavu, tovabbi két helyen a kes-
keny nyomtévid vonalat. Csehszlovak viszonylatban 13, romén viszonylatban 14, jugo-
szldv viszonylatban 17, osztrék viszonylatban 10 vasutvonal darabolédott fel (SuBa
2016). A szigort vizumpolitika bevezetésével a kisantantorszdgok igyekeztek akaddlyozni
a hatdrdtlépéseket, ezzel az dllamhatdr szétvalasztd szerepe érvényesiilt (BENCSIK 2002;
SALLAT 2025). A roman csapatok 1920. 4prilisban, a szerb csapatok 1921. augusztusban
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vonultak ki hazdnk tertiletérdl, azonban az dllamhatar kijel6lése romén viszonylatban
csak 1925-ben fejezédote be (FOR1ZS 2021; FOR1ZS 2020).

A szomszédos dllamok Magyarorszaggal szemben ragaszkodtak az ttlevél- és vizum-
kényszerhez, csak rendkiviil korlatozott konnyitési lehetdségek voltak az dllamhatar aclé-
pése tekintetében, egyik ilyen konnyités volt, hogy a kozlekedési tdrsasdgok kozegeinek
hatdratlépése sordn nem kellett ttlevél (BENCSIK 1999). A vastti hatdrdllomdsoknak
kulcsszerepiik volt az elcsatolt tertiletrdl kiutasitott és menekiilé magyar nemzetiségtick
hazatérésénél, mivel a magyar utlevéllel vagy vizummal nem rendelkezé személyek részére
Szob, Lékoshédza, Biharkeresztes, Szeged és Hidasnémeti hatdrallomas lett elsédlegesen
kijelolve a m. kir. pénziigyminiszter 1921. évi 114.440. sz. rendelete alapjan. Roménié-
val a vastti személy- és druforgalom kozlekedtetése 1922. janudr 29-ével kezd8dott meg
Lokoshaza, Biharkeresztes, Nyirdbrany, Csenger és Kotegyan hatdrallomasokon. Az utle-
vélvizsgilat és a vimvizsgalat mindkét dllam hatésaga sajat teriiletén toreént, kivéve Kote-
gyan hatdrallomdst, ahol egy helyen valésult meg az ellenérzés.

1922. junius 4-én Magyarorszag dllamhatérat ,Oroszvir, Gonyud, Komarom, Eszter-
gom, Szob, Drégelypaldnk, Balassagyarmat, Ipolytarndc, Salgétarjin, Binréve, Tornani-
daska, Hidasnémeti, Sétoraljatjhely, Zahony, Tiszabecs, Csenger, Nyirabriny, Biharke-
resztes, Kotegyan, Lokoshédza Széreg, Roszke, Kelebia, Csikéria, Mohacs, Magyarboly,
Barcs, Gyékényes, Murakereszttr, Davidhaza—Kotormdny, Szentgotthdrd, Készeg, Sop-
ron, Hegyeshalom” (FRISNYAK 2001: 159) hatdrdllom4sokon lehetett elhagyni. A vonat-
forgalom ebben az idészakban nagyon alacsony volt, a kevés vonat induldsa miatt a vastti
palyaudvarokon nagy volt a zstifoltsdg (KaLocsar 2019).

A m. kir. beligyministernek 5.645/1923. B. M. szamu korrendeletében lettek kije-
I6lve azon hatdrallomésok, ahol utlevéllel 4t lehetett lépni az dllamhatért. A személy- és
druforgalom ellendrzése rendérségi hatdskor volt, velik parhuzamosan lattdk el a vim-
szervek a vimellendrzést. Az utlevélrendészet gyakorldsa alatt értették a hatarforgalom-
ellenérzést, amely soran megvizsgaltik a hatdrt 4tlépd személyek ttlevelét és zaradékoltak.
A hatéréllomdsokon a kozbiztonsdgi és karhatalmi teenddk alatt a személyek érzését,
kisérésée, eldallitasokat értették, amely feladatok el voltak kiilonitve az utlevélkezeléstdl.

A bécsi dontéseket kovetd teriilet-visszacsatolasok kovetkeztében Szlovikia felé
Oroszvér hatdrmeneten kiviil minden vasttvonalon j hatdrallomésok Iétesiiltek, tovibba
egyes szakaszokon korridorvonatok kozlekedtek. Kérpatalja visszacsatoldsat kovetSen
Lengyelorszig felé Uzsok, Valéc és Kérosmezd dtmenetben jértak a vonatok. Eszak-Er-
dély visszacsatoldsat kovetSen, habér 14 4j hatdrmenet jelent meg az 4j orszdghatdr miatt,
azok kozil sehol sem vették fel a forgalmat, Roménia felé a hatarforgalom tovabbra is
Lékoshéza és Battonya hatdrilloméson bonyolddott le. Jugoszlavia felosztasit kovetden
a Délvidék visszacsatoldsa utdn Eszék, Gyékényes, Cséktornya dtmenetben bonyolddott
le a vasuti forgalom (PERGER 2021).

Kézlekedési infrastruktidra

A magyar vasut a hdlézat nagysaga, stirtisége alapjin a 20. szézad elejére Eurépaban az élvo-
nalba tartozott, izemeltetése gazdasdgos volt. A trianoni békeszerz8dés Magyarorszag
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kordbbi vonalszakaszdnak tobb mint felét elszakitotta, minddsszesen a vasuthalézat 38%-
a, a mozdonyok 40%-a, a személykocsik 33%-a, a teherkocsik 31%-a maradt belfoldon
(PERGER 2021).

A Magyarorszag részére 1920. janudr 15-én dradott békefeltételeket a magyar fél
osszevetette a Saint-Germainben aldirt osztrak békeszerzédés szovegével, amely sordn
avasuti kozlekedés kapesdn a magyar békeszerz8dés abban tért el az osztrédkokkal kétoee
békeszerz8déstdl, hogy a magyar teriileten dtvezetd vasutvonalakat a szomszédos dllamok
sajét vasutvonalaik meghosszabbitdsdnak tekintették az tgynevezett péage vonalakon,
természetesen anyagi ellenszolgaltatds nélkiil. A vasut dllapota egyébként az elsd vilighd-
bort sordn leromlott, a vasuti palyarendszer fenntartdséhoz és karbantartdsihoz sziiksé-
ges nyersanyagok az orszdghataron kiviilre kertiltek, és tovébb rontotta a helyzetet, hogy
aroman megszallé csapatok magukkal vitték a vastti gépészeti berendezések nagy részét.
Az antant elzdrkdzott a magyar fél észrevételei alapjin a békefeltételek modositasieol,
nem mddositotta a vastiti kozlekedésre vonatkozé egyetlen pontjét sem (EPERJEST 1994).

A trianoni békeszerz8dés XII. részének I11. cime foglalkozott a vasuti kozlekedéssel.
A szomszédos orszagoknak lehetéségiik nyilott olyan vasuti palyarendszer kialakitdsra,
amellyel lehetdvé valt Magyarorszég elkeriilése a vasuti forgalmat illetden (Susa 2016).
Magyarorszag Karpat-medencében betoleott kozponti helyzetébdl adéddan a politikai
motivéltsigu elkeriilési szdndék gazdasigi szempontbdl mar kevésbé volt kifizet6ds, és
akésébbiekben eldtérbe keriiltek a gazdasigi megfontoldsok is. Ennek kikiiszobolése érde-
kében a trianoni békeszerzédés alapjan a kisantantorszédgok passage (korridor) jogokat
kaptak. Az els§ vilaghaborut kovetd idészakban a vasttfejlesztésre korlatozott anyagi for-
ras 4llt rendelkezésre, a Magyarorszagtdl elcsatolt teriileteken az utédallamok is nagyon
kevés fejlesztést hajtottak végre a vastti vonalakon (PERGER 2021).

Habér torténelmi tavlatban viszonylag révid id8szakrdl van sz6, indokolt megem-
liteni, hogy az elsé bécsi dontéssel — amelyet a Magyar Szent Koronahoz visszacsatolt
felvidéki teriileteknek az orszdggal egyesitésérdl sz6l6 1938. évi XXXIV. torvénycikk
ratifikdle — 1938. november 2-4dn a felvidéki tertiletekkel 1042,7 km hosszisdgt normél
¢és 42 km hosszusigu keskeny nyomtavolsagu vasutvonalat kapott vissza hazdnk, amellyel
a magyar vastthalézat hossza ismét 8999 km-re novekedett. A mésodik bécsi dontéssel —
amelyet a romédn uralom alél felszabadult keleti és erdélyi orszdgrésznek a Magyar Szent
Korondhoz visszacsatoldsarol és az orszdggal egyesitésérdl szol6 1940. évi XX V1. torvény-
cikk ratifikdle — 1940. augusztus 30-4n hazank 1860 km hosszt normél, valamint 423 km
hosszt keskeny nyomtévolsagu vasuttal gyarapodott, és a teljes vastithdlézat hossza 12 864
km lett, azonban az j hatdrok gy lettek kialakitva, hogy Székelyfold nem volt vastiton
tobbé elérheté (M1szLAy 2011; SuBA 2011; M1szLAy 2010; VEDO 2008).

A miésodik vilaghabortban megsemmisiilt vagy stlyosan sériilt a vasuti palya 35%-
a, a vastti hidak 85%-a, a villamositott vonalak felsévezetékének teljes egésze. A MAV
jarmuparkjabol a habort végére mindésszesen a mozdonyok 10%-a, a vontatott jarmiivek
4%-a volt miikoddképes, a vasuti kozlekedés helyredllitdsa csak az 1950-es években kezdé-
dott meg, amely elengedhetetlen volt a gazdasig Gjrainditdséhoz és a lakossag ellatdsahoz
(BENEDEK 1996).
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Nemzetkdzi szerzédés

A nemzetkozi kapcsolatok a kozlekedéspolitikdt is formaledk, a szomszédos dllamok
az egytittmikodéstdl elzarkozeak, és kolesonos bizalmatlansag volt jellemzé. Minden-
kinek, koztiik az antantnak is, érdeke volt a kelet- és kozép-eurdpai regiondlis szinten
a nemzetkozi vasuti forgalom gjrainditdsa, ennek jegyében 1920 végén kezdddtek meg
a nemzetkozi forgalom inditdsdra vonatkozé térgyaldsok (PARADI 2010). A szomszédos
éllamok kozotti kozos dontés eredménye volt, hogy mely dtmenetben maradjon mega vas-
uti forgalom (Susa 2016).

A nemzetkézi forgalom felvételére irinyulé tirgyalas a MAV Igazgatésdg feladata
volt, ezért 1920-ban egyezményt kotoee Csehszlovakidval, Ausztridval, Romanidval és
a Szerb—Horvat—Szlovén Kiralysdggal, azonban a megillapoddsokat nem ratifikdleak,
ezen a szinten csak Ausztridval sziiletett megéllapodas. Az 1920-as évek elején a kisan-
tantorszagok arra torekedtek, hogy Magyarorszag vasuti halézatét elvalasszak az dtmené
nemzetkozi személy- és druforgalomtdl, ennek érdekében fejlesztették az egymds kozoeti
osszekottetést lehetévé tevd vasttvonalaikat (EPERJEST 1994; SALLAT 2004).

Magyarorszig és Ausztria 1919. szeptember 29-én kotott megallapoddst a nemzet-
kozi személyforgalom meginditasirél, 1920. aprilis 7-én kozlekedett az elsé mentrend
szerinti nemzetkdzi személyvonat Budapestrol Bécsbe (FRISNYAK 2001).

A nemzetkozi elszigeteltségb6l torténd kilépés jegyében Magyarorszdg 1922. szep-
tember 18-dn csatlakozott a Népszovetséghez, valamint a vasuti személy- és poggydszfu-
varozds, drufuvarozds térgyaban létrejott berni nemzetkozi egyezményhez. A gazdasigi
megfontolasok elétérbe helyezésével a romén és a szerb kiilpolitika is folyamatosan eny-
hitett korabban jellemz8 elzdrk6z6 magatartdsan. A nemzetkozi vasuti egyezményeknek
kilonosen fontos forméja volt a szomszédos orszagokkal kotote dllamkozi szerzédések
(EPERJESI 1994). A kozlekedés és az dtmend forgalom tirgydban 1923-ban Genfben
tartott altaldnos értekezleten megéllapitott okményok becikkelyezésérél sz6lé 1929. évi
XXII. térvényben kozponti kérdés volt a nemzetkozi vonalak sszekapcsoldsa és a kozos
hatérillomasok kiépitésének elényben részesitése, amely elképzelés megfelelt a magyar
éllam takarékossdgi szempontjainak is (DEAK 2016; SUBA 2016).

Magyarorszag és Csehszlovikia 1922. november 22-én kereskedelmi szerz8dést
kotott, amelyben szabalyoztak a vasuti forgalmat és a kozos hatdrpalyaudvarokat, azonban
azt a csehszlovak kormdny a kézos hatarpalyaudvarokra vonatkozé megillapodést kivéve
nem ratifikdlta, igy nem lépett életbe. Az elsé kétoldalt nemzetkozi szerzédés csehszlo-
vak viszonylatban kottetett meg, a Csehszlovik Koztarsasdggal 1927. évi majus ho 31-én
kotoet kereskedelmi szerz8dés becikkelyezésérdl sz6l6 1927. évi XVII. torvénycikkel lete
kihirdetve. A vasuti forgalom tdrgyédban az egyezmény F) melléklete tartalmazta az ttle-
vélvizsgélat és vimkezelés rendjét, eldnyben részesitve az egy helyen (hatéralloméson) tor-
ténd kozos ellenbrzést. Az egy helyen torténd ellenédrzés célja volt, hogy az utlevélvizsglat
és avamkezelés mindkét allam részérdl lehetdleg egyszerre és egy id6ben torténjen a vona-
ton. A szerz8dés a vasuti dtmend fogalom ltaldnos elveit is lefektette (SuBa 2018a). 1938.
dprilis 1-jei hatéllyal ideiglenesen Iépett hatdlyba a hatarforgalom ellenérzése tirgydban
Prégaban, 1937. november 17-én kelt magyar—csehszlovék egyezmény, amelyet a m. kir.
minisztérium 1938. évi 1.660. M. E. szdmt rendelettel hirdettek ki. Ezen egyezményben
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lettek rogzitve a kozos dllomédsok magyar oldalon: Hegyeshalom, Komarom, Szob, Dré-
gelypaldnk, Ipolytarnéc, Somoskéujfalu, Binréve, Tornanddaska és Hidasnémeti. Cseh-
szlovik oldalon Pozsonyligetfalu (Petrzalka), Szlovikujhely (Slovenské Nové Mesto) és
Csap (Cop) hataréllomds. Osszesen 11 hatdrmenetben tortént meg a vasiti forgalom felvé-
tele a két orszdg kozote (Sua 2016). 1940. mércius 13-4n a Szlovak Koztdrsasaggal koeoee
hatérforgalmi egyezmény osszesen 16 vasutvonalat és hatdrétlépési pontot nevesitett a két
orszag kozott a m. kir. minisztérium 1940. évi 2.240. M. E. szdmu rendelete alapjén.

Magyarorszag és Ausztria kozott a vasuti forgalmi dllamszerz8dést 1930. junius
30-dn irtak ala, az 1931. évi XXIII. torvénycikkel lett kihirdetve. A hatdrrendérségi és
vamszolgélat céljabdl osztrék viszonylatban is a kozos hatardllomasok képeztek priori-
tést. ,Kozosen a 10 vasutvonalon 9 allomast jeloltek ki, magyar teriileten: Hegyeshalom,
Sopron GYSEV pu., Harka-Képhéza, K8szeg, Szentgotthdrd; osztrék tertileten Pomogy
(Pamhagen), Locsmad (Lutzmannsburg), Rohonc (Rechnitz), Strém (Strem) dllomést”
(SuBa 2016: 491).

Magyarorszig és Romdania kozott a vasuti kapcsolatok dllamkézi szabélyozasa késén
indult meg, a leginkdbb a romén féllel szemben jelentkezett a bizalom hidnya (ERDE-
INE KESMARKI-GALLY — ERDEI — NESZMELYI 2020). Roménidval 1924. évi 4prilis ho
16-4n Bukarestben kotott egyes egyezmények és megéllapodasok életbeléptetésérdl szolo
1924. évi 7934. M. E. szamt rendeletben megallapodtak a két orszdg kozotti személy- és
druforgalom lebonyolitdsérdl, amely szerint a romén fél vonatkozdsiban a vasiti szolgalat
tekintetében a szerz8dé felek sajat dllamteriilete képezett prioritdst, a kozos hatarallo-
mas lehetdsége a kivételi korbe tartozott. Vasuti 6sszekottetésnek Lokoshaza, Kotegyan,
Biharkeresztes, Nyirdbrany, Battonya lett kijelolve. A magyar—roman viszonylatban a sze-
mély- és teherforgalom 1924. dprilistél megindult, ugyanakkor az allamkoézi megélla-
podast csak 1932-ben kototték meg, a Bukarestben 1932. évi szeptember h6 28-4n kelt
magyar—roman vasuti hatdrdllomdsi Egyezmény becikkelyezésérél sz6l6 1933. évi XX V1.
torvénycikk hirdette ki.

Kotegyan hatarallomds kivételével a magyar—roman megallapodis eltért a kordbban
tobbi viszonylatban is alkalmazott 1929. évi XXII. térvénycikkel kihirdetett genfi vasuti
egyezményben foglalt azon kélesonos elvtdl, hogy az dllamhatéron dtmend vasuti vona-
lakon kozos vasuti hatdrallomdsokat alakitsanak ki. A kolcsonos bizalmatlansigon tul
ennck legfébb materidlis és kézenfekvd oka volt, hogy az 4j dllamhatérok olyan helyeken
metszették a vasuti vonalakat, amelyek kozelében csak addig jelentéktelennek itéle, kis
dllomésok voltak. A koz6s hatdrallomas kiépitése koltséges lett volna mindkét oldalon.
Ezen okok miatt a hatdrrendészeti feladatokat kiilon-kiilon, a sajit dllamuk teriiletén
fekvé legutolsé dllomason végezték el a szerz6dé felek. Masik befolydsold tényezé lehetett
aktlon hatarallomas létesitésének a csehszlovak és osztrak viszonylat k6z6s hatédrédllomé-
sainak mikodésére vonatkozd negativ tapasztalatok és a hatdsigok kozotti sarlédasok.
Kotegyan esetében — mivel az dllamhatar kozvetlenil deszeli az dllomds tertiletét — a kiilon
hatardllom4s kialakitdsa jart volna indokolatlan koltségraforditdssal (EPERJESI 1994;
SuBa 2016; SuBA 2021b).

A szerb-horvit—szlovén viszonylatban 1926. julius 24-én megkotott egyez-
ményt az 1929. évi XLV. torvénycikkel hirdették ki. A vasiti forgalom szdméra hét
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hatdratkelShelyet jeloltek ki a magyar oldalon: Széreg, Roszke, Kelebia, Magyarbdly,
Barcs, Gyékényes és Murakeresztur.

Magyarorszig és a Szovjetuni6 kozott 1941. marcius 3-an irtak ald a magyar—szov-
jet kozvetlen személy- és druforgalomra vonatkozé egyezményt, amely alapjan a hirom
meglévé vasuti kapcsolatbdl (Uzsok, Valéc [Lavocsne], Kérosmezd) a Valéc [Lavocsne]
hatdrmenetet nyitottdk meg (BAJOR 2023).

Szervezeti keret

1918 és 1921 kozott Magyarorszag hatdrait a labilitds jellemezte, a demarkdcids vonalakon
dthalad¢ forgalom feliigyeletére a Magyar Kiralyi Vamorség létrehozasdig hatérforgalmi
katonai feliigyeldt jeloltek ki, az allamhatart a Magyar Nemzeti Hadsereg egységei Srizték
(PARADI 2018). A Tandcskdztarsasdg idején a beliigyi népbiztos 1/1919. (I11. 26.) BN. sz.
rendeletével hoztik létre a Vorss Hadsereget kiegészitd Vorss Orséget, amely szervezetnek
feladata volt az ttlevél-kételezettség betartdsinak ellendrzése is. A Vorss Orség kovette
a Magyar Kirélyi Csenddrség szervezeti felépitésée és iigymeneti miikddését (VEDS 2021).

Az vj dllamhatar hatdrérizetének, a hatdrforgalom ellenérzésének, a hatdrrend fenn-
tartdsanak ¢és az idegenrendészeti tevékenységnek az ellatdsdhoz sziikséges éllami szer-
vezet létrehozédsa kiemelt feladatként jelentkezett az adott korszakban (FORr1zs 2021).
A rend6rség éllamositdsanak el6készitése mar az elsé vilighdboru kitorése el6tt is javdban
zajlott, 1919-ben pedig meg is valésult (PARADI 2017). A renddrség dllamositdsirdl szolo
5047/1919. ME. rendeletet 1919. okt6ber 1-jén adtdk ki, amely megsziintette a hatdrrend-
orséget, a személyi dllomdnya az éllami rendSrségbe keriilt 4t. Az dllami renddrség tigy-
intéz6 hatdskorérél sz616 90.089/1919. BM. szamu rendelet a hatdrrendészeti feladatokat
az 4llami renddrség kozbiztonsigi rendészet korébe helyezte, a 2. § 4) pont alapjin ,gyako-
rolja a kulfoldiek tartézkoddsa, ellenérzése és kiutasitdsa tirgydban az 1903:V.t.-c.-ben és
avonatkozé rendeletekben a rendérhatésigoknak biztositott jogokat; kiallitja és ellenérzi
az utleveleket, utiigazolvinyokat és hatdritkelési igazolvanyokat; végrehajtja a lednykeres-
kedelemre, kivindorldsra, kémkedésre és csempészetre vonatkoz6 rendelkezéseket”.

A tavolsgi hatarforgalom ellendrzését az éllami renddrség lécta el a hatdrszéli
renddr kirendeltségek allomanyaval, amely szervek a demarkacids vonalakon, késébb
hatdrvonalokon a tavolsigi hatdrforgalomra alkalmas hatartkelShelyeket létesitettek
(PARADI 2014; SALLAT 2004). A hatdrszéli renddr kirendeltségek a teriiletileg illetékes
keriileti fékapitdnysdg ald voltak rendelve, hataskoriik lesziikiilt a hatdrallomdsokra és
az 5.645/1923. BM sz. kérrendeletben meghatdrozott kézségek teriiletére (FOR1ZS 2020).
Ezen moédositdsokkal elétérbe kertiltek a nemzetkozi hatarforgalom-ellendrzéssel 6ssze-
fuggd feladatok, amelyben a vasuti hatardllomdsok kiemelt szerepet toltottek be. A szom-
szédos orszagokkal val6 bardtsigtalan viszony miatt megjelent a totdlis ellendrzés igénye,
ami az adott korszakban szisztematikus és szigort ellendrzést jelentett (NAGY 2009).

1921-ben a pénziigyminisztérium alarendeltségében feléllitott Magyar Kiralyi Vim-
brség vette at az llamhatdr 8rzését, amely szervezet hatérizeti és hatdrforgalom-ellen6r-
zési feladatokat l4tott el, azonban vimiigyi feladatokat nem végzett, a vimeljarasokat
avdmbhivatalok végezték (PARADI 2014; FOR1ZS 2021; SzaBS 2017; PARADI 2010).
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1921. szeptember 1-jétdl a korabbi hatdrérizeti szervek (csendérség, renddrség,
katonasdg, pénziigy6rség) hatdrszolgilata a vimdrség miikodési korébe keriile 4t a m.
kir. pénztigyminiszter 1921. évi 114.440. sz. rendelete alapjin. A vaimorség tagjai nehéz
koriilmények kozoet laetak el szolgdlati feladataikat (ERDOs 2017). Vimutnak mindsiil-
tek a kozforgalomnak dtadott vasutak a vasuti széllitasra nézve, a vimhatdre dclépni csak
a vamiigyi hatdsig engedélyével lehetett. Fontos hangstlyozni, hogy a vimd&rség a hatédr-
dtkelShelyeken csak vamszakmai ellendrzést végzett, a személyforgalom ellendrzésére
nem intézkedett, a tdvolsigi hatdrforgalom ellenérzését az dllami rendSrségbe integréle
hatarrendérség tagjai végezték a 4.000/1920. Ref. B. M. szdmu rendeletnek megfelellen
(FORr1zs 2021; BERKI 2015; FOR1ZS 2023). Az 1920-as években a személygépjdrmii-for-
galom minimélis volt, a hatdrforgalom meghatérozott pontokon keresztiil a vasuti és vizi
hatdrétkelShelycken bonyolddott le (FORI1ZS 2020).

A mozgd vonatokon az ttlevélvizsgalatot a Kézponti Nyomozé Hivatal végezte sajit
dllomédnyaval a m. kir. beligyministernek 9.200/1922. B. M. eln. szdmu rendelete alapjan.
Ezen szervezet el6z6 neve nyomozé osztily volt, amely szervezet a m. kir. beliigyminis-
ternek 31.300/1920. B. M. szamt rendelete alapjan jott létre az dllamrendészeti érdek
védelme érdekében. 1924-ben a magyar kormany megsziintette a vonatellendrzést végzé
Kozponti Beliigyi Nyomozéosztilyt, amely feladatokat — az elsédleges forrasnak tekint-
hetd — Nemzeti Ujsdg kiilonleges ismereteket és gyakorlatot igénylé munkakornek tituldle.
A vonatellendrz8 csoport dllomanyénak kivélasztdsa sordn kiemelt figyelmet forditottak
a szolgélati tapasztalattal rendelkez detektivek beosztdsira, a nyelvtuddsra és egyéb spe-
cidlis képességekre. A 90 fés csoport biztositotta a hatarédllomasok forgalmanak ellenérzé-
sét. Mivel az Orient expressz utasait menet kozbeni ellendrzéssel nem zavarhattdk, a hatdr-
forgalom-ellenérzést Kelebidn, Lokoshdzén, Biharkeresztesen, Szobon és Nagykanizsin
allohelyben végezték az dllamrenddrség kirendeleségei (Egy hénapja onélléan mitkodik
a rend8rség vonatellenérzd csoportja 1925).

A 6.500/1931. ME. sz. rendelet alapjan 1932. janudr 1-jétdl 6sszevontdk a vidéki
rend6r-fékapitanysagokat, és budapesti székhellyel létrehoztdk a vidéki rendér-fékapitény-
sdgot, onnantdl parhuzamosan mikodott a budapesti és a vidéki rendér-fokapitdnysig,
a szervezet nevét Magyar Kirdlyi Rendérségre valtoztattdk (HU-MNL-CsML-ML-VI.2.
VI1.2.). Mindezen mddositdssal a hatdrszéli rendr kirendeltségeket a teriiletileg illetékes
vidéki renddr-f8kapitdnysdg ald utaltdk (FOR1ZS 2020). A hatdrszéli rendér kirendelesé-
gek 1938-ban olvadtak be hatdrvaddsz megnevezéssel a honvédségbe, és 1944-ig ebben
a formédban tevékenykedtek (FOR1ZS 2021; BERKT 2015; VARGA 2015).

Osszefoglalds

A szakirodalmi kutatdsok és jogforrasok alapjin a vasuti hatarforgalom-ellenérzés mind-
végig jelen volt és kardinélis feladatot jelentett a magyarorszdgi torténelem egyik legzi-
vatarosabb id8szakaban is. A vasuti kozlekedési forma az értékelt idészakra gerince volt
a tavolsagi kozlekedésnek, az 0j dllamhatarokkal annak gjrainditdsa jelentette a legna-
gyobb kihivést a nemzetkozi jogi feltételek megteremtésével, valamint a hatdrforgalom-el-
lendrzést végzd szervezetek kialakitdséval.
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Az j magyarorszdgi dllamhatarok alapvetden determinaltdk a vasuti infrastruktira
mennyiségi és minéségi tényezdit, valamint a szomszédos orszagokkal torténd egytitt-
mukodés lehetdségeit. Ezen hdrom tényezd megléte és stabilizdldsa tette lehetévé a vasuti
kozlekedés tjrainditdsat a meglévé vasttvonalakon, amelyhez sziikséges volt kialakitani
a vasuti hatdrforgalom-ellendrzés végrehajtdsara kijelolt hatsagok szervezeti kereteit is.
A szomszédos orszagokkal torténd egyiittmiikodés sziikségességét a kozlekedésszakmai
és gazdasagi megfontoldsok egyértelmtien aldtdmaszrottak, azonban kezdetben a politikai
érdekek vezéreleék, pontosabban akadélyoztik annak megvaldsulédsat, elsésorban a szom-
szédos orszdgok részérél.

A vasuti palyahélézat és eszkozok kevesebb mint fele maradt meg a trianoni hatdro-
kon beliil, 54 helyen vagta el az dllamhatér a kordbban belfoldi viszonylatnak minésiilé
vasttvonalakat. A hatarétlépés lehet8sége az 1920-as években szigort ttlevél- és vizum-
kényszerhez volt kotve. A kozos hatarédllomdsok kialakitdsanak sikeressége a szomszédos
orszagok kozotti kapesolatok szintjét is titkrozte, hogy csehszlovik és osztrak viszonylat-
ban megvalésult a kozos ellendrzések gyakorlata, azonban a tobbi viszonylatban az alla-
mok sajat teriiletén végezték az ellendrzéseket.

A tévolsagi hatérforgalom szempontjabdl kiemelkedtek a vastti hatdréllomésok,
ugyanis a vastti kozlekedés primdtusa egyértelmd volt a kozati kozlekedéssel szemben.
A feladatokat ellaté szervezetek tekintetében a vasiti hatardllomdsokon végzett hatédr-
forgalom-ellendrzés az Gjonnan létrehozott és kozpontositott allami rend8rség feladatat
képezte mindvégig, fuggetleniil attdl, hogy a hatdrérizeti feladatokat a Magyar Kirdlyi
Vamérség vette dt. Megillapithatd, hogy az elemzett korszakban a vasiti hatarforga-
lom-ellendrzés kozponti szerepet toltdtt be a hatdrrendészeti tevékenységek halmazéban.
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Jogi forrdsok

1921. évi XXXIIL. térvény az Eszakamerikai Egyesiile Allamokkal, a Brit Birodalommal, Franciaorszdggal,
Olaszorszdggal és Japdnnal, tovdbbéd Belgiummal, Kindval, Kubéval, Gérégorszaggal, Nikaraguéval,
Panamival, Lengyelorszdggal, Portugalidval, Romdni4val, a Szerb-Horvit-Szlovén Allammal, Szidmmal
¢és Cseh-Szlovdkorszaggal 1920. évi junius hé 4. napjan a Trianonban kétott békeszerz8dés becikkelye-
zésérél

1927. évi XVIL. torvénycikk a Csehszlovak Koztdrsasdggal 1927. évi majus hé 31-én kotoee kereskedelmi
szerz8dés becikkelyezésérol

1928. évi I11. torvénycikk a vasuti drufuvarozas tdrgydban Bernben 1924. évi oktdber 23-4n aldirt nemzet-
kozi egyezmény becikkelyezésérdl és az azzal kapesolatos intézkedésekrdl

1928. évi IV. torvénycikk a vasuti személy- és poggydszfuvarozas targydban Bernben 1924. évi oktdber hé
23-4n aldirt nemzetkozi egyezmény becikkelyezésérél és az azzal kapesolatos intézkedésekrol

1929. évi XLV. torvénycikk a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysiggal egyes kozlekedési kérdések rendezése,
valamint a hatdrjelzésck fenntartdsdnak szabdlyozdsa targydban Belgrddban 1926. évi julius hé 24-én
kotott Egyezmények becikkelyezésérsl

1929. évi XXII. torvény a kozlekedés és az dtmend forgalom tdrgydban 1923. évben Genfben tartott dlta-
lénos értekezleten megillapitott okmanyok becikkelyezésérsl

1931. évi XXIII. térvénycikk a Budapesten 1930. évi junius hé 30-4n kelt magyar—osztrék vasuti forgalmi
llamszerzddés becikkelyezésérél

1933. évi XXVL térvénycikk a Bukarestben 1932. évi szeptember h6 28-4n kelt magyar—roman vasuti
hatérallomasi Egyezmény becikkelyezésérdl

1938. évi XXXIV. térvénycikk a Magyar Szent Korondhoz visszacsatolt felvidéki teriileteknek az orszdggal
egyesitésérol

1940. évi XX VL. t6rvénycikk a romdn uralom aldl felszabadule keleti és erdélyi orszdgrésznek a Magyar
Szent Korondhoz visszacsatolasérdl és az orszaggal egyesitésérél

A beliigyi népbiztos 1/1919. (IIL. 26.) BN. sz. rendelete. Beliigyi Kizliny, (18), 19-720.

A beliigyminiszter 1919. évi 90.089. szamu rendelete az dllami renddrség tigyintézd hataskorérsl. Magyar-
orszdgi Rendeletek Tira 1867-1945, 1092-1096.

A m. kir. beliigyministernck 31.300/1920. B. M. szdmu rendelete. Beliigyi Kozliny, (1920), 759-760.

A m. kir. beliigyministernck 5.645/1923. B. M. szdmt kérrendelete. Beliigyi Kizliny, (1923), 1114-1118.

A m. kir. beliigyministernek 9.200/1922. B. M. eln. szdm rendelete. Beliigyi Kizliny, (1922), 2368.

A m. kir. kormdnynak 6.200/1921. M. E. szamu rendelete. Vamérség létesitése. Beliigyi Kozliny, (38),
1703-1710.

A m. kir. minisztérium 1924. ¢évi 7.934. M. E. szdmt rendelete, Romdnidval 1924. évi 4prilis hé 16-dn
Bukarestben kotott egyes egyezménycek és megallapodasok életbeléptetésérél

A m. kir. minisztérium 1938. évi 1.660. M. E. szdmu rendelete, a hatdrforgalom szabdlyozésa térgydban
Pragaban, 1937. évi november hé 17-én kelt magyar—csehszlovék egyezmény ideiglenes életbeléptetésé-
rél

A m. kir. minisztérium 1940. évi 2.240. M. E. szdmu rendelete, a Pozsonyban, 1940. évi mércius hé 13.-4n
kelt magyar—szlovak hatarforgalmi egyezmény ideiglenes életbeléptetésérsl

A m. kir. pénziigyminiszter 1921. évi 114.440. sz. rendelete a vaim&rség létesitésérol sz6l6 6.200/M.E. 1921.
sz. kormdnyrendelet végrehajtdsa targyaban. Pénziigyi Kozliny, (25), 2308.

A magyar kormdny 1919. évi 5.047. M. E. szdm rendelete a rend8rség allamositdsarol
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