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Tengerjard hajok célkeresztben

Cruise Ships in the Crosshairs

LUKACS Roxdna,' LIPPAI Zsolf?

A szerzdk gyakorld biztonsdgi szakemberként kivdnnak dtfogd képet adni
a tengerjdrd hajék ipardt érinté egyes biztonsdgi kérdésekrdl és kihivdsokral.
Betekintést kivannak nyujtani a sokak dltal csak kevéssé vagy egydltaldn nem
ismert, luxustdl csillogd vildg drnyakkal telitett kulisszdi mégé, rdmutatva arra
is, hogy egy hihetetlen dinamikdval fejlédé dgazatrdl van szé, ahol évrdl évre
egyre nagyobb és névekvd szamu utastémeget kiszolgdld hajok kerllnek a vildg
vizeire. A hajétdrsasdgok pedig a maximdlis profit érdekében szdmos kulonféle
tematikdju és eltérd hosszusdgu utat kindlnak, legyen szé akdr egy tébb héna-
pon at tartd vildgkordli Atrél vagy pdr hetes mediterrdn hajokdzdsrdél. Az utasok
szdmdnak gyarapoddsdval azonban a fedélzeten elkovetett blincselekmények
szdma is ndvekszik. irdsunkban a hajézdsbiztonsdg megteremtése és megér-
zése érdekében tehetd intézkedések korét vizsgdltuk meg egy olyan terdleten,
amelynek alapelvei a nyitottsdg, a szivélyes fogadtatds és a vendégszeretet,
géresé ald véve a tengerjdrd hajézds dltaldnos jellemzdit, a terrorizmus és
a kaldzkodds hajézdsbiztonsdgra gyakorolt hatdsdat.

Kulesszavak: turizmus, hajézdsbiztonsdg, Uszd szdllodakomplexumok, terroriz-
mus, kaldzkodds, biztonsdgi személyzet

The authors, as practising safety professionals, aim to provide a comprehensive
overview of some of the safety issues and challenges facing the cruise ship
industry. They wish to provide a glimpse behind the scenes of a world of luxury
and shadows, little or not known to many. It will also highlight an industry that
is growing at an incredible pace, with ships serving a growing and increasing
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number of passengers being launched every year. In order to maximise profits,
cruise lines are offering a wide variety of different themes and different lengths
of voyages, whether it's a round-the-world cruise lasting several months or
a few weeks in the Mediterranean. But as the number of passengers increases,
so does the number of crimes on board. In this paper, we have looked at the
range of measures that can be taken to create and maintain shipping safety in
an area where openness and hospitality are fundamental principles. We look
at the general characteristics of maritime shipping and the impact of terrorism
and piracy on shipping safety.

Keywords: tourism, shipping security, floating hotel complexes, terrorism,
piracy, security staff

Bevezetés

Tanulmanyunk célja, hogy betekintést adjunk az sz6 szallodakomplexumok biztonsagos
miikodését megteremtd, sokak 4leal csak kevéssé ismert biztonsdgipar vilagiba. Trasunk-
ban a tengerjiré hajozas dltaldnos jellemzdit és a terrorizmus, a kalézkodds hajézésbizton-
sdgra gyakorolt hatdsat vizsgaljuk meg.

A vizsgalt téma jelentSségét mutatja, hogy a tengeri korutazds a turizmus egyik legy-
gyorsabban névekvé jelenkori dgazata (2022-ben 20,4 milli, 2023-ban 31,5 millié utas-
sal), a tengeri hajézasi ipardg 2021-ben 155 millidrd dollart ért a globalis gazdasdgban,
¢s mir 2019-ben 1,2 millié6 teljes munkaidds munkahelyet teremtett (kozel 50 milliard
dollaros bérjellegti kiaddssal).’ Evente tobb millié ember vesz részt tengerjiré hajéuta-
kon, az usz6 szdllodakomplexumok fedélzetén tdbbezer utassal és legénységgel.* Az tszd
varosoknak is nevezheté hajokon — ugyantgy, mint a szarazfoldon — kiilonféle balesetek,
blincselekmények és a hajézdsra jellemzd specidlis vondsok miatt olyan incidensek (példdul
kaléztamadis, a killonféle kultarakbdl érkezd személyzet egyiittélésének nehézségeibol
fakado problémak, a zart helyen 6sszetomériilé nagy embertdmeg virusos megfert6z8dése
stb.) is bekovetkezhetnek, amelyekkel a szdrazfoldon csak elvéeve talilkozunk. A kéruta-
zésokon részt vevd utasok tobbsége pedig még csak bele sem gondol abba, hogy milyen
kockdzatokat rejt(het) az dltaluk valasztott vakdcids forma; pusztdn nyaralni, pihenni
vagynak, szabadulni akarnak a hétkoznapi élet aggodalmaitdl.

A Confederation of European Security Services (Eurdpai Biztonsdgi Szolgélatok Szo-
vetsége, CoESS) 2019-ben Fehér konyvet (White Paper on Passenger Ship Security®) adott
ki az utasszillité hajok biztonsdgardl, amelyben javaslatokat fogalmazott meg — tengeri
marsall, biztonsagi személyzet sziitkségessége, Iétszdma, kompetencidi stb. — az utasszallitd
hajék (kompok, folyami, tengerjiré hajok) és a kikotdk, termindlok terrorista csoportok
elleni védelme érdekében, rimutatva arra, hogy a kozlekedés és a szabadidés tevékenységek

3

Lésd: heeps://cruising.org/en-gb
' MATYAS 2020a: 401-414.
> COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019.
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a harmadik generacids terrorszervezetek elsédleges célpontjainak szdmitanak, amely
leirdsnak az utassz4llité hajok — mint puha célpontok (angolul soff zargets)* — tokélete-
sen megfelelnek.” Kijelenthetd az is, hogy az 0sz6 szdllodakomplexumok biztonsigos
mukodésének megteremtése, a hajok biztonséagi szolgélata — sajit biztonsigi csapat vagy
a hajotarsasag altal, a magas biztonsagi kockdzatt vizeken valé athaladds kockdzatdnak
csokkentése érdekében felbérelt 6rség — a magénbiztonsagi szektor, a biztonsdgipar speci-
alis tuddst és felkésziiltséget igényld teriiletéhez tartozik.

Az Usz6 szdllodakomplexumokrdl

Az bcednjird és a tengerjdr6 hajok kozott a mozgékonysdg, a hajétest szildrdsdga és a sebes-
ség a legfobb kiilonbség. A hosszabb orr, a vastagabb hajétest és az akdr 30 csomds sebes-
ség — hogy a kedvezdtlen tengeri kértilmények kozote is tartani tudjak a menetrendet
— az 6cednjirdk néhdny jellemzéje. Ezzel szemben a tengerjérdkat vendégkozponttian épi-
tik, és kiemelt hangstlyt fektetnek a széllodai kényelemre. Az tidiiléhajok (angolul cruise
ships) elsésorban magdt a turizmust, az utazds élményét és a szérakoztatdst helyezik elé-
térbe, tobbszor megallnak kiilonféle kikotskben, hiszen tobb uti céljuk is van, és a céljuk
akikapcsolédds biztositdsa. Az dcednjérd hajok (angolul ocean liners) célja viszont az uta-
sok és druk kontinensek kozotti, egyik helyrdl a méasikra széllitdsa. A 19. szdzadban és
a 20. szdzad elején az dcednjardk a brit kormdny Kirdlyi Postaszolgilatanak részeként
postai killdeményeket is széllitottak. Emiatt szimos ikonikus dcednjird neve elé RMS-t
(Royal Mail Service) illesztettek (példdul RMS Titanic), ellentétben a tengerjird hajokkal,
ahol az emberek pihennek és szérakoznak heteken keresztiil, az dcednjirdk a sebességre
épiiltek. A modern tengerjaré hajokat inkabb tsz6 szallodaknak tervezték, mintsem gyors
szallitshajoknak. Erdekes modon viszont az egész korutazdsi ipardg a hajdani dcednjd-
rékon alapul. A mai vezetd hajézasi térsasigok némelyikének korai hajéi is 6cednjarok
voltak, amelyeket tidiil6hajokk4 alakitottak 4t, ugyanis a légi kozlekedés olesobbd és elter-
jedtebbé véldsaval az 6cednjardk fokozatosan héttérbe szorultak.

A tengerjdré hajézdsi ipar dltaldnos jellemzéi

A tengerjird dgazat remek példa egy jol megtervezett és sikeres ipardgra. A Covid-vildg-
jérvany el6tt minden, a hajokra vonatkozé informécié hdrom évre elére rendelkezésre llt,
magaba foglalva a hajok jovébeli tartdzkodasi helyét, utvonalait, drait, sét méga fedélzeti
meniiket is elére megtervezték.® A tengerjiré hajézds ipardnak legfrissebb adatai az 1975-
ben alapitott Cruise Lines International Association (Nemzetkézi Hajézdsi Térsasdgok

¢ A puha célpont kifejezésnek nincs tudomdnyosan elfogadott meghatdrozasa, az el8szor a katonai terminolégiaban

hasznéle kifejezés, amely pdncélozatlan és konnyen tdmadhaté célpontot jelent. Biztonsdgi szempontbdl puha cél-
pontként definidlhaté minden olyan célpont, amely sebezhetd és jellege miatt konnyen kihasznélhatd, igy maga-
sabb a timadas sikerének a lehetdsége.

COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019.

¥  RODRIGUES DA SILvA 2021: 2.
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Szévetsége, CLIA) legtjabb jelentésébdl (State of the Cruise Industry — A hajézasi 4gazat
helyzete) olvashatdk ki. A CLIA, amely az Egyesiilt Allamok tengerjdré tarsasdgainak
tobb mint 98%-dt képviseli, a vildg legnagyobb tengerjiré ipari kereskedelmi szovet-
sége, amely egységes hangot és vezetd tekintélyt képvisel a globalis tengerjird hajézdsi
kozosség szdmdra. Tdmogatja azokat a szabélyzatokat és gyakorlatokat, amelyek elésegi-
tik a biztonsigos, megbizhatd, egészséges ¢és fenntarthaté élményhajézasi kornyezetet, és
természetesen elkotelezett az utazds élményének elémozditdsa mellett.’ A jelentés szerint
Eszak-Amerika a legnagyobb turisztikai kiildépiac, de mas piacok, kiilonosen Nyugat-Eu-
répa is egyre novekednek. A Karib-térség 2019-2022 kozott tovabbra is a legnépszertibb
célpont maradt a tengeri korutazésokon részt vev6k szdimara. '

A korutazédsos hajozds viligszerte egyre népszertbb ,szabadidés valasztdsi lehetd-
séggé” vélt." Szamos hajotdrsasdg hirdetését lehet latni, amelyek tobbsége harom valla-
lat tulajdondban/kezelésében van. Ma a hiarom legnagyobb, legjelentésebb piacvezetd
hajéz4si anyavéllalat a Carnival Corporation & PLC (piaci részesedése 37,3%), a Royal
Caribbean Cruises Ltd. (piaci részesedése 23,9%) és a Norwegian Cruise Line Holdings
Ltd. (piaci részesedése 14,1%).> E hajotarsasigok, nyereségiik névelése érdekében folya-
matosan novelik hajéik méretét, hogy egyre tobb utas szallhasson fel azok fedélzetére.

Jelenleg az Icon of the Seas nevet viselé haj6 a vildg legnagyobb tengerjaré hajéja.
Osszehasonlitisként, tobb mint 6tszor akkora tonnatartalommal rendelkezik, mint a kora
csucstechnologidjit jelentd RMS Titanic. Hossza 364 méter, szélessége 48 méter és akar
5610 utast és 2350 £8s személyzetet is képes a fedélzetén fogadni (a Titanic hossza 269
méter, szélessége 28 méter volt és sszesen koriilbeliil 3500 utas és személyzet széllitasira
volt alkalmas). 2021-ben kezdték el épiteni a finnorszégi Meyer Turkuban, és 2024. janudr
27-én tette meg elsd utjdt; épitési koltsége kéemillidrd dollar volt, utazésebessége eléria 24
csomoét (44,4 km/édra). A htiszemeletes hajon nyolc specidlisan kialakitott negyed taldl-
haté, és hét medence van a fedélzetén. Az AquaDomeSM nevii helyszine hatalmas képer-
ny6kkel, robottechnikéval és dinamikus vizeséssel van felszerelve, az Absolute ZeroSM
pedig a flotta legnagyobb korcsolyaaréndja. '

A hajézdsbiztonsdgot befolydsolé egyes kockdzati tényezékrdl

A tengerjir6 hajokkal kapcsolatos potencidlis kockdzatokat killonféleképpen lehet fel-
osztani. A CLIA (Cruise Industry Regulation — A tengeri hajozési dgazat szabélyozdsa)
alapjdn példdul hirom lehetséges kockdzatot allapitottak meg a tengerjér6 hajokkal kap-
csolatban. Ezek a:
— kiilsé/belsé fenyegetések, (példdul a fedélzeten torténd nemi erészak, lopds,
gyilkossdg vagy a kaldz- és terrortdmadas);

Lésd: heeps://cruising.org/en-gb/about-the-industry/about-clia

Cruise Line International Association 2023: 28-29.

" BAKER 2016: 142.

> Cruise Market Watch [é.n.].
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- lizemzavarok/balesetek (példdul a Titanic vagy a Costa Concordia navigéldsi
hibéja); valamint
— fedélzeti orvosi/egészségiigyi problémék az utasok és a legénység korében (mint

a Covid-19).

A tengerjaré hajok elleni kiilsé tdmaddsok (angolul external attacks) azok az elemek,
amelyek a hajo kiilseje feldl érkeznek. Kiemelve a terror- és kaléztamadasokat, amelyek
olyan kiilsé helyzetnek tekinthet8k, amelyek hatdssal vannak az utasok biztonsigérzetére,
valamint magéra a térsasig(ok) mtikodésére is. Természetesen, ha van kockdzat, akkor
megoldis is létezik, ez esetben a kockdzat kezel6jének személyében. Biztonsigi intézkedés-
ként gondolva a hajok elleni kiils6 timaddsok esetén a magasan képzett biztonsagi 6rok
alkalmazdsara, a térfigyeld kamerak hasznalatara, az érzékeny teriiletekhez val6 hozzé-
férés biztositdsdra és ellendrzésére, valamint az FBI-jal (Federal Bureau of Investigation,
Szovetségi Nyomozoiroda), a belbiztonsiggal és az amerikai parti érséggel valé szoros
kapcsolattartdsra.

A hajéutak belsd timaddsai (angolul internal attacks) azok az elemek, amelyek a hajé
belsé tertiletébdl szirmaznak. A biztonsdgi intézkedések, amelyek a tengerjaré hajok
elleni belsé tamadasok megel6zése érdekében végrehajthatdk, a kovetkezok:

— utasok héttérellenérzése;

— utasbincselekmény-bejelentd rendszerek hasznélata;

- 4tfogd 4tvizsgalasi folyamat az utasok fedélzetre szalldsira vonatkozéan; vala-

mint

— cstestechnoldgids dtvizsgdld és megfigyeld berendezések a tiltott targyak, fegy-

verek és robbandeszkozok megtalildsahoz.

Alapvetd fontossdgt tehdt egy 4dtfogd biztonsdgi terv megléte mér az indulds eléet és
magan a tengeren is. A vészhelyzeti eljardsokat és gyakorlatokat alaposan at kell tekin-
teni az utasokkal, amikor felszallnak a fedélzetre, hogy egy esetleges késébbi reakeié soran
6k is tudjék, mi a teend8jik.”

Balesetek és miiszaki problémék egy tengerjérén akkor fordulnak el$, ha mechanikai
hibak vagy meghibdsoddsok vannak a hajon, ugyanakkor més egy¢b baleset is tortén-
het a fedélzeten, mikdzben a hajé kikot vagy a vizen hajézik (példéul, ha menet kozben
egy objektumnak titkozik). A hajézds sordn eléforduld technikai hibdk két £6 tipusé-
nak pedig az elektromos dram elvesztése/miikodésének ideiglenes megszakadasa és a tiiz
tekinthetd. A technikai hibék esetén végrehajthaté biztonsagi intézkedések kozé soroljuk
a hajtémuvek, dltalanos létesitmények, dramfejleszték és életmentd szerkezetek rutin kar-
bantartdsinak elvégzését, valamint olyan cstcstechnoldgids navigicids rendszerek hasz-
nélatdt, amelyek segitenek a hajéforgalommal, akadalyokkal, viz alatti objektumokkal
— példdul a szdrazfold és a sziklak — val¢ titkozések elkeriilésében.

Mig az esetlegesen bekovetkezd eseményeket igen hosszan sorolhatndnk, tanulma-
nyunk terjedelmi korl4taira tekintettel a tovabbiakban a terrorizmus és a kaléztdmaddsok
hajézésbiztonsigra gyakorolt hatdsaival foglalkozunk.

" BAHATTAB-McCAIN-LoOLLI 2023: 192-193.
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Mi a kilénbség a kaléztdmadds, a fegyveres rablds
és a terrorizmus kozt?

A kal6zkodas és a tengeri fegyveres rablas kozotti killonbségtétel technikai jellegt, és attdl
fugg, hogy a cselekményt foldrajzilag hol kévették el. A cselekményt kalézkoddsnak neve-
zik, ha az nemzetkozi vizeken vagy barmely dllam joghatdsdgdn kivil tortént, mig fegy-
veres rablasnak akkor nevezik, ha az a felségvizeken vagy az orszag bels vizein tortént.

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (International Maritime Organization, IMO)

¢és a Nemzetkozi Tengerészeti Iroda (International Maritime Bureau, IMB) jelenleg
a kal6zkod4snak az Egyesiilt Nemzetck Tengerjogi Egyezményében (United Nations
Convention on the Law of the Sea, UNCLOS) leirt definiciéjit hasznalja. Az Egyesiilt
Nemzetek 1982. évi Tengerjogi Egyezményének 101. cikke szerint a kalézkod4s az alabbi
cselekmények barmelyikét magaban foglalhatja:

a) ,barmely olyan jogellenes erdszakos cselekmény vagy fogva tartds, vagy barmely
olyan fosztogatds, amelyet magancélbdl kévet el egy maginhajé vagy maganre-
pilSgép legénysége, vagy utasai

i. ¢ésamely a nyilt tengeren egy masik hajé vagy repiilégép, vagy az ilyen hajé
vagy repiilégép fedélzetén 1évé személyek vagy vagyontirgyak ellen iranyul,
ii. ésamely barmely dllam joghatésigén kiviil esd helyen 1év6 hajo, repiil6gép,
személy vagy tulajdon ellen irdnyul,

b) egy hajé vagy légi jarmii tizemeltetésében val6é onkéntes részvétel annak a tény-
nek a tudatédban, hogy az kalézhajéva vagy kalézrepiil6géppé van mindsitve,

c) az a) vagy b) pontban foglalt cselekményre valé felbujtds vagy annak szdndékos
cldsegitése.”

A hajok elleni fegyveres rablds az IMO A hajok elleni kaldzkodds és fegyveres rablis biin-
cselekményeinek kivizsgilisara vonatkozd gyakorlati kédex (angolul Code of Practice for
the Investigation of Crimes of Piracy and Armed Robbery against Ships Resolution)
A.1025(26) szdm1 hatdrozata szerint:

- ,minden olyan jogellenes er8szakos cselekmény vagy fogva tartds, vagy béarmi-
lyen, a kalézkoddson kiviili fosztogatds vagy azzal vald fenyegetés, amelyet
magancélbdl kovetnek el egy hajé vagy a hajé fedélzetén 1évd személyek vagy
vagyontargyak ellen egy allam bels6 vizei, szigetvizei és felségvizei teriiletén,

— afent leirt cselekményre valé felbujtas vagy annak szdndékos elésegitése.””

Amig a nemzetkozi jog még nem ad egyértelmi meghatdrozést a terrorizmus fogalméra,
irdsunkban az Egyesiilt Nemzetek Biztonsagi Tandcsa 2004. oktdberi 1566. szamu haté-
rozatdban foglalt meghatdrozist fogadjuk el a terrorizmus kapesén, amely igy szdl:

»-Halal vagy stlyos testi sértés okozdsdnak szandékdval vagy taszejtéssel elkovetett biin-
cselekmények, beleértve a polgdri személyek ellen elkovetett blincselekményeket is, azzal

MO [é.n..
7" Piracy and Armed Robbery against Ships Definitions and Actions.



Tengerjaré hajok célkeresztben 133

a céllal, hogy rémiiletet keltsenek a kozvéleményben vagy személyek egy csoportjdban vagy
meghatdrozott személyekben, megfélemlitsenck egy lakossdgot vagy kényszeritsenck egy
kormanyt vagy egy nemzetkozi szervezetet, hogy az megtegyen vagy tartézkodjon valamilyen
cselekmény megtevésétsl.™

Mivel a tengeri terrorizmusnak sincs nemzetkozileg elfogadott meghatdrozdsa, ezért
a tengeri hajézas biztonsdga elleni jogellenes cselekmények visszaszoritdsardl szolé 1988.
évi egyezmény (Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Maritime Navigation, SUA) 3. és 4. cikkét idézziik, amely szerint tengeri terrorizmus:
»Minden olyan kisérlet vagy fenyegetés, amely egy hajo feletti ellenérzés erdszakos
devételére irdnyul:
— egy hajé vagy annak rakomdnyanak megrongaldsa vagy megsemmisitése,
— a hajé fedélzetén tartdzkodd személy megsebesitése vagy megolése; vagy
- az egyik 4llam felségvizeirdl egy mdsik allam felségvizeire vagy nemzetkozi
vizekre koézlekedd hajé biztonsigos hajézasit barmilyen médon veszélyeztetd
cselekmény.”

Tehat kaléztdmaddsnak az mindsiil, ha a cselekményt nemzetkozi vizeken kovetik el, ami
igy az adott nemzet teriileti joghat6sagén kiviil esik; terrortdmaddsnak pedigazt, amikor egy
dllam felségvizein kovetik el a hajo biztonsagit veszélyeztetd cselekményt. A mésik kiilonb-
ség pedig az, hogy kal6zkoddsrdl akkor van szé, ha az indit¢k maga szigortan az anyagi
haszonszerzés. A kalézok azzal a szdndékkal prébélnak a hajokra jutni, hogy kiraboljik
azokat, vagy valtsagdij fejében ttszul ejesék a legénységet vagy az utasokat. Amikor viszont
a tdmadds valldsi vagy politikai célzatd, akkor a terrorizmus kifejezést hasznaljak.
Vannak bizonyos mtikodési jellemzk is, amelyek lehetéséget nyithatnak mega ter-
roristak szimdra. Gyakorlatilag minden luxushajé pontos menetrend és elére megter-
vezett Gtvonal szerint kozlekedik, amelyek konnyen elérhet8k az interneten, a hirdetési
brosurdkban vagy az utazési iroddkban. Ezek az informécidk rendkiviil értékes hirszerzési
forrést jelentenek a terroristik szimdra, lehetévé téve az elkovetdi csoport részére, hogy
kivalasszak azt az idépontot és a helyet, amikor a legkonnyebben juttathat titokban rob-
bandanyagokat és operativ személyeket a célba vett hajéra, vagy amikor a hajé a legérzé-
kenyebb egy tengeri tdmaddsra. A hajok gyakran hosszabb idére (néha akdr 24 éréra is)
lehorgonyoznak, hogy a fedélzeten tartézkoddknak lehetdséget adjanak a virosnézésre
és egynapos kirdnduldsokra. E hosszabb megallisok sordn egy utasszallité hajé fokozot-
tan ki van téve egy titkozéses tdimaddsnak; akdr egy gyorsan kozeledd és robbandanyag-
gal megrakott 6ngyilkos hajénak, akdr egy nagyobb mérett (tdbb mint 2000 tonnds)
hajénak, amely széndékosan nekicsapédhat az oldalanak. Az a hagyoményos gyakorlat,
amely szerint az utasok a fels$ fedélzeteken gyiilekeznek és integetnek a bamészkoddk-
nak, baratoknak ¢és rokonoknak az indulési kikét6ben, ugyancsak problematikus lehet
a tdmadasok 6sztonzése szempontjédbdl, kiilonosen a szarazfoldi timaddsok terén, amelyek
sordn olyan lapos roppalydju fegyvereket haszndlnak, mint a rakétagrandtok (Pyunoit

¥ S/RES/1566 ENSZ hatérozat 2004.
” JOUBERT 2013: 114.
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ITporusoranxoseii I'panaromét, RPG, magyarul kézi pdncéledrd grandevetd), vallrol
indithaté rakétdk és mesterlovészpuskak.>

Ami tovébbi vonzé célponttd teszi ezeket a hajokat, az a lehetséges pusztitds méreéke,
ugyanis egy 8000 embert szallité tengerjard hajé elleni tengeri timadds akar pusztitdbb
hatasu is lehet, mint amilyen a Vildgkereskedelmi Kézpont elleni szeptember 11-ei terrorta-
madds volt. A 9/11-es terrortdmaddsokban 2977 ember vesztette életét, és tobb ezren sériil-
tek meg a World Trade Centerben, a Pentagonban és a pennsylvaniai Somerset megyében,
egy sikeres tengeri akcid viszont még ennél is tbb dldozattal jarhatna. Ami még rosszabb,
hogy a tengeren vagy akér egy folyén az utasok nem tudnanak elmenckiilni, és a rend6rség
reakcidja sokkal t6bb idét venne igénybe, a hallos dldozatok szdma ezért sokkal maga-
sabb lenne. Egy ilyen jellegti tdmadds nagy nemzetkézi médiafigyelmet és érdeklédést is
képes lenne kivéltani; egy turisztikai hajétarsasag elleni tdimadds szinte biztosan globalis
CNN-hatdst eredményezne. Az ilyen tipust nyilvinossig megteremtése kritikus fontos-
sigu barmely terrorista szervezet dinamikdja szempontjabdl, nem utolsésorban azért is,
mert kénnyen ki lehet hasznélni az operativ tevékenység életképességének demonstrélésa-
hoz, ami létfontossigti az Gjoncok vonzisahoz és a meglévé tagok moraljanak noveléséhez.?

A luxusorientlt és rendkiviil népszerti tengerjaré ipardgnak szdmos olyan aspektusa
van, amely kiilonésen vonzé célpontta teszi, és amely kozvetleniil egyezik az al-Kaida és
a tigabb értelemben vett nemzetkozi dzsihadista mozgalom ideoldgiai és operativ logikéja-
val. A tengerjaré hajok egyrészrél nagyszdmu, egyetlen foldrajzi teriiletre korldtozott tome-
geket szolgalnak ki, ami idedlis helyszinné teszi 6ket a polgari aldozatok maximalizaldsira
irdnyul6 tdmaddsok végrehajtdséhoz (ami a szeptember 11. utdni dzsihddista terrorizmus
egyik jellemzéje). Ugyanakkor ikonikus jellegiik is van, mivel azt a fajta explicit nyugati
materializmust, jélétet és diszkrecionalis koltekezést tikrozik, amellyel a bin Léden 4ltal
inspirale szélséségesek szembehelyezkednek. Raadédsul az a tény, hogy a hajéjaratok utasa-
inak talnyomé tobbsége zsidé-keresztény szdrmazasa azt jelenti, hogy valogatds nélkili
timadasokat lehet végrehajtani anélkiil, hogy a szélesebb értelemben vett muszlim érde-
keket negativan befolyasolndk. Ez nem feltétleniil igaz a szarazfoldi incidensekre, amint
azt a kenyai és tanzdniai nyugati nagykévetségek (1998), a bali turistakozpontok (2002),
valamint a jakartai és ammani széllodk (2003 és 2005) elleni merényletek vildgosan bizo-
nyitottdk.”

A kalézfenyegetés elhdritdsaban a biztonsigi zéndkon (angolul security zones) alapuld
védelem az, amely megakadalyozza, hogy a timad¢ ellendrzése ald vonja a hajét. Viszony-
lag hatékony médszer, azonban teljesen alkalmatlan egy olyan terrortimadas elharitdsira,
amelynek célja, hogy minél tobb éldozatot szedjen az utasszallité hajok fedélzetén. Az uta-
sok védelmét a hajok vezérl8berendezéseihez (hid és géphdz) vald hozzéférés védelme mellete
a fedélzeten az utasok szdméra kialakitott védett zéndkkal (angolul safe zones) lehet elérni.

** GREENBERG et al. 2006: 76.

* CNN-hatds (angolul CNN effect): az amerikai CNN volt az els, valoban globalis mtholdas televiziéadd, amely
jelen id6ben ¢és folyamatosan tdjékoztatott a vildg barmely pontjén bekovetkezett eseményekrél. A CNN rakény-
szeritette ezzel a kormdnyokat, hogy foglaljanak alldst a kéztudatba ily médon bekeriile témdkkal kapesolatban.

*  GREENBERG ct al. 2006: 74.

*  GREENBERG et al. 2006: 75.
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Terrorizmus

A tengerjar6 hajok sajatos biztonsagi kihivdsokkal szembesiilnek, ahol maguk az iparig
jellemzéi alakitjdk a kockdzati profile. Miben kiillonbéznek ezek a speciélis kihivdsok
példaul egyéb, a terrortdmadasok kedvelt célpontjainak nevezhetd szinhelyek — példdul
hotelek, szérakozdhelyek, koncerttermek, a légi kozlekedés feldl tekintve, vagy a reptilé-
terek — kihivésait6l? Egyik [ényegi kiillonbség, hogy mig az elébbickben felsoroltak olyan
hagyomanyos zstfolt helyeknek tekinthet8k, amelyek egy helyhez két8dnek, addiga ten-
gerjdrohajé-ipardg résztvevéi tobb helyszint is meglatogatnak; magukra utaltan (rendér-
ség, katasztrofavédelem stb. segitsége nélkiil) toltenek hossza iddt egyediil — ez esetben
a nyilt tengeren — mikozben nagyszamu utast fogadnak a fedélzetiikon, kijelentve azt is,
mig a fenyegetd veszélyek dinamikusak, szimos oldalrdl érkezhetnek és rendkiviil 6ssze-
tettek, addig a terrorizmus és kal6zkodds csak bizonyos térségekben fordul el6.

A tengerjird hajok tobb okbdl is felkeriilhetnek a terroristék célpontjai kozé. Ezek
egyike a hajok sebezhetdsége, ugyanis nagyszdmu utas egyidejti és koncentralt jelenlété-
vel, a tengerjéré hajok — a tomeges szarazfoldi kozlekedési hélézatokhoz hasonléan (lasd
2004-es madridi terrortdmaddsok) — sebezhetd célpontot jelentenck a terrorista csopor-
tok szdmdra. A tdmaddsok eszkozei lehetnek 16fegyverek, tomegpusztité fegyverek, rob-
bandszerkezetek vagy akdr — mint legtijabb tamaddsi méd — vegyi, bioldgiai, radiolégiai és
nukledris anyagok. Egy ilyen incidens rdaddsul azonnal nagyszdmu embert érintene, nagy
médiafigyelmet keltene és stlyos kovetkezményekkel jarna az idegenforgalomra, a mobi-
litdsra és a kereskedelemre nézve.

Ahogy azt a CoESS mir emlitett Fehér konyve kiemeli, a nyugati tertileteken
— az elmult évek sordn — elkovetett, puha célpontokat célzé terrortdmaddsok szaménak
novekedése azt mutatja, hogy csak id6 kérdése, mikor veszik célba a terrorista csopor-
tok az utasszéllité hajokat. A mésodik generdcids terrorizmus csticspontjai dta tapasztalt
tdmaddsok a nagy értékli kemény célpontokrél (mint példdul a USS Cole, a Pentagon
vagy a World Trade Center) dttértek a kevésbé értékes, de puhdbb célpontokra, igymint
a madridi vonatok, a londoni témegkozlekedés, a manchesteri és périzsi koncerttermek
stb. A harmadik generdcids terrorszervezetek elsddleges célpontjainak a kozlekedési és
szabadidés tevékenységeket tekintik, igy a személyhajék tokéletesen megfelelnek ennek
a lefrdsnak, mind koézlekedési médként (kompok), mind szabadidds tevékenységként
(korutazdsok).> A hajézésbiztonsighoz visszatérve, a terroristdk kis motorcsénakokat
tudnak bérelni, embereik kis csoportjait kiildve az utasforgalmi vonalakkal rendelkezé
kikotok kozelébe, igy megprobalva felszéllni a hajora, ahogyan a szoméliai vagy guineai
helyi kal6zok rendszeresen megtették ezt.

A CoESS Fehér konyve — kockdzati szempontbdl — harom lehetséges médot emlit
a fegyverek fedélzetre hozataldra:

— be lehet hozni a terminalon keresztiil, ez az utasok vagy a személyzet dltal elrej-

tett fegyverek kockdzata (4m ez a veszély elhdrithaté az utasok, a személyzet és
a poggyaszok alapos dtvizsgalasival);

24

COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019: 7.

»  COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019: 12.
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— vizi Gton is lehet prébalkozni, hisz a terminédlokon végzett fokozott 4tvizsgala-
sok, ellendrzések visszatarthatjék a btinelkovetdket attdl, hogy a hajokra valé
felszélldsnak ezt a médjét hasznaljak. Egy kisebb fegyveres csapat gyors csonak-
kal valé szallitdsa a hajé mozgdsa vagy a kikotdben allomésozasa kozben
technikailag lehetséges, kivitelezhetd;

— levegbbdl is érkezhet tamadds, tekintve, hogy mdra a drénok 1j veszélyforrast
jelentenek a hajok biztonsdgira nézve. Az elmult évek fejlédésének koszonhe-
téen az akdr tiz kilogramm teherbirdstt drénok irdnyitdsa a partvonaltdl
néhany kilométeres tavolsigban nem jelent sem nagy anyagi befektetést, sem
magas technikai tuddst igényl6 feladatot. A drénok alkalmazhatdk fegyverek,
grindtok vagy mds robbandanyagok fedélzetre szallitaséra, hogy azokat a ter-
roristdk dtvehessék és felhasznilhassék. Ezenkiviil akdr robband- vagy vegyi
bombak hordozéjaként is alkalmazhatjék éket a hajok és az utasok elleni koz-
vetlen tdmadd4sokhoz.

Ezek alapjén azt lathatjuk, hogy az utasok elleni fegyveres timadésok kockédzatdnak csok-
kentéséhez nem elegendd 6nmagiban a kikotdi létesitmények biztonsdgi intézkedéseinek
megerdsitése, mivel a kikotdbol vald elindulds utédn a tengeren vagy a leveg6bél juttatha-
tok fegyverek a hajéra. Mindezeken tdl a tengeri terrortdmadds legvaldszintibb médszerei:

- az utasokat megtdmadjik, mikozben a szdrazfoldon felkeresnek ldtnivaldkat,

nevezetességeket;

— egy misik tengerjird hajéval val¢ titkozés;

— rakétahajtdst grandt (RPG) hasznélata;

— ongyilkos merénylé a tengerjéré hajé fedélzetén;

— élelmiszer-cllitds megfertdzése (élelmiszer-terrorizmus);

- gyujtdszerkezetek elhelyezése a tengerjar6 hajon.

Kaléztamaddsok

A kalézkodis vilagszerte veszélyezteti a nemzetkozi tengeri kereskedelmet, és kockdzatot
jelent a legénység, valamint az utasok szdmdra is. A probléma nagyrészt Szomélia partjaira,
Nyugat-Afrikdra, Dél-Amerikara és Délkelet-Azsidra korlitozédik.s A célpontok a keres-
kedelmi hajok, a korutazé jachtok, a tobb ezer embert széllitd utasszéllit6 hajok. IlletSleg
a terrortamadadsok is redlis veszélyfakrort jelentenck a hajé nagysagéedl és uti céljéedl fig-
getlentil. A kal6zok és fegyveres rablok kézismerten szeretik kis és gyors vizi jarmuvekrdl
és csénakokrol végrehajtani tdmadasaikat (az ilyen tipusokat viszonylag nyugodt tengeri
korilmények kozott konnyebb miikodtetni), ezek a timaddsok néha anyahajékrél vannak
inditva. Megjegyezziik, hogy minél nyugodtabb a tenger llapota, annél nagyobb egy
tamadas kockdzata is.””

* MATYAS 2020b. 414-428.
7 BMP52018: 4.
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A Szomalidban jelenleg uralkodé koriillmények termékeny taptalajt biztositottak
a modern kori kal6zkodis kialakuldsahoz. 1991-ben Szomalia kdoszba és torvénytelen-
ségbe stillyedt, mik6zben a munkanélkiiliségi rata 90% folé emelkedett. Koztudott, hogy
a modern szomaliai kal6zkodds a haldszok védekezé taktikdjabdl indult ki a fejlett nem-
zetek talhaldszdsaval szemben. A szoméliai haldszok megallitottdk a kiilfoldi haldszha-
jokat, és jovatételt koveteltek; a két évtizeddel ezelStti okok mara azonban eltiintek, és
manapsdg a kalézkodds egyetlen oka a vélesigdij, amely lehetdvé teszi a kal6zok széméra,
hogy 33 ¢s 79 ezer USD/év kozotti dsszeget keressenek, szemben a kévetkezd legjobb
legalis alternativéval (haldszat), amely 500 USD/év. Ugyanez a cél a nyugat-afrikai kal6z-
koddsban is megtalalhatd, ahol a rakomdnyt, altaliban gazolajat is el lehet lopni. A vilag
mas részein a cél lehet a pénz vagy a legénység vagy a rakomdany, vagy akér az egész hajo,
amelyet 4j névvel és hamis papirokkal el lehet adni a feketepiacon.?

A kalézok kaléz-akciécsoportokban (Pirate Action Groups, PAG) tevékenyked-
nek, amelyek tobb kiilonbozé hajoformét tizemeltetnek, jellemzden kis mérett és nagy
(akdr 25 csomds) sebességli nyitott hajokat vagy szkiffeket hasznélnak. Ahol anyahajékat,
ott a legénységet gyakran taszként tartjék a fedélzeten; az anyahajokat a kalézok, a kész-
letek, az tizemanyag és a timadé szkiffek széllitdsira haszniljak, hogy a kalézok sokkal
nagyobb teriileten tevékenykedhessenek és az id8jérds lényegesen kevésbé befolyasolja
dket. A tdmadd szkiffeket gyakran az anyahajok mogott vontatjak, és amennyiben az anya-
hajé mérete lehetdvé teszi, a szkiffeket a fedélzeten széllitjak és dlcazzak. A kaldzok
kézifegyverekkel és rakétagrandtokkal megfélemlithetik a hajok parancsnokait, hogy
csokkentsék a sebességiiket vagy megélljanak és lehet6vé tegyék szamukra a fedélzetre
1épést. E fegyverek £6 célpontjai dltaldban a hid (mds néven pilétafiilke vagy kormanyal-
las) és a lakofiilkék. A kalézok hosszt konnyt léerakat, csomdzott mészokoteleket vagy
hosszt kampds rudakat hasznalnak a haj6 oldaldra valé felmaszéshoz. A fedélzetre érve
a hidra tornek, hogy megprébaljak dtvenni az irdnyitdst a hajé felett; a hidon kovete-
lik, hogy a hajé lelassuljon/megélljon, hogy mas kalézok is fel tudjanak szallni. A tdma-
désra barmikor sor kertilhet — nappal vagy ¢jszaka —, de a tapasztalatok szerint hajnalban
és sziirkiiletkor nagyobb ezek valdszintsége.” A tengerjar6 hajok esetében szerencsére
alacsony a kalézok éltali eltérités kockdzata. A rakomdnyszallit6 teherhajok a kaldzok
elsédleges célpontjai, tekintettel értékes rakoményukra és minimaélis legénységiikre, de
a hajozas helye is befolyasolja a hajéeltérités vagy az eltéritési kisérlet kockézatdr. Eszak-
kelet-Afrika, amelyet a teriilet alakja miatt Afrika szarvdnak is neveznek (angolul Horn
of Africa), az Adeni-6bsl (mis néven a kalézok ttja, angolul Pirate Alley) a kalézkodas
szempontjabdl a legveszélyesebb vizteriilet.

Amig a biztonsdgi aggodalmak tbbsége jelenleg az Adeni-6bolre irdnyul, addig
a kalézok szinte barhol és barmikor lecsaphatnak. Tovébbi forrd zénak kozé tartozik
Azsia (kiilonosen a Malajzia és Szingapur kézotti Malakkai-szoros) és a szoméliai part-
vidék. A Voros-tenger egyes részein, valamint Afrika keleti és északkeleti partjai mentén
is figyelmeztetnek a kalézkoddsra. Fontos azonban tudni, hogy a hajétérsasdgok fel van-
nak késziilve szdmos kihivést jelent$ forgatokonyvre, és a hajok jol fel vannak szerelve

* NikorLi¢c-Missont 2013: 314.
¥ BMP52018: 4.
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ahhoz, hogy kezelni tudjik azokat a helyzeteket, amikor kalézok prébaljak megtdmadni
éket. A kalézok tdmadadsa ellen a hajoknak szamos kidolgozott védelmi technikéja van,
legfontosabb céljuk, hogy megakadélyozzak a kal6zokat a fedélzetre jutasban, ha ugyanis
nem tudnak feljutni a hajéra, akkor — remélhetéen — eltériteni sem tudjék azt.

Bér nincsenek olyan jogszabilyi eléirdsok, amelyek a hajézasi tarsasigokat kotelez-
nék a megfelelésre, a kaldzoktdl valé elriasztds és a tengeri biztonsdg fokozésa érdekében
a Voros-tengeren, az Adeni-6bolben, az Indiai-écednon és az Arab-tengeren kozlekedd
hajok az tigynevezett Legjobb Iranyitdsi Gyakorlatok (Best Management Practices, BMP)
5 szerint jérnak el. Ez az ttmutaté olyan Hajévédelmi intézkedéseknek (Ship Protection
Measures, SMP) elnevezett taktikdkat, technikdkat és technolégidkat javasol, amelyek
hasznos tippeket adnak a kaléztdmaddsok elkeriilésére, kivédésére.

— LRAD technoldgia (Long-Range Acoustic Device — nagy hatdtdvolsigt akusz-
tikus eszkoz): ez a haditengerészeti csapatok altal hasznalt eszkéz olyan erds
hanghullamokat bocsat ki, amelyek 300 méteres tévolsigbdl is maradandé hal-
laskarosodast okozhatnak.

— Orszolgalat és fokozott éberség: a hatékony Srszem a leghatdsosabb médszer
a hajok védelmére. Segithet a gyanus kozeledés vagy tdmadas korai felismerésé-
ben, ami lehetdvé teszi a védekezés bevetését.

- Fokozott hidvédelem: a hid 4ltalaban a tdimadés fékuszpontja. Bizonyos helyze-
tekben a tdmadok a hidra irdnyitjdk fegyvereik tiizét, hogy megfélemlitsék
a hajé legénységét, hogy lelassitsak vagy megallitsak a hajét. Ha a kal6zok a hajé
fedélzetére jutnak, altaldban a hid felé¢ tartanak, hogy atvehessék az irdnyi-
tist. A legénységnek ajénlott 16vedékallé mellényt és sisakot viselni, a nyitott
hidszarnyakat pedig acéllemezekkel vagy homokzsékokkal védeni.

- A hidhoz, a lakéfilkékhez és a gépterekhez vald hozzéférés ellendrzése: fontos,
hogy az ide val6é bejutasi utvonalakat ellenérizni kell a behatolds meggétlésa
vagy késleltetése érdekében. Térekedni kell arra, hogy megakadalyozzék a beju-
tast ezekbe a terekbe.

— Fizikai akadélyok: a fizikai akadalyok célja, hogy a tdimaddk szdmara a lehetd
legnehezebbé tegyék a hajokhoz valé hozzaférést azéltal, hogy megnehezi-
tik az illegalis beszalldssal probalkozdk szdmara a feljutdst. Példaul a pengésdrot,
miés néven szogesdrot megfeleld felszerelés és rogzités esetén hatékony akadalyt
képez, de rdcsokat is fel lehet szerelni az ablaknyildsokra.

- Vizpermet- és habsz6ré késziilékek: hasznilata hatékonyan elriasztja vagy késlel-
teti az illegélis beszallasi kisérleteket. A viz hasznalata megnehezitheti, hogy egy
jogosulatlan haj6 a hajé mellett maradjon, és jelentésen megneheziti a fedélzetre
valé felmaszds kisérletét. A vizeomlok eldztatjak a timaddkat, és esetleg el is tud-
jék stillyeszteni a tdimadok kis csénakjait. A hab dezorientdlé és nagyon cstisz6s.

— Riasztdk: a hajé riasztoberendezései tdjékoztatjak a legénységet, hogy tdmadas
késziil a hajo ellen, és figyelmeztetik a tamadét, hogy a hajé tud a tdmaddsrdl és
reagilni fog rd. Ezenkiviil a haj6 sipjinak folyamatos hangjelzése megzavarhatja
a tdmaddkat.

— Mand&verezési gyakorlat: a kapitdnynak ¢és a tiszteknek gyakorolniuk kell a hajé
mandverezését, hogy megismerjék a hajo kezelési jellemzéit. A hajd
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kapitanydnak a lehetd legnagyobb sebesség fenntartdsa mellett a kikeriilési
mandvereket is gyakorolnia kell. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy egy ilyen
akcié még egy hosszadalmas és elszant timadést is legyézhet, mivel a hidroszta-
tikus nyomds létrehozasinak jobb védekezd hatdsa van, mint a sebességnek.

— Zart ldnct megfigyelérendszer (closed-circuit television, CCTV): ha a tdmadds
mér folyamatban van, nehéz lehet felmérni, hogy a timaddk bejutottak-e
a hajora. A CCT V-felvételek haszndlata lehetévé teszi a timadds elérehaladdsa-
nak bizonyos fokt nyomon kévetését egy kevésbé védtelen poziciobdl.

- Vilégitas: ha van, a kereséfényeket azonnali hasznalatra készenlétben kell tar-
tani. A tdmadok azonositisa vagy a tdmadds megkezdése utdn az oldalsé
vildgitast — ha van — be kell kapcsolni. Ez elvakitja a timaddkat, és segit a hajo
legénységének észrevenni Sket. Ejszaka csak a navigaciés limpakat kell felkap-
csolni. Horgonyzaskor a fedélzeti vildgitast bekapcsolva kell hagyni, mivel a jol
megvilagitott hajok kevésbé sériilékenyek a tamaddssal szemben.

— A hajészerszdimok és berendezésck biztonsdgos tdroldsa: a tdmaddk szamara
esetleg hasznos eszkozoket és  felszereléseket biztonsigos helyen kell
tarolni. A gézpalackok vagy gyulékony folyadékokat tartalmazé tartalyok bal-
lisztikai védelmét meg kell fontolni. A homokzsikok nem ajanlottak, mivel
gyorsan lebomlanak, ha nem tartjik Sket rendszeresen karban. A felesleges gaz-
palackokat a tranzit elétt le kell rakodni.

- Biztonsagos gytilekezohelyek és citadelldk: a biztonsdgos gyujtépont olyan kije-
I6le teriilet, amelyet ugy valasztanak ki, hogy a legénység szamara a lehetd
legnagyobb fizikai védelmet nyujtsa, és amelyet a tervezési folyamat sordn hata-
roznak meg. A citadella olyan kijelolt teriilet, ahol fenyegets behatolds esetén
a legénység védelmet kereshet. A citadelldt agy tervezik és épitik, hogy ellenall-
jon az er8szakos behatoldsnak. A megbizhaté kommunikacidval (idedlis esetben
miholdas telefon és VHF) rendelkez8, jol megépitett citadelldkat el kell ldtni
élelemmel, vizzel és higiéniai eszkozokkel.

- Hajérél hajéra (ship to ship, STS) valé tdmadds és egyéb statikus miiveletek
megakaddlyozdsa: a timaddk az STS-muveletek soran a fendereken keresztiil
jutnak fel a hajokra. A hajok oldals6 korlatjaihoz rogzitett, kiilonosen pengés-
dréteal elldrote lancos kerités, amelyet a fenderek kozelében tdmpillérekkel
egészitenek ki, hatékony elrettentd eszkozt jelent a potencidlis tdmaddk szé-
méra. A rdcsok hasznilata nyitott panamai vagy gorgs csorlékkel biztosithato,
ami még inkdbb elriasztja az esetleges behatoldkat.

— Magén fegyvertelen tengerészeti biztonsdgi tdrsasigok: a fegyvertelen tengeri
szerzddéses biztonsdgi 6rok alkalmazdsit a kockdzatéreékelés eredménye haté-
rozza meg. Figyelembe kell venni mind a lobogé szerinti orszdgok, mind a part
menti dllamok vonatkozé jogszabélyait. A tapasztalt és hozzaértd, fegyvertelen
6rok alkalmazdsa értékes védelmi intézkedés lehet, kiillonosen akkor, ha a helyi
biiniildoz6 szervekkel, a haditengerészeti er8kkel és a parti 6rséggel valé egyiitt-
mukodésre és koordindciora lehet sziikség.

— Magin tengerészeti biztonségi cégek (primte maritime security companies,
PMSC) és magin fegyveres biztonsdgi személyzet (privately contracted armed
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security personnel, PCASP): az utmutaték nem ajinljdk vagy tdmogatjik
a PMSC/PCASP-k altalanos alkalmazésat a kereskedelmi hajok fedélzetén; ezt
a dontést az egyes hajétizemeltetdk hozzak meg, amennyiben a hajé lobogé sze-
rinti orszdga és a part menti dllamok ezt engedélyezik. Ajanlott, hogy a hajézasi
tarsasigok csak olyan személyzetet alkalmazzanak, akik az aktuélis ISO 28007
1:2015 Irdnyelvek a tengeri biztonsdgi magdnvéllalkozdsokra (PMSC) vonat-
kozd, a hajok fedélzetén fegyveres biztonsdgi személyzetet (PCASP) biztositd
maganvallalkozékra vonatkozé irdnymutatdsok szerint akkreditaltak.

- Hajévédelmi kiilonitmény, osztagok (vessel protection detachments, VPD):
a hajok fedélzetén néha fegyveres hajévédelmi kiilonitményeket is bevet-
nek. A VPD-k az allam dltal kinevezett fegyveres személyzetbdl dllnak. Céljuk
a tdimadok elriasztésa és sziikség esetén a hajé védelme. A VPD-k fedélzeten vald
jelenléte Osszetett jogi kérdéseket vet fel, és a lobogé szerinti dllamtél, valamint
a parti és kikotd szerinti dllamok hatdsigaitdl engedélyt kell kérni.

Sok véllalatnak van — kockdzatértékelésitkon nyugvé — sajat részletes tutmutatdja a hajok
ellenallé képességének novelésére vonatkozd eljardsokrol. A kockazatértékelési ajanlasok-
nak és irinymutatdsoknak a ,mélyrehatd védelem” és a ,tobbszintii védelem” koncepcidjan
kell alapulniuk. Ennek a koncepciénak az a feltevése, hogy minden robusztus biztonségi
rendszernek ellendllénak kell lennie a részleges hibakkal szemben, és hogy a védelem tbb
rétege kevésbé kiszdmithat6va teszi a rendszert a leendd tdmaddk szdmdra, igy a rendszer
megkeriilése is nehezebbé vélik.*

Védelmi intézkedések és protokollok

A megel6zés a védelem alapja, hiszen a hajéknak bonyolult és veszélyekkel jaréd fizikai
kornyezetben kell navigalniuk, amely jellegzetesen a nagy kiterjedésti vizteriileten t6rténd
tevékenységhez térsul. A tengerjir6 hajokon az utasok biztonsaga és védelme kellene hogy
legyen a legfontosabb prioritas. A hajétarsasdgoknak szigort protokollokat és intézkedése-
ket kell kidolgozniuk és végrehajtaniuk ennek bizonyitasa érdekében, mindezt ugy, hogy
ezek a biztonsagi eszk6zok ne befolydsoljik a hajout élményének élvezetét. Mindemellett,
ha a hajétarsasdg kommunikalja és bizonyitja elkotelezettségét a biztonsigos kornyezet
megteremtése irdnt, ha az utasoknak magas szint{i a biztonsagérzetiik a fedélzeten, védett-
nek érzik magukat, az a hajé johirét oregbiti, ezzel novelve a potencidlis vendégek vasarldsi
szand¢kat és a kordbbi utasok elkotelezettségét a tirsasag mellett.

A tengerjaré hajokon elkovetett bincselekményeket 4ltaldban elészor a hajé belsd
biztonsdgi csapata vizsgalja ki. A btincselekmény stlyossagatol és a joghatdsagedl figgden
helyi vagy nemzetkozi hatdsagok is részt vehetnek a nyomozasban és a biintetéeljdrdsban.
Ha az incidens a ,nyilt tengeren” torténik, akkor az a nemzetkozi jogszabélyok és végre-
hajtési stratégidk hatalya ald tartozik.

* BMP52018: 32.
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Egy, a neve elhallgatasit kérd hajézési szakemberrel készitett interjunkbdl kideriile,
hogy a hajéknak minden esetben van megfelelen elzért helyen biztonsagi protokollja,
amely minden sulyos helyzetre megirja a pontos Iépéseket. Az ilyen helyzetekre dltaliban
havi szinten gyakorlatoztatjak a legénységet és azon belil is kiillon hangsullyal a bizton-
sdgi személyzetet (tobbnyire mds-mds szcendridval). Ezenfeliil rendszeresen dtnézik és
frissitik a protokollt. A hajoknak vannak vészjelz8, segélyhivé berendezései is, amelye-
ket az igazan stlyos helyzetekben kell alkalmazni, ezek miikodését is rendszeresen elle-
ndrizni kell. A biztonsdgi személyzet heti rendszerességgel kap tuddsfrissits és tudasbévits
képzést, valamint havonta van szimukra gyakorlat tartva. Tovabba, véletlenszertien lchet
tovébbi készenlét és reakcididé-tesztelé gyakorlatokat tartani veliik, ha a biztonsagi rész-
leg vezetdje ugy itéli meg, hogy sziikség van erre.

Ha esetleg tliz Gt ki a hajén, ami utas- vagy legénységi kabinokat veszélyeztet,
akkor fontos azoknak a gyors és hatékony 4dtvizsgéldsa, amennyiben arra lehetéség van.
Ilyenkor hangos felszdlitdst kovetden ki kell nyitni a kabinok ajtajait és 4tnézni a helyi-
ségeket, panik miatt megbénult vagy megsériilt személyek, hatrahagyott gyerekek utin
kutatva. A kabinok ajtajain beliil egy sotétben fluoreszkdlé mégneses jel van elhelyezve,
amelyet ilyen esetekben levesznek és a kabin ajtajdra, kivilrdl felhelyeznek. Mindezt azért
teszik, hogy az utdnuk érkezé ment8alakulatok akar erds fiistben is 1assék a jelet, és tudjék,
a kabint mar dtnézték, ott tulélé utdn mér nem kell kutatni, hiszen nincsen bent senki.”

Egy orszdgnak/régionak sem tesz jot, ha a tehets, dcednjérd hajéval érkezett ven-
dégek erdszakos rablasok dldozatai lesznek. Sok orszdgban pontosan emiatt fegyveres
biztonsagi 6rok, rendérok és néhol még katondk is vigydznak a turistahajés litogatok
korében jellemz8en megesodalt latvanyossigokndl. Az utasok a hajéra szalliskor kapnak
atfogo tdjékoztatdst a személyzet delegilt tagjaitdl, valamint egy hajokitiritési gyakorla-
ton is részt vesznek. Tovabbd minden egyes kikotést megel6z8en kabinonként kézbesi-
tett, frissen nyomtatott napilapban/brostréban tdjékoztatva vannak az éppen aktudlisan
latogatott orszaggal kapcsolatos biztonsdgi tandcsokrél. Ugyanez a tandcs a kabinokban
elhelyezett TV-ben és a kozosségi tereken taldlhaté kivetit6kon is meg szokott jelenni
(st ezeket a tandcsokat a legénység is el tudja olvasni a hajé legénységi £6 folyosdjan). Ha
pedigaz adott orszédgban kifejezetten fokozott dvatossag sziikséges, akkor a jotandcsokat
akar a kapitany is belefoglalhatja reggeli koszontd beszédébe.

Az STCW-egyezmény (International Convention on Standards of Training, Cer-
tification and Watch keeping for Seafarers, STCW Convention — A tengerészek kép-
zésének, képesitésének és 6rszolgdlatinak normdirdl sz6lé 1978. évi nemzetkozi egyez-
mény) eléirdsai szerint a hajé fedélzetén dolgozni jogosult személyzet minden tagja koteles
részt venni alapképzésen és betanitdson (STCW VI/I. szabaly). Ezzel egyiitt a SOLAS
(International Convention for the Safety of Life at Sea — Nemzetkdzi egyezmény az élet-
biztonsigrol a tengeren) 3. fejezetének 19.3. szabdlyzata eléirja, hogy a személyhajokon
legaldbb hetente egyszer legalabb egy hajéelhagyési gyakorlatot kell tartani, hogy a legény-
ség felkésziilt legyen a vészhelyzetekre. Utébbi szabalyozassal 6sszhangban ll a fentebb

' Ezazinformdcid az interjialanytél szdrmazik.

Ez az informdcié az interjualanytdl szdrmazik.
ANDREADAKIS-DALAKLIS-NIKITAKOS 2024: 222.
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emlitett, interjialanyunktél kapott gyakorlat leirdsa, ami arra enged kévetkeztetni, hogy
a hajotarsasagok komolyan veszik az ipardgi egyezményeknek és szabalyozasoknak valé
megfelelést.

Itt jon elé a kikotékben vald felszéllds és a felszallok ellenérzésének fontos-
siga. A kikotSk kiilonosen érzékeny pontok. A kiilonboz6 kikotdkben még egy orszdgon
beliil is 6ridsi kiilonbségek tapasztalhatdk a biztonsagi szintek kozott. Probléma, hogy
nem minden kikotben azonosak a megfeleld biztonsagi intézkedések megteremtéséhez
sziitkséges feltételek. Egyes szegényebb orszédgok anyagi okokbdl kifolydlag csupén gyen-
gébb szintli védelem biztositdsira képesck. Habar az utasok és kézipoggyaszuk 100%-4t
kell vizsgalni még a MARSEC (Maritime security — Tengerészeti biztonsdg) 1. fenyege-
tettségi szintje* esetén is.

Egy terrortdmadasi kisérlet, amely magén a tengeren torténik és nem a kikotdben
vagy a part mentén, tovabbi nehézségeket okozna a reagalé er8knek. A CoESS szerint
a tengeren 1év8 hajok fedélzetén elkovetett terrorcselekmény esetén még készenléti dllapot-
ban 1év6 egységek mellett is legalabb két 6ra késedelem telne el az elsé riasztas és a kiilon-
leges erék fedélzetre széllitasa kozott. A tengeren az utasok nem tudndnak elmenekiilni,
és a haldlos dldozatok szdma nagyon magas lenne.” Ebben a forgatékonyvben — tomeges
16voldozés egy zart teriileten, ahol nincs méshova menekiilési lehetdség — a korai beavat-
kozds az esemény kezdetét kovetd masodpercekben vagy percekben bizonyul a legjobb
mddszernek a tomeges dldozatok elkeriilésére, amit a személyzet tud kezelni mint elséd-
leges beavatkoz6 (angolul firsz responder). A kezdeti eseményt kévetd kritikus percekben
¢s 6rdkban a hajé biztonségi személyzete az egyetlen rendelkezésre all6 erd, amelyet ki kell
képezni és fel kell szerelni arra, hogy barmilyen elképzelhet$ timadéval vagy eseménnyel
megbirkézzon. A fedélzeti biztonsdgi szolgalat célja nem a teljes kialakult helyzet kezelése
¢és megolddsa, hanem a kockdzat mérséklése és az életre gyakorolt hatds minimalizéldsa,
amig a kiilonleges erék el nem érik a hajo.*

Néhdny széban a biztonsdgi személyzetrél

Interjialanyunk szerint a biztonsgi személyzet Iétszdma a hajétarsasigtol és a hajé mére-
tétdl figgden némileg ugyan véltozhat, de dltalinosan két bevalt modellje van a tengerjard
hajék biztonsagi csapata rangsoroldsinak.

Kisebb létszdmu ,security department” (biztonsdgi osztily) esetén a ,Security
Officer” azaz biztonségi tiszt a vezetd, hdrom csikkal a vall-lapon (= tengerész elsétiszti
rang), akinek beosztottja a ,Deputy Security Officer”, azaz helyettes biztonsdgi tiszt,
aki 4ltaldban egy csikot visel a vall-lapjén (= tengerész harmadtiszti rang). A ,Security
Guard” (biztonsdgi ér) pozicidt kapjék az 6rok, akiket mind a két fentebb emlitett rang
kozvetleniil irdnyit, noha a ,Deputy” (helyettes) az, aki ténylegesen napi szinten részt

Lésd: heeps://www.cisc.gov.au/information-for-your-industry/transport/maritime/legislation-regula-
tion-and-compliance/maritime-security-levels

COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019: 11.

COUDRE-FALLENTHEYN-TOUSSAINT 2019: 13-14.


https://www.cisc.gov.au/information-for-your-industry/transport/maritime/legislation-regulation-and-compliance/maritime-security-levels
https://www.cisc.gov.au/information-for-your-industry/transport/maritime/legislation-regulation-and-compliance/maritime-security-levels

Tengerjaré hajok célkeresztben 143

vesz a fizikai munkdban az érokkel. Fontos feladata méga ,, Deputy Security Officer™nek
ezenfeliil az adminisztraci6 egy részének elldtdsa, ami f6leg az 6rok napi munkabeosz-
tasinak megszervezését és irdnyitdsit jelenti, valamint a késziilékkarbantartasok nap-
16z4sét. A ,Security Officer” inkdbb menedzserfeladatokat lat el, mindent ellendriz és
aldirasdval jovahagy, meetingeket és tovdbbképzéseket tart az 6roknek és a ,designated
security duties” feladatokkal rendelkezd legénységnek, valamint ezenfeliil még egy beve-
zetd oktatdst is tart minden egyes frissen hajéra szélle legénységi tagnak, legyen az elsé
vagy 20. hajés atjit kezd6 dolgozé. A ,Security Officer” egyben vezetdje is a fegyveres
tdmadds/felfegyverkezett rendbontd esetén alkalmazandé gyorsreagildst csapatnak,
valamint & vezeti a kiilonboz6 biztonsigi jellegli valsdgkezelési gyakorlatokat. Ttz vagy
példdul hajokiiirités, helikopteres mentés, egészségiigyi vészhelyzet stb. esetén is fontos
feladatot kap, hiszen ilyenkor nemcsak sajit embereit, de sokszor a legénység mas tagjait
is irdnyitania kell mint helyszini biztosité parancsnok. Ez a rendszer altaldban az 5-20-ig
terjedd létszamu ,Security Department™ ek esetében jellemzé. A ,Security Officer” itt
jellemz8en nem kapja mega ,,Ship Security Officer” (SSO - hajébiztonsdgi tiszt) kineve-
zést (de persze vannak egyes cégek, ahol igen). Az SSO itt jellemzden a ,Staff Captain”
(személyzeti kapitdny), aki a kapitany kozvetlen helyettese a ,Deck Department™en beliil,
azaz a hajénavigicié és klasszikus tengerész feladatok teriiletén. Az ISPS-szabalyzat sze-
rint a ,,Ship Security Officer” viseli a teljes felel8sséget a hajé biztonsigéért. Kimondja,
hogy a kiilonleges hajoébiztonsagi intézkedések az SSO kérébe tartoznak.

Egy masik rendszer van még azokban az esetekben, ahol jellemz8en nagyon nagy
hajékkal (6000+ £8 utas) és nagy létszamu (20+) ,Security Department’™tel kell dol-
gozni. Itt a vezetd a ,Chief Security Officer” 4ltalinosan harom és fél csikkal elldtott
vall-lappal rendelkezik, ami kapitdnyhelyettesi pozicidt jelent, az ezzel jér6 Ssszes felelds-
séggel. A ,Deputy Security Officer” itt dltaldban hdrom csikot visel és a ,Chief” (vezeté)
munkdjdt segiti mint kozvetlen beosztott. Az 6 kézvetlen beosztottja a ,Security Officer”,
aki ald tartoznak a ,Supervisor™ok (feliigyeld), akik a gyakorlottabb, sok évet megélt biz-
tonsagi 6rok. A ,Guest Security™-nak (vendégbiztonsdg) van egy, csakis az utasokra féku-
szal6 beosztasuk, amit jellemz8en éjszakai, ,balhésabb” 6rakban aktiv, éjszakds beosztast
6rként végeznek. A ,Guest Security Supervisor” az, aki munkdja sordn a legtobb kelle-
metlen helyzettel szembesiil. Ezutdn van még a ,Security Guard” pozici6. Egyes cégek
esetében van még ,Senior Guard” (vezetd &6r) pozicid, amely nagyjabol ugyanaz, mint
a Supervisor. Az ilyen felallisban a biztonsédgi csapathoz szokott tartozni tobbé-kevésbé
a tizoltd részleg is.

A ,Public Safety Ofhicer” (kozbiztonsigére felelds tiszt) nem minden cégnél létezik.
Ez egy olyan beosztds, amely célirdnyosan a hajon bekovetkezett, személyi sériiléssel jar6
balesetek dokumentalasit, kivizsgéldsat és a tanulsdgok levondsa utdn megel6z6 intézke-
dések véghez vitelét hivatott elvégezni. Ez dltaldban a hajé feliileteinek biztonsédgosabbd
tétele, a védbeszkozok hatékonyabbra cserélése vagy a munkabiztonsagi tananyag frissi-
tése. Van, ahol ezt az egyik kijelolt navigacios tiszt csindlja, van, ahol a biztonsagi tisztek
egyike, de van olyan is, ahol kiilon poziciét hoznak létre csakis erre a feladatra, ami indo-
kolt, hiszen rengeteg kisebb baleset torténik, f6leg munkavégzés kozben.
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Ellatandé feladatok és fébb tevékenységek

A biztonsigi csapat vezetdjének f6bb tevékenysége a csapat vezetése és a biztonsdgi munka
feliigyelete. A fedélzeten elkovetett blincselekmények, biztonsagi incidensek és személyi
sériiléssel jard balesetek kivizsgaldsa. Valtozatos problémék megolddsa szallodai kornye-
zetben. Biiniigyi helyszinek biztositdsa és nyomrogzités. Kihallgatdsok vezetése. Szakmai
egytittmiikodés a helyi kikotdbiztonsagi szervekkel és rendészeti hatdsagokkal. Rendsze-
res tandcskozds és informdcidcsere a cég vezetésével és a hajomenedzsmenttel az aktudlis,
hajét érinté biztonsdgi kérdésekben. A hajéra sz4ll6 j legénységi tagok szdméra bevezetd
biztonsigi ¢s munkavédelmi alapoktatds rendszeres megtartdsa. A biztonsagi csapat szé-
mdra szakmai tovdbbképzés hetente. Vészhelyzeti gyakorlatokon (tlizoltds, hajokiiirités,
tomegkezelés stb.) részvétel, mint helyszini parancsnoki tag hetente. Hajédtkutatd, bom-
bakeresd és vészhelyzetkezelési gyakorlatok szervezése a legénységnek havonta. A kikotd-
biztonsag rendszeres ellen6rzése minden egyes kikotdbe érkezéskor még mielétt az uta-
sok a partra Iéphetnek. Hajora torténd be- és kiléptetés menetének szakmai feliigyelete.
Kabitészer, alkohol és robbandanyag kimutatséra alkalmas eszkozok, fémdetektorok,
fémkeresé kapuk, rontgenberendezések hasznédlatanak és karbantartdsanak feliigyelete.
Gyors reagalasu csapat vezetése fegyveres timado esetén. A biztonsigi képzések, gyakor-
latok, a karbantartdsok, a nyomozati munkdkhoz kapcsol6dé adminisztriciés munka
feliigyelete. Amennyiben megkapja az SSO kinevezést, akkor szdmos adminisztracids
dokumentumot, jelentést, kikotébiztonsigi szervek felé megkiildétt hivatalos iratot sajat
aldirdsaval hitelesit.

A vezetShelyettesnek képesnek kell lennie ezeket a feladatokat devenni, amennyiben
avezetdvel birmi torténne, vagy éppen a hajon kiviil tartozkodik. Feladatai alapvet8en a fen-
tebb leirtak tAmogatdsa, valamint a biztonsdgi 6rok napi feladatainak kozvetlen irdnyitdsa.

A biztonsagi 6rok az utasok ellendrzéséért és a hajéra vald beléptetéséért, vala-
mint az utasok dtvizsgildsaére felelések. Napi tevékenységiikhoz tartozik a jarérozés vég-
rehajtdsa, a hajon 1év6 beengedd pontoknal elvégzend6 feladatok. A biztonsagi 6rok napi
szinten a CCTV helyiségben ldtnak el szolgélatot, jiréroznek a hajon, ellendrzik az érzé-
keny pontokat, az informatikus csapat segitségével karbantartjik a kamerékat, karban-
tartjdk a felszereléseket, takaritjak a biztonsagi csapat helyiségeit, a hajora torténd be és
kiengedést feligyelik, valamint a hajéra érkez6 és onnan tévozd druforgalmat is szemmel
tartjik, az drudtvizsgaldst, amennyiben sziikséges, elvégzik vagy segitik. A kabitdszer,
alkohol és robbanéanyag kimutatdsara alkalmas eszkézoket, fémdetektorokat, fémkeresd
kapukat, rontgenberendezéseket elsésorban 6k hasznéljik; veszélyhelyzetek esetén azon-
nal reagalnak. A gyakorlatokon és tovibbképzéseken részt vesznek, tovibbd az erénléti
edzések rendszeres elvégzése is munkakori leirasukban szerepel.

Felkészités és képzés

A luxushajok biztonsagi személyzetének az utasok és a sajat személyzet biztonsdgardl is
gondoskodnia kell. A biztonsdgi személyzet fenntartja a nyugalmat. A tenger-/dcednjir6
hajok biztonsiginak alapkéve a kell8en képzett biztonsagi személyzet, akiknek egyiitt
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kell mtikdnie a parti érségekkel, az Egyesiilt Allamok felségteriiletén példdul az FBI-
jal (javaslatként az is felemeriilt, hogy rendfenntartd szervek legyenck a fedélzetre vezé-
nyelve). A realitds az, hogy a rendvédelmi szervek személyi dllomanydnak sztikossége sok-
szor még a belbiztonsagi feladatok elldtasihoz is elégtelen.

STCW alap biztonsdgi tréning annak a tanfolyamnak a neve, amelyet minden
24 métert meghaladd hajén dolgozni kivdnd crew membernek (legénységi tag) el kell
végeznie. Az STCW 2010 az az 4 szabvany, amelyet minden kereskedelmi hajés tenge-
résznek teljesitenie kell. Az STCW biztonségi alapképzés (STCW Basic Training) 6t
képzési kurzust foglal magaban. Ez a tanfolyam kortilbelill egy hétig tart, és a kovetkezd
témakorokre kell kiterjednie:

— talélés a tengeren/személyi talélési technikdk;

— elsésegély alapismeretek;

— tilizesetek megel6zése és tlizoltds;

— egyéni és kozosségi biztonsag és felel8sség;

— tengerbiztonsagi tudatossiggal kapcsolatos jartassdg.”

Befejezés

Tanulmdnyunkban gyakorlé biztonsdgi szakemberként — a tanulmany terjedelmi kor-
latatira tekintettel, a teljesség igénye nélkiil — kivintunk 4tfogé képet adni a tengerjard
hajék iparat érintd egyes biztonsdgi kérdésekrél és kihivasokrol. Betekintettiink a sokak
dltal csak kevéssé, vagy egyéltaldn nem ismert, luxustdl csillogé vildg drnyakkal telitett
kulisszdi mogé. A hajotdrsasigok a maximalis profit érdekében szdmos kiilonféle temati-
kéju és eltérd hossztsdgt utat kindlnak, a tobb hénapon at tarté vilagkoriili utakedl a par
hetes mediterran hajokdzdsig. Az utasok szimdnak gyarapoddsival a fedélzeten elkovetett
biincselekmények, balesetek szama is novekedni ldeszik.

[rasunkban a hajézasbiztonsig megteremtése és megdrzése érdekében tehetd intézke-
dések és egyes fenyegetések korét vizsgéltuk meg egy olyan teriileten, amelynek alapelvei
a nyitottsag, a szivélyes fogadtatds és a vendégszeretet. Goresé ald vettiik, hogy milyen
valtozatos veszélyekkel nézhet szembe egy tengerjiré hajé utasa, és melyekre szdmithat
a fedélzeten eltoltott ideje alatt. Mindezekkel természetesen senki kedvée sem kivéantuk
elvenni egy karib-tengeri hajéut tervezésétdl, pusztn fel kivantuk hivni a figyelmet egy,
a hazdnkban kisebb sullyal jelen 1év6 turisztikai kiilonlegesség biztonsigaval kapcsolatos
problémakér egyes elemeire.

" PAREDES 2023.
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