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A Magyar Kiralyi Csendérség
vasutrendészeti feladatai 1940 el6tt

VEDO Attila®

A 19. szdzad méasodik felében és a 20. szézad elsé évtizedeiben a vasut
egyértelmiien a vidéki Magyarorszag latképéhez tartozott épplgy, mint
a gyalogosan vagy I6haton jar6rézé csendér. A vasuti kdzlekedés megjele-
nésével és elterjedésével szinte egyidében jelentek meg az infrastruktirat,
az utasokat vagy a széllitott drut veszélyeztetd kbzbiztonsdgi fenyegetd ha-
tasok, a vidék kézbiztonsédgaért altalanosan felelés Magyar Kirdlyi Csend-
8rség szervezetében azonban 1940-ig nem jétt létre erre specializalédott
szolgélati 4g. A testiilet térténetével foglalkozd szakirodalom szintén a vas-
uti csenddrség feléllitdsdnak fenti détumatdl eredezteti a vasutrendészeti
feladatokat, mig a kordbbi id&szak hasonld tevékenységeit tudoméanyos
igényt feldolgozds még nem érintette. Tanulmanyom a szézadfordulé ké-
rili évtizedek vidéki életképének két markans elemét, a vasut és a csendér
kapcsolatét vizsgélja szabalyozasi és szervezeti szempontbdl.

Kulcsszavak: Magyar Kirdlyi Csenddrség, vasutrendészet, vasuti blncselek-
mények

1. Vasutrendészet Magyarorszagon 1919 elstt

A 19. szdzad masodik felében vildgszerte dinamikusan fejl6dé vasuti kozlekedés
szamos rendészeti kihivast tartogatott a korszak kozbiztonsagi szerveinek.? A ma-
gyar vasut kiegyezést kovetd ,aranykorat” szintén bedrnyékoltik az utasokat
és arukat fenyegeté kozrendi veszélyek, és bar ezek nem oltottek az Amerikai
Egyesiilt Allamok nyugati részében tapasztalt méreteket, mégis sajatos fejlédésre
kényszeritették a hazai fegyveres &rtestiileteket. A vasut egyre inkdbb a magyar
vidék latképének része lett, igy a kozlekedési eszkozzel kapcsolatos kozbiztonsigi
problémak kezelését elsésorban e teriiletek rendjének fenntartasiért felelds testii-
lettsl, az 1881-tl orszdgosan is megszervezett Magyar Kirdlyi Csend6rségtél var-
nank. A testiilet vasutrendészettel kapcsolatos intézményesitett reakcidira azonban
latszolag csak késén, a vasiti csendbrség — mint mai értelemben vett szolgdlati
agnak - létrehozdsakor kerult sor. Ez annal is inkdbb meglep6, mivel a testiilet
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fejlédése sordn rugalmasan reagilt a modern technolégidk, az ,automobilizmus”
és a radiotavkozlés megjelenésére. E kettGsség motivalt a téma részletesebb vizsga-
latara és a testiilet korai vasutrendészeti feladatainak feltdrdsara. A csendérséggel
foglalkozé szakirodalom a feladatrendszert hagyomdnyosan a vasuti csendérség
1940-ben tortént megszervezésétdl eredezteti,® azonban kutatdsom sordn ennek
fontos és b6séges tapasztalatokat nyjté el6zményeit is feltdrtam.

A vasut el6djének a 16. szdzadban megjelent, fa nyompalyan kozleked kocsik te-
kinthet&k, amelyekkel elindult a kotétt pdlydn mozgé eszkoz torténete.* Az elsé géz-
vontatdsu vasutat 1825-ben Stockton és Darlington kézott adték 4t a forgalomnak.
Avasut fejl6dése Magyarorszagon is viszonylag koran megindult: 1827-ben az orszig
nadora, J6zsef f6herceg engedélyt adott a Palmer-Bodmer rendszer, Pest-Szolnok-
Debrecen kozott tervezett 1ovontatasu lebegévasut 7,4 km hosszu (Pest-Kébanya)
elsé szakaszdnak épitésére. 1836-ban az orsziggyiilés elfogadta az els6 magyar
vasuti térvényt,® amely a vasutépitéshez sziikséges foldteriiletek kisajatitasat szaba-
lyozta. A magyar forradalom és szabadsagharc leverése utan a vasutak az Osztrak Al-
lamvasut tulajdonédba kertiltek, és e kincstéari vallalat volt a £6 épittetd és tizemeltetd
egészen 1855-ig. 1851. november 16-dn életbe lépett a hazank teriiletén is érvényes
vasut-uzleti rendtartds, amely tartalmazta a vasutak épitésével és engedélyezésével
kapcsolatos szabalyokat. A kiegyezés a vasut fejlédése terén is 0 helyzetet terem-
tett, mivel a téma az osztrdk szandék ellenére nem kerult az Osztrak-Magyar Mo-
narchia kozos tigyeinek kérébe. Mar 1867-ben megkezdték a Vasuti és G6zhajozasi
Féfelugyel6ség ideiglenes szervezését, majd 1868-ban felallitottak a Vasutépitészeti
Igazgatésagot.

1868 szeptemberére létrehoztik a Magyar Kiralyi Vasuti és Hajézasi Féfelugye-
16ség végleges szervezetét, amely mind az 4llami, mind a maganvallalati tizemel-
tetésben levs vasutak feliigyeletét ellatta. A kiegyezést kévetSen megsokasodott
a vasuttarsasagok szama is. Ekkor alakult meg a Magyar Kiralyi Allamvasutak,® igy
Magyarorszag is csatlakozott a Nyugat-Eurépdban mar virdgzé szabad vasuti fejlé-
déshez.’

A kiegyezés utan, a szabadsdgharc utdni uralkodéi retorzidk fontos eszkozének
szamité gydlolt csdszari zsandarsdg magyarorszagi ezredeinek kivondsaval elgallt
kozbiztonsagi helyzetben a decentralizalt szervezésli virmegyei rendéri kozegek
(pandirok) nem tudtdk garantalni az utazds biztonsdgit. A vonatok az Alféldén
egyre nagyobb méreteket 6lt6 ,betyarvilag” célpontjaiva valtak. Kistelek kozelében
Rézsa Sandor és tarsai 1868. november 18-4n elhiresiilt vonatrablast hajtottak végre,
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amely kozvetleniil jarult hozz4 a szegedi kiralyi biztossag felallitdsdhoz és a betyar-
vilag teljes felszdmolasahoz.?

A vonatrablasok jelensége kordbban sem volt ismeretlen a magyar vasutakon,
azonban az 1850-es és 1860-as években a felbukkano rablébanddkat a zsandarsag
bevetésével hamar felszamoltak. A veszélyeztetett vonalakon kézlekedd szerelvé-
nyeken idszakosan, de akar 4dllanddan is zsandédrok tart6zkodtak. A vonatok elleni
tdmaddasoktdl eltekintve érdekes médon még mindig a vasut volt a legbiztonsédgo-
sabb utazdsi méd a szabadsdgharc leverését kovetéen megrendiilt kozbiztonsigu
vidékeken, igy példaul pont a betyarok tevékenysége serkentette a kecskeméti vas-
utvonal épitését.’

1868-ban rendkiviili rendszabélyokat léptettek életbe. Ferenc Jézsef és Albrecht
herceg utasitdsai alapjan éppen Kecskemét lett a kozpontja annak a miiveletnek,
amelyben egy zsanddr-szakaszparancsnoksiag miikodott a szegedi dragonyos ezred
aldrendeltségében, a ,Tisza-Duna kozti némely alsébb vidéken garazdalkodé rablék
altal veszélyeztetett” szegedi vasutvonal megvédésére.’® Oszre a helyzet javulisa
miatt a rendkivili intézkedéseket visszavontak, igy a rend fenntartdsa a tovabbi-
akban a varmegyei pandarokra hirult. A kézbiztonsdgi kézegeknek csak a vasuti
személyzettel toérténd szoros egyuttmiikodéssel lett volna esélye a hatékony fellé-
pésre, de ehelyett sokszor kerultek velik 6sszettkozésbe.

A vasutakon a févonalak kiépuléséig tarto els6 korszakban (1880-1884-ig) a két
alapfunkcié (teher- és személyszillitds) hamar megjelent, de az elsé primatusa el-
vitathatatlan volt." Ezzel egyttt mér a 19. szdzad végén egyre tobben valasztottak
az 4j kozlekedési eszkozt, hogy eljussanak egy-egy fiirdShelyre, igy bevezették a nya-
ral6- és fiirdShelyekre sz616 vasuti kedvezményeket.™

A vasut polgari fejlédésével parhuzamosan a kozlekedési eszkoz katonai jelentd-
ségét is felismerték. Mar a kezdeti szabdlyozasok is kiemelték, hogy haboru esetén
a vasut elsédlegesen katonai célokat szolgalt. A k6zos hadseregben 1870-ben tébori
vasuti csapatokat 4llitottak fel. Az 1873-ban pontositott hadrend 15 ilyen alaku-
latot rendszeresitett, amelyek kozil békében 6t miikodott.”® A vasut egyre nagyobb
szerepet jatszott a katonai miveletek sordn. Az I. vildghdborut megel6zéen a ha-
borts vasutbiztositdsra kiilon intézkedtek a mozgdsitasi tervek. A vasutbiztosi-
tasi feladatok kozponti szervei a szallitdsvezetdségek, végrehajté szervei a vonal-
és palyaudvar-parancsnoksagok, valamint ezek kikulonitett érségei voltak. A vasuti
aruk biztositasa is feladatukat képezte volna, de ezt részben szervezési, részben
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szakképzettségi hidnyossidgok miatt nem tudtak elldtni.'* Ez a haboru végére sulyos
problémava valt, és mig a vasutbiztositas tervezése alapvetSen nem valtozott a II. vi-
laghdborat megel6zéen készitett biztositasi tervekben sem, addig a szallitmanyok
biztositdsara az emlékezetes negativ tapasztalatok nyomén sokkal nagyobb gondot
forditott a magyar hadvezetés.

Az egyre komplexebben szabalyozott vasut feletti felugyelet gyakorlasiralétreho-
zott polgari hatésagok is folyamatos atszervezéseken, szervezet-korszertsitéseken
estek at. 1881. januar 1-jétél a Vasuti Féfeligyeléség a Kozmunka- és Kozleke-
déstgyi, majd a Kereskedelemiigyi Minisztérium szervezeteként miikodik, majd
1906-tdl Vasuti és Hajozasi Féfelugyel6ség néven ismét 6nallé hatosidggs vale.'®

A vasut feletti szakmai feliigyelet mellett azonban az tizemvitel biztositésa,
az utazds biztonsaganak fenntartasa, valamint az egyre sokasod6 rendszabalyok be-
tartatdsa a kozbiztonsagi testiiletek részérdl is alkalmazkodast és fejlédést kivant
meg. A vonatrabldsok visszaszoritdsival is szdmos negativ, a vasuttal kézvetlenil
osszefiuggd kozbiztonsagi kihivassal kellett megbirkézni az 1881 utdn immadr orsza-
gosan is megszervezett Magyar Kiralyi Csendérségnek.'® A testiilet alapjat képezé
erdélyi csenddrség mar a kiegyezés utan is hozott létre specidlis szervezeti elemeket
avasuthoz kapcsolédéan. Egy kittintetett csendér altiszt életutjanak leirdsdban fon-
tosabb szolgélati feladatként jelenik meg, hogy 1869-1873. kozott az erdélyi vasut-
épitések sordan a munkdasok koézotti rendfenntartas és a vasuti kozlekedés rendjének
fenntartdsa céljabdl Stana és Pusztaszentmiklds kozségekben létrehozott kiilonit-
ményekben teljesitett szolgdlatot.'”

Erre azért is szitkség volt, mert a vasutépitéshez a rossz munkakoérillmények,
rendkivili megprébaltatasok, jarvianyok miatt, illetve ellenérdekeltségekhez fiiz-
déen (sikkasztasok, erdgirtasok stb.) tobb munkabaleset, konfliktus, rongalds kap-
csolédott a késébbiekben is, amelyekre a kézbiztonsagi szerveknek reagélniuk kel-
lett.™

Jelentés konfliktusokkal és perekkel jartak az épitések idején a kisajatitasok™®
és egyéb foldigyek, valamint a munkésok rongéldsai, terménydézsmaldsai. A széles
kord infrastruktaraval rendelkezé vasuttarsasidgok a lopasokra szakosodott bi-
no6zdi csoportok, alkalmi tolvajok és céltalan rongaldk célpontjava is valtak. A vasuti
rongalasokat szigoruan buntették, mar az enyhébb vétségek is egyhavi elzarassal,
pénzbirsiggal, sét stilyosabb esetekben (tetemes anyagi kar vagy haldleset bekovet-
kezése esetén) akar életfogytig tart6 szabadsdgvesztéssel, ha pedig ezt ,a tettes el6re
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lathatta”, ugy az halédllal volt buntetendd. Hagyomanyos rongalasi formanak szami-
tottak a sinre tett kovek, gerendak, de felutotte fejét a szamos sulyos balesetet okozo
vonatdobalas is.

A vasutat keresztezé vagy a vaspalyaval parhuzamos kozlekedésre, dllatok hajta-
sdra vagy tlzrendészeti szabdlyokra vonatkozo jogszabalyi tiltdsokat eleinte tobb-
szor, évi rendszerességgel meg kellett ismételni, ami a lakossidg nehézkes megszo-
kasat jelzi. Vaspalyan vagy azon keresztiil kozlekedni és azt barmiképp rongdlni mar
az épités idejében is szigorian tilos volt.?

Sokan vélekedtek ugy, hogy a vasutépités koltségei sohasem tériilnek meg, és a fu-
varosok, hajosok, teriilettulajdonosok tiltakozasokat is szerveztek.?* Néhol el6for-
dult, hogy a munka nélkal maradt fuvarosok konfliktusba is keveredtek a vonatok
utasaival: Nyiregyhdza utcdin példaul a fuvarosok agressziven rangattdk és lekopték
avonatot vilaszt6 utasokat.”? Masutt merényletet is terveztek helyi fuvarosok és pa-
rasztok a vasut és dolgozoéi ellen.?® A korszakban a hasonlé ellenallas a szomszédos
orszdgokban sem volt ritka: a hajésok példaul Ausztria tébb vastatvonalan is rend-
szeresen felszedték a sinpalyat.

A vasut biztonsagit azonban nem csak kiilsé veszélyek fenyegették. A vona-
tokon utazé témegek — kulénosen a vasarnap este Budapest irdnyaba tarté szerel-
vényeken — sajatos kozbiztonsagi kihivast jelentettek. A hirhedt munkédsvonatok
deviadns viselkedés(i, részeg utasai mar a 20. szazad eleje 6ta rontottak le a nagyobb
allomésok kozrendjét.

A hét tobbi napjan a vonatok utasainak biztonsdgérzetét erdsitette, hogy siiriin
utaztak rajtuk csendérok és hazatéré katonadk. Foképp a holgyek panaszkodtak
sokat a korai vonatok rossz biztonsdgara (ekkoriban még kevesen mertek rendsze-
resen utazni). A vasut ezért gondoskodott réla, hogy a ,maganyosan utazé nék, kiva-
natukra, lehetéleg csak nékkel helyezendék el egy coupéba”, valamint, hogy minden
I1., ITI. osztalyd vonatban legyen néi kupé.

A vasut ugyanakkor allami gazdasagi tdrsasagként részét képezte és segitette
a kozigazgatas és a kozbiztonsagi testiiletek tevékenységét. A vasuti szolgalattevdk,
palyadrok, jegyvizsgdlék mint mai fogalmaink szerinti kozfeladatot ellaté szemé-
lyek nagyban hozzajarultak a kézbiztonsag fenntartasdhoz.?* A korabeli felfogas sze-
rint a vasuttarsasagokat megillette az tizleti nyereségre valé jog és az uzleti kezelés
joga, amelyek alatt az tzleti szolgilat végrehajtasit és a vasuti kozegekre atruha-
zott rendészeti hatalmat egyiittesen értették. Ennek masik oldala az izleti kény-
szer volt, aminél fogva a vasut a rendes forgalmat megszakitds nélkiil fenntartani

20 MNL BKML. IV. - 1504/c. 5798. és 175.

21 Molnér Gergely: A vasit hatdsa a kozlekedésre, drumozgdsra. Utvonal, életmdéd és tdarsadalom. Kecskemét (1850-1980).
Doktori disszertacié. Budapest-Kecskemét-Bécs—Niirnberg, ELTE BTK Térténelemtudoméanyok Doktori Iskola,
2015. 70-90.

22 Czére Béla: A vasit térténete. Budapest, Corvina, 1989. 69-78.

2 Horvath Ferenc: Szdz éves a Szolnok-Kiskunfélegyhdza vasitvonal (1897-1997). Szeged, MAV Rt., 1997.
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volt koteles.”” A fentiek szerint a vasuti forgalom szabélyai két csoportra voltak
oszthatdk: az elsé csoportba a vasut rendészeti kotelességei, biintet6jogi védelme
és maganjogi felel6ssége tartozott. A rendészeti kotelességek, gy a forgalmi, mint
az uzleti rendészet kilénboz6 jogforrasaiban, de kiléngsen az 1851. évi vasuti tiz-
leti rendtartasban foglaltattak. A vasut fokozottabb maganjogi felelgsségét kulsn
torvény éllapitotta meg.?® A masodik csoportba a vasutnak mint fuvarozénak jogai
és kotelességei tartoztak. Legfébb jogforrdsa a vasuti uizletszabélyzat, tovdbba a me-
netrend és dijszabas tigyére vonatkozdan a vasuti iizlet rendtartdsa (miniszteri ren-
deletekkel kiegészitve).

A vaspélyak hivatalnokai mint ,izletrendészeti hatalommal felruhazott vasuti
szolgalati személyzet” az &atruhdzott jogkér gyakorliasira a kormény nevében
a vasuti féfelugyeléség kikiildottjének kezébe eskiit tettek. Ez kifejezésre juttatta,
hogy a vasat mint ,kozigazgatdsi egyestilet” az dllami hatalom rdruhazott hatdsko-
rében lép fel.?” E felfogas szerint az 6sszes magan vagy allami vasutak hivatalnokai
mint vasitrenddri kozegek, kozigazgatasi teendok teljesitésére kilonos megbizata-
sukndl fogva kotelezve voltak, amely jogkoriikkben eljarva biintetendé cselekmény
elkovetése esetén az elkovetSket letartoztathattak, és a legkozelebbi rendéri (koz-
igazgatasi) hatésagnak vagy birésagnak adtak 4t.?

Mind a vasiti, mind a csenddrségi szabdlyzatok egyuttmiikodési kotelezettséget
irtak el6 a vasuti alkalmazottak és a kozbiztonsagi kozegek kozott. Az 1907. évi vas-
ut-tizleti rendtartds szerint a kozségi eloljarésagok és a kozigazgatasi hatésagok ko-
telesek voltak a vasuti szabalyok pontos megtartasa felett 6rkodni, a feligyelettel
megbizott vasuti alkalmazottakat feladataikban tdmogatni, valamint biintetendé
cselekmény elkovetése esetén azonnal intézkedni. A vastutrendészeti szabalyok be-
tartdsat végs6 soron katonai karhatalom igénybevételével is biztositani lehetett,
amelynek kirendelésére tobbek kozott az intézkeds csendér jardr is jogosult volt.

A vasuti kozlekedés fejlédésére a kozbiztonsagi testiiletek is reagaltak, bar spe-
cidlis vastutrendészeti szervezeti elemeket csak nagyon ritkan hoztak létre a du-
alizmus idészakdban. A févarosi renddrség a 19. szdzad végére egyre nagyobb
figyelmet forditott a vasuti palyaudvarok ellenérzésére. A sokasodé feladatok elvég-
zésére 1894-ben hirom vasuti feliigyeléséget allitottak fel.*° A palyaudvarra kiren-
delt, a f6kapitanynak kozvetlenul alarendelt vasuti felugyel6k — az odavezényelt de-
tektivekkel szoros egyiittmiikodésben — ellenérzésiik alatt tartottdk a létesitmény

Baumgartner Nandor: A magyar vastti jog vizlata. Budapest, Grill Karoly, 1905. 15.

%6 1871. évi XVIIL tc. a kdzségek rendezésérol.

JAllami kozegek az allami végrehajté, a pénziigy6r, a postds, a vasutas, a vamos, a fegyér, gatér, folyamér

stb. — Kozségi kozegek pedig: a kozségi rendérok, a kisbird, mezé-, erd66r, vasari biztos stb.”- A csendérségi SZUT

magyardzata. Budapest, Kaufman A. és Fiai, 1909. 6.

%6.125/1907. (XII. 31.) ME r. az 1851. évi vasutiizleti rendtartasnak a térvényhozés tovabbi intézkedéséig megfelelé
modositidsokkal val6 hatalyban tartdsardl. Magyarorszdgi Rendeletek Tdra, 41. (1907), 2. 1968-2011. 102. §.

29 2.245/1906. (II1.6.) HM. r. A-15 karhatalmi utasitas kiadasa targyaban. Rendeleti Kozlony a Magyar Kirdlyi Honvédség

Szdmdra, 33. (1906), 8. 42. - 14. §.

L. Keleti pu., Ferencvérosi pu., Kébanyai és Rékosi allomas, II. Nyugati pu. és Rdkospalota 4llomas, III. Déli pu.

és Kelenfoldi pu.
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minden részét, az oda belépdket, ott dolgozdkat. Feladataik kozé tartozott a vas-
uttal kapcsolatosan elkovetett biincselekmények és kihagasok ildozésén tual a ki-
vandorlék ellenérzése és a vasutasok vagy munkdasok koérében szervezédé politikai
mozgalmak megfigyelése is.>' A vasuti renddri kiilénitmények a kertileti rendéri fel-
igyel6ségekhez hasonléan jartak el sajat mikodési tertletitkon.*

A Magyar Kiralyi Csendbrség szervezetében is megjelentek specidlis vastutrendé-
szeti szervezeti elemek, amelyekkel azonban az I. vilighdboru kitoréséig csak elvétve
talalkozhatunk. Ilyen volt az 1905-ben Orsova vasuti telepen 6t f6vel létrehozott
6rs, vagy a Verestorony vasutallomason 1909-ben létrehozott két f6s kilénitmény,
amely egészen 1918-ig mikodott. Ez természetesen nem jelentette azt, hogy maga
a szervezet ne forditott volna kiemelt figyelmet a vasuttal kapcsolatos jogsérté cse-
lekmények megelézésére és felderitésére. A Magyar Kirdlyi Csendbrség Zsebkinyve
mar 1887-es I. évfolyamaban kozolte Magyarorszag vasuti térképét, majd késébb
az egyes csenddrérsok utolséd vasutdllomastol valé tavolsagat is jelezte.

A csendérségnek mint a rend fenntartdsdért dltaldnosan felels kozbiztonsagi
Ortestiiletnek természetesen a vasuti kozlekedés folytonossidganak biztositdsa
és az utazokozonség felugyelete is feladata volt, amely mar az elsé szolgélati utasi-
tasban (SZUT) is megjelent. A szolgélati teendék koézott megtalalhaté volt példaul
utasoknak a szolgilat sérelme nélkuli kisérése ,kétes biztonsigu utvonalakon”,
amely kezdetben a vasuti utazdsok biztositdsanak is jogalapja volt. Ezenfelil megje-
lent a nyilvdnos kozlekedési eszkézok és targyak, valamint a vasutak és tartozékaik
ellenérzése, illetve a vasutak, g6zhajok és mas kozlekedési eszkozok korul talalt , hi-
anyok” feljelentése. A szabélyzat kiilon pontként nevesitette, hogy

ymindennem kozlekedési vonalaknal és utaknal gondoskodni arrdl, hogy a for-
galmi 6sszekottetés és folytonos hasznilat meg ne akadalyoztassék, és kiillonosen
arra felugyelni, hogy mindenki az utrendészet, nemkilénben a folyam- illetéleg
foly6rendészet szabalyaihoz alkalmazkodjék; el6re bocsatott figyelmeztetés utan
az ellenszegtl8k a legkdzelebbi kézigazgatasi hatésaghoz bejelentenddk, esetleg
elsallitandok”.*®

A korabeli szakirodalom szerint kézvetetten a személybiztonsagot veszélyeztetd
események elhdritasi kotelezettségéhez és a szerencsétlenségek megakadalyoza-
sara tett intézkedések korébe esett a vasuti sorompodk lezdrasanak ellenérzése is.
Az 1881. évi SZUT-ban rogzitett alapfeladatok kisebb pontositasokkal egészen
a csendérség elsé feloszlatasaig érvényben maradtak.

Rédey Mikl6s (szerk.): Rendéri eljdrds kirébe vdgo ujabb rendeletek és utasitdsok gyijteménye. Budapest, Stephaneum,
1897. 23; Czaga Viktoria et al. (szerk.): A févdrosi rendérség torténete (1914-ig). Budapest, BRFK, 1995. 296-297.
Krecsanyi Kalman (szerk.): Kihdgdsi eljdrds jogalapjdat képezd székesfévdrosi térvényhatésdgi szabdlyrendeletek
és fokapitdnyi rendeletek gytijteménye, kiegészitve. Budapest, Miiller Karoly nyomdaja, 1894. 324.

Utasitds a Magyar Kirdlyi Csendérség szamdra. Budapest, Pesti Kényvnyomda Rt., 1881. 22. §.

Utasitds a Magyar Kirdlyi Csendérség szdmdra. Budapest, Municipia, 1912. 41. §.
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A vasuttal kapcsolatos specialis szabalyok a fogolykiséret kapcsan is megjelentek.
A fegyvert vonaton nem kellett csére tolteni, és a kisért személyt a tobbi utastol el
kellett kiiloniteni. Még a csendérség egyik jelképének szamitéd szuronyt is hiivelyébe
kellett rejteni és csak a vonatrdl térténd leszallast koveten jra feltiizni. Késébb
a pisztollyal ellitott dllomany szamdra a vasuti szolgdlatot nem volt kotelezé pus-
kéaval teljesiteni.®® Ha az elfogott személyt olyan 6rsnek kellett dtadni, amelynek
miikodési teriilete kozvetlen vasitvonalon elérhet§ volt, akkor a tavolsagtodl fiigget-
lentil a kisérést az elfogé 6rs hajtotta végre. Ha ez nem volt lehetséges, akkor a szom-
szédos 6rsok dtadtak egymasnak a kisérési feladatot a célallomasig.

A vasuti utazdsok preferdldsa mar a korai id6szakban kiilonleges vasuttal kapcso-
latos eljarasrendek kidolgozasat kovetelték meg a csendérségtél. Ezek kozil a leg-
fontosabb az elgvezetésre és fogolykiséretre vonatkozo specialis szabdlyok kore volt.
Mar az 1900. évi SZUT is arrdl rendelkezik, hogy az el6vezetett személy — ameny-
nyiben annak koltségeit fedezi — vonattal is szallithato, azonban fogolykiséret esetén
kifejezetten tiltva volt, hogy a sz4llitds médjat a kisért személy befolyasolja.

A vasutrendészeti szabalyozas és eseti szervezeti intézkedések azonban a ha-
borus évek kozeledtével nem bizonyultak elégségesnek. Az I. vilaghabora esemé-
nyeinek hatdsdra a vasit folyamatos lopdsok és dézsmaldsok célpontjiva valt,
amelyek a polgari szdllitmanyokban okozott hatalmas karok mellett a hadianyag-
szallitdsokat is veszélyeztették.®s A vasuton szallitott katonai szakanyagok bizton-
sagit a rendeltetési hely szerinti katonai egység volt kénytelen biztositani, amelyet
nagyszamu katonai 6rségek indokolatlan utaztatasa mellett a szervezetlenség is jel-
lemzett. El6fordult, hogy a tobb egység ellitmadnyat is szallit6 szerelvényeken t6bb
Orség is utazott, mig mds, értékes rakomanyok biztositas nélkiil haladtak. A kényes
természetl hadseregszallitasi biniigyek nyomozdsa kiilénésen nagy kérultekintést
és tapintatot igényelt.*”

A hédbort végére a széllitmanyok célba juttatisat mar vasutrendészeti szervezeti
elemek feldllitasdval sem lehetett garantalni. A fontosabb vasuti csomépontokon:
Székesfehérvaron, Ersekﬁjvéron, Szombathelyen, illetve a dunakeszi-alagi vasutél-
lomdason viszonylag nagy létszamu, tizfés vagy ezt meghaladé allomanyd csend-
6rkulénitményeket allitottak fel, azonban az allami vagyonban okozott kirokat
alig sikertilt mérsékelni. A késébbi demarkacids vonalak mentén szintén killonitmé-
nyeket dllitottak fel Légrad, Gyékényes és Nyirdbrany vasiatallomasokon, amelyek
egészen 1921-ig mikodtek.3®

Szervezeti és szolgdlati utasitds a Magyar Kirdlyi Csendérség szamdra. Budapest, Pallas, 1927. 28. §.

Bar a hazai ipar, hadiszallitasi 4gazatonként ugyan nem érte el a Monarchian beliil a gazdasagi kiegyezés értelmében
kiharcolt megallapodas szerinti 36,4%-os kvotat, a 16por és robbandanyag eléallitasa (44,9%), az élelmezési
szallitasok (55,9%), al6szerbeszerzések (36,44%) és a gaztamadasra alkalmas harcanyagok (50,7%) részesedése meg
is haladta azt. Deak Jozsef: Military Industry and Readjustment in the Hungarian Hinterland in the First World
War. Central European Papers, 2. (2014), 2. 27.

Deék Jozsef: A Magyar Kiralyi Beliigyminisztérium a hitorszag kozbiztonsagaért a Nagy Haboru idején. Tarsadalom
és Honvédelem, 19. (2015), 4. 82.

A Honvédelem katonai és csenddrségi zsebnaptdra az 1922. évre. Budapest, Honvédelem, 1921. 140-143.
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A kisebb allomdsok, tehervonatok és a palya nagy részének biztonsiga felett
azonban csak a vasuti személyzet 6rkédott folyamatosan. A szaporodé vasiti lo-
pasok ellen el6szér az értékesebb szdllitméanyok kisérd 6rséggel valé utba indita-
saval léptek fel, késébb a vasutbiztosité alakulatok keretében mozgéd érségeket, vo-
natkisérd jaréroket létesitettek, majd a haboru végéhez kozeledve a hadtapteriilet
nagyobb vasutallomdasain tdbori csenddralakulatokat kiilonitettek ki. A vonatok
kiséré 6rséggel vald biztositasdnak a vasut kartéritési tigyekre visszavezethetd tiltd
rendelkezése vetett véget, vagyis a vasut a kisérés sordn megsérilt 6rokért nem val-
lalt felelsséget.

A teriletileg illetékes csend6rérsok jéforman tehetetlenek voltak az ismeretlen
helyen elkévetett és szdmukra dllomashelytikon bejelentett lopasokkal szemben,
a vasut pedig belsé vizsgalatai alkalmaval altaldban a hidnyok jegyzékonyvi doku-
mentdlasara szoritkozott.

A kozbiztonsag fenntartdsa érdekében mas elgondolasok is sziilettek, amelyek
kozvetve hozzédjarultak a vasuti szallitdsok biztonsagahoz. Mér az I. vilaghaborut
megel6z6 id6szak magyar korményzata felismerte annak tényét, hogy ki kell egé-
szitenie a rendfenntarté szervezetek létszamat, illetéleg ideiglenes rendéri szer-
vezeteket kell létrehoznia. Szitkség volt egy olyan fegyveres testiiletre, amely nem
képezte a kézponti hatalom részét, de kontroll alatt tevékenykedett, igy 1914. szep-
tember 14-én a beliigyminiszter rendeletet adott ki polgari érségek megszervezé-
sér6l. Az orszag egész teriiletén egységes szervezeti és eljardsi szabalyzat alapjan,
a polgari 6rség — hat6sagi jogkor nélkili - feladata a polgarok és vagyonuk, eziltal
kozvetve az dllam, rend6rhatdsag utasitdsai szerinti védelme volt. Intézkedéseiknek
meg kellett felelnitk a térvénynek, a szabalyzatnak és a kapott utasitisoknak, kar-
hatalmi intézkedést pedig csak surgés esetben, a rendérhatésdg intézkedéséig te-
hettek meg.®*

A magyarorszagi tanacskoztarsasag Voros Orsége a féparancsnoksag kozleke-
dési osztalyanak, valamint a keriiletparancsnoksigok karhatalmi, kozbiztonsagi
és kozlekedési osztalyainak tiigykorébe utalta a vasutrendészeti kérdéseket.*® Els6-
sorban a Vorés Hadsereg utdnpétlasanak biztositasa érdekében kalon vasiti alaku-
latokat szervezett, amelyeket vasuti vagy vasutbiztosité voros érségként neveztek
meg.*! Természetesen a Vords Orség szervezeti kuszasigaban nem beszélhetiink
6nallé szolgalattd szervez6désrél, azonban - a kozlekedési vorss 6rséghez hason-
l6an - kulon kezelték a vasuti szallitds biztonsagat speciilis szervezeti elemek lét-
rehozasaval.

Ory Kaéroly: A rendvédelmi szervek az elsé vilighaboru, az 6szirézsas forradalom és a proletardiktatura idészakaban.
Rendvédelem-tirténeti Fiizetek (Acta Historiae Praesidii Ordinis), 4. (1994), 5. 44; Lippai Zsolt: Az tizemdrségtol,
a fegyveres biztonsagi 6rségig. In Kovacs Istvan (szerk.): Globdlis kérdések — globdlis vdlaszok: rendészettudomdny
a hallgaték szemével. Budapest, Magyar Rendészettudomanyi Tarsasag, 2021. 134.

Rotter Jozsef: A proletdrhatalom védelmében 1919. Budapest, BM Tanulmanyi és Kiképzési Csoportfénokség,
1969.15.

4 MNL VML XVI. 7/1. 15-500/1919.
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2. A Magyar Kiralyi Csendérség vasiutrendészeti feladatai a két
vilaghabora kozott

A vildghaboru utdn Gj idészak készontétt be mind az orszdg, mind a vasit életében.
Az1.vilaghaboruvégére kialakult Magyarorszag vasuthalézata Budapest kézponttal,
amely az orszag peremvidékeit a centrummal is dsszekapcsold, centralizalt struk-
turat jelentett. A padovai fegyversziinet utdn a vasit adta az Osztrak-Magyar Mo-
narchiat atalakité tervek egyik legfontosabb elemét. A cseh, szlovik, romén és szerb
politikusok mind szem elétt tartottak a vasuti palyak és a gordiil6anyag jelentds ré-
szének megszerzését, aminek kovetkeztében a Karpat-medencére adaptilt, teljesen
kiépilt, hazai kotottpalyas hilézat megtartasa illaziéva valt. A kalsé hatalmi té-
nyezO6k hatdsara felbomlott az eredeti, természetes térszerkezethez illeszked6 vasuti
struktura. A trianoni békediktatum a halézat kétharmad részét a szomszédos, Gj al-
lamoknak itélte, és legaldbb ekkora volt a veszteség a gérdiléanyagokban is. A meg-
csonkitott hal6zat Gjjaélesztésére torténtek probalkozasok, de a legtobb lerévidilt
vonalszakaszt végiil bezartdk. A vasut kordbbi funkciéi a haboru elétti periédushoz
képest csokkentek, a kozlekedésben betéltott sokoldalu szerepvéllalasa — az id6-
koézben megjelend motorizaci6 miatt is — kisebb jelent6ségiivé valt.

A csenddrség Gjjaszervezését kovetSen a hdborus tapasztalatok alapjan - a szom-
szédos orszdgokhoz hasonléan - felmertlt a vasuti szolgalat felallitdsanak gondolata,
azonban a normalizdl6dé viszonyok hatdsdra a szervezet nem hozott létre vasuti
szolgalatot. A vasutrendészeti feladatok ellatdsira a vilaghaborut megel6zé gya-
korlatnak megfelel6en keriilt sor. A csendérség elhelyezési kimutatdsaban az egyes
6rsoknél mar nemcsak az utolsé vasutallomds tavolsagat, hanem az &rs dllandé vas-
utfelugyeleti szolgalatat is jelezték, vagyis szolgélati feladatként dllandésult a vas-
utrendészet. A specidlis szervezeti elemek eseti létrehozasdnak gyakorlata tovabbra
is megmaradt, de ezek egységes szakmai irdnyitdsara, orszagos 6sszefogdsara nem
kerilt sor.

A vasuti szdllitmanyok fosztogatdsa a vilaghaborut kévetd zirzavaros idé-
szakban a kornyezé orszagokban is hatalmas kihivas elé allitotta a rendfenntarté
szerveket. A romdn csend6rség példaul létrehozta vasuti szolgélatat, és sikeresen 1é-
pett fel a lopasra szakosodott blinszévetkezetek ellen. A magyar vasuti csendérség
létrehozasanak gondolatat az 1920-as években az osztrdk minta inspirdlta, ahol
az Osztrak-Magyar Monarchia felbomlasat kovetSen jelentésen romlott a vasuti
szallitds és utazds biztonsidga. A folyamatosan kiépiil6 vasuti szolgalat 1923-ra
1100 f6s tényleges allomannyal rendelkezett, és egy évtized alatt gyakorlatilag meg-
szlntette a vasuti blincselekményeket az orszagban.*?

Specidlis feladatkor(i vasuti szervezeti elem a magyar csenddrség szervezetén
belil is megjelent mar az 1920-as években. Ilyen volt a hatfés szolnoki ,vasuti 6rs”,

42 Az osztrak vasuti csend6rség 1928. december 15-én tinnepelte fennalldsanak 10. évforduléjat. 1923-ban 1100 tagja
volt, de 1929-re mar csak 230 f6s maradt. Az osztrak vasuti csendérség. Vasuti és Kozlekedési Kozlony, 60. (1929),
4.45.
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amelyet el8szér 1920-ban emlitenek az elhelyezési kimutatasok. Ez volt az elsé
vasuti 6rsként megnevezett szervezeti elem a csendérségi szervezetben.*

Az1924. évi SZUT megérizte a vasutrendészettel kapcsolatos szabalyozast mind
ajogalap, mind pedig a végrehajtas médja tekintetében. A csendérjarér alapfeladatai
kozott sorolta fel nyilvanos kozlekedési eszkozokon és vonalakon a forgalom zavar-
talansdganak biztositasat, valamint az utasok és szallitmanyok kiséret altali bizto-
sitdsat.*

Természetesen tovabbra is korlatozasok és specidlis szabdlyok vonatkoztak
a csend@rokre vasuti utazasaik alkalmaval. A kordbbi szolgélati utasitasok csak érin-
téleges szabalyokat tartalmaztak a vasutrendészeti feladatok elldtasira, 1924-t6l
azonban a vasut- és hajoiigyeleti szolgalatokra kiilon rendelkezések vonatkoztak.
Kezdetben a vasutugyeleti szolgdlatot egy nagyobb csendéri miivelet részeként,
kiegészit6 szolgdlatként kezelték, igy rendeltetése elsGsorban egy atkutatott teri-
leten, vagy annak kozelében 1évé vasutallomasokon az esetleg vastton menekiilni
szandékozé gyanus egyének feltartéztatdsa volt. Létszamuk rendszerint két £6 volt,
de a szabalyzat megengedte egy f6 vasutiigyeleti szolgdlatba vezénylését is az 6rs
allomashelyén vagy adott vasutvonal leportydzasara. Ez kivételes esetekben éjszaka
is engedélyezett volt, vagyis a szolgalat megtervezése nagyban szamolt a vasuti sze-
mélyzet segité kozremiikodésével.

A vasutugyeleti szolgalat alkalmaval a jarér a vastutdllomds egész teriiletét 4llan-
déan portyazni, az ott dolgozé munkdasokat, alkalmazottakat, raktarakat, a bera-
késra varé vagy kirakott arukat megfigyelni volt koteles. Vonat érkezése el6tt és utan
lehetéleg minden utast meg kellett figyelnie, amely célbdl a csendér az éttermekben,
vardtermekben is megfordult, de ezekben a helyiségekben kiilonésebb indok nélkil
tartézkodnia vagy letilnie nem szabadott.

A vonat megérkezésétdl elinduldsdig annak hosszdban kellett portyazni, hogy
a ki- és beszallé utasok, valamint a postai és vasuti szallitmanyok ki- és berakasa
figyelemmel kisérheté legyen. Ha az allomédson nagyobb embertémeg csoportosult,
a jarér alkalmas helyen figyeléallast foglalt, amelyet t6bbszor valtoztatott. A vas-
uttugyeleti csenddr anélkil, hogy ,a vasuti személyzet hivatalos teenddibe vagy
hataskorébe beleavatkozna”, koteles volt a forgalmi szabdlyokat mindenkivel be-
tartatni, és a vonat vagy az utasok biztonsagat veszélyeztetd cselekményeket meg-
elézni. Ebbe a vasuti személyzet testi épségének megvédése is beletartozott.

A vonatrodl le nem sz4l16 utasokat szitkség esetén a kilonboz6 kocsiosztalyok be-
jardsaval is ellendrizni lehetett, de a vonat elinduldsat késleltetni nem szabadott.
A jarér a vasutdllomdst nem hagyhatta el, amig az dllomason tartézkodé osszes
vonat el nem indult, és az utasok, valamint a postakocsi az dllomads teriiletét el nem
hagyta.

4 A csendbrség szervi tagozédasa és beosztisa. In Honvédelem. Katonai és csendérségi zsebnaptdr az 1921. évre.
Budapest, Honvédelem, 1920. 797.
4 Szolgdlati utasitds a magyar kirdlyi csendérség szamdra (Tervezet). Budapest, Pallas, 1924. 2. §.
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Vasutugyeleti szolgalatot az 6rsok rendszerint csak alkalmanként vezényeltek.
Allandé vasutiigyeletiszolgalat csak a beliigyminiszter engedélyével vagy rendeletére
volt vezényelhetd. A kiilonleges szolgalatot eseti vezényléskor a szolgdlati konyvben,
alland¢ szolgélat esetén azonban vezénylSlajstromban kellett nyilvantartani. Ilyen
szolgélati okmany vezetésére csak azok az 6rsok voltak kételezve, ahol dllandé vagy
naponta ismétlédé helyi, vasut- és firdsiigyeleti szolgilatot vezényeltek.*s

A szolgélati 6rdk szdmitdsanal szintén jelentsége volt, hogy a vasutiigyeleti szol-
galatot az adott 8rs eseti vagy dllandé jelleggel vezényelt. Ugyanis az eseti szolga-
latteljesités kiilszolgalatnak mingsiilt, amelyet a tényleges teljesitett 6raszdmmal
vettek figyelembe a havi szolgdlati megterhelés megallapitasdndl. Az 4llandé vas-
utiigyelet azonban kiilénleges szolgalatnak minésiilt, igy csak az abban eltéltott idé
fele volt figyelembe vehet8. Ennek megfelel6en az érsparancsnokok nem preferaltak
a vasutugyeleti szolgalat sajat elhatarozasbodl torténd vezénylését.

A vonattal menekils binelkéveték elfogisa érdekében a vonatok ,razziaszerd”
atvizsgalasit is végre lehetett hajtani. Erre ismétl6ds biincselekmények esetén
vagy nagyobb szabdst biintények utan keriilt sor. Ekkor a vonatra vezényelt jarérok
a teljes vonatot és a rajta utaz6 valamennyi személyt ellendrzés ald vontdk, majd egy
ellenkez6 irdnyba tarté vonattal visszatértek a kiindulé dllomasra a razzia folyta-
tasa mellett. Mivel az utasok indokolatlan zaklatdsa kifejezetten tilos volt, az azonos
vasutvonalon elhelyezked6 6rsok feladat-végrehajtasit az osztalyparancsnoksagok
hangoltak §ssze. A vonatok menet koézbeni ellen6rzésére el6zetesen kiilon 6rsoket
jelolhettek ki, amelyek rendszeresen végrehajtottdk a vasutvonal teljes forgalmanak
vagy adott vonatparoknak az ellenérzését. Ez tekinthetd az 6néll6 vasuti szolgalat
létrehozdsihoz vezetd Ut elsé lépésének.

Késébb a vasutiigyeleti feladatokat tagabban értelmezték, és részének tekin-
tettek minden tevékenységet, amely a vasautallomas kozvetlen kérnyezetének vagy
az utasoknak a biztonsagat érintette. Igy a szolgalatnak nemcsak a vasutalloma-
sokra, hanem az odavezet6 utakra és kérnyez6 szalloddkra, vendéglatohelyekre is ki
kellett terjednie. A mozg6 vonatok utasainak ellenérzését azonban még az 1930-as
évek elején is inkabb a nyomoz6 alosztalyok feladatanak tekintették.*®

A vasutallomdsok és érkezé vonatok ellendrzése ugyanakkor minden jarér fel-
adata volt, akiknek menetvonalit a parancsnok ugy hatdrozta meg, hogy valamely
vasutallomdason az éjféltdl a reggeli 6rakig kozlekeds vonatokat ellendrizni tudjik.
A vasuti létesitmények felkeresése egyébként is részét képezte a napi jarérszolga-
latnak olyannyira, hogy a jarér eligazitdsat tartalmazo és elvégzett tevékenységeit
igazol6 6rjarati lapot annak ,Bizonyitds” rovatidban nemcsak kozségi, hanem vasuti
bélyegzdkkel is el lehetett litni. Ez annak igazoldsdra volt hivatott, hogy a jarér
a vasutallomdason megjelent, és a vasuti szolgédlattevével a kapcsolatot felvette.

45

Ugyviteli szabdlyzat a Magyar Kirdlyi Csendérség szamdra (CSUSZ). Budapest, Pallas, 1927.
4 Barcza Jend: A vasutiigyeleti szolgalatrol. Csendérségi Lapok, 20. (1930), 27. 840-843.
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A vasuti lopasok visszaszoritdsara a leszallds tervezése volt a legcélravezetSbb
moédszer, amelyet a szolgélati utasitds kulon nevesit is a szolgalati forma leirdsakor.
A mozgé vasuti szallitmanyok kisérete (szdllitmédnyfedezet) szintén a csenddrség
feladata volt, amennyiben arra kilénosen fontos 4llami vagy kincstari szallitma-
nyok biztositdsa céljabol volt szitkség. Az illetékes szakaszparancsnokséag utjan ki-
rendelt legalabb kétfényi csendéri erének vasiti szallitmany kisérete alkalméval
ugyanazon vasuti kocsiban kellett utaznia, amelyben a széllitmanyt elhelyezték.
Mivel ez rendszerint teherkocsit jelentett, hideg idéjards esetén, ha a fités nem volt
megoldott, és az utazds négy 6ranal hosszabb idét vett igénybe, gondoskodni kellett
arrdl, hogy a széallitmanyfedezetet négyéranként valamely, az dtvonalon taldlhaté
6rs felvaltsa. A szallitmanyfedezetet igénylé hatésag, vallalat vagy maganszemély
a szabélyzatban*” meghatarozott kiséreti dijat el6zetesen az drsparancsnoksagnak
fizette be nyugta ellenében.

A vasuti fogolykiséretre vonatkozé szabdalyok is fejlédést mutattak és részlete-
sebbé valtak a dualizmus id6szakdnak szabdlyzataihoz képest, vagyis a szervezet
egyre komolyabb elméleti alapokkal is rendelkezett a vastuton toérténd feladat-
végrehajtast illetéen. Az 1927. évi SZUT megtartotta az 1924-es szabélyzat rendel-
kezéseit, azonban a vasuti biincselekményeket a ,nemzetkozi jellegi” blincselekmé-
nyek kozé sorolta.

A testilet vasutrendészettel kapcsolatos feladatai és szolgalati tevékenységei
az 1930-as évek végéig nem valtoztak. Ahogy azonban Magyarorszag egyre koze-
lebb kertilt egy ujabb vilaghabortuban valé részvételhez, ugy valt ismét fontosabba
a vasuti szallitmanyok és infrastruktura katonai szempontu védelme is. A magyar
vezérkar 1940-ben kidolgozta a Magyarorszagon dthaladé német vasuti és vizi szal-
litmanyok szabotazs elleni védelmét. A tervezet ramutatott, hogy a szabotazscse-
lekmények ellen csak ugy lehet védekezni, ha a védelemben minden érintett dllami
szereplé (honvédség, hatarérség, folyamdérség, csenddrség, renddrség, pénzigyi
és vamigazgatasi szervek, dllamvasutak szervei) egységes iranyitds és a feladatok
meghatarozasa mellett kiveszi a részét. A tervezet szamolt erre a célra felallitandd
honvédségi 6ralakulatokkal, de a szdllitmdnyok statikus érzés-védelmi feladatain
tulmutatd biztositdsit, a binszervezetekkel és orgazdakkal szembeni fellépést,
vagy éppen a szabotazst tervezd személyek kinyomozasit alapvetéen a csendbrségre
bizta.* Minden kériilmény kiillén csenddrségi szolgdlati 4g létrehozasa felé muta-
tott, amire 1940. jinius 1-jétél keriilt sor a Nyomozé Osztalyparancsnoksag ali-
rendeltségében. A fokozatosan fejl6dé vasuti csendbrség 1944. december 1-jéig egy
vasuti szarnyparancsnoksdggal, hirom szakaszparancsnoksaggal és 16 specializalt
feladatkord vasuti érssel vagy kialonitménnyel szervezddott, 236 s dllomdnnyal.

Illetékszabadlyzat a Magyar Kirdlyi Csendérség szamdra. Budapest, (k. n.) 1912.

Suba Janos: A Magyar Kiralyi Honvédség és a rendvédelmi szervek feladatai a Magyarorszagon dtmend német vasuti
szallitmanyok szabotazs elleni védelmében a II. vilighdboru alatt. Rendvédelem-térténeti Fiizetek (Acta Historiae
Praesidii Ordini), 8. (1999), 9. 49-60.
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A haboru sodrdban a szolgélati 4g tovabbi bévitésére is sor keriilt,*® azonban ennek
bemutatdsa mar tilmutat e tanulmany keretein.

3. Osszefoglalas

A 19. szizad legdinamikusabban fejl6dé kozlekedési eszkoze, a vasut okozta ren-
dészeti kihivasokra a magyar kozbiztonséagi szervek eltéré idében bér, de hasonlé
moédon reagaltak. A jelentkez6 problémak kezelését specializalt feladatkori szerve-
zeti elemek létrehozasaval kezelték. Bar a vasuti csendérséget mint 6nallé szolga-
lati 4gat csak 1940-ben szervezték meg a Magyar Kiralyi Csenddrség szervezetében,
avasutrendészeti feladatok mar évtizedekkel kordbban megjelentek Ggy szabalyzati,
mint szervezeti szinten. A kis 1étszamd, de kilonlegesen képzett adllomany 6nallé
szolgélati d4gba tomoritése hatékony és takarékos megoldasnak bizonyult a bizton-
sagos vasuti kozlekedés megteremtése szempontjabdl. E médszer sikerét a csend-
6rség mds szolgdlatai (példaul kozlekedési, vizi, hiradd stb.), vagy akar az allami
rendGrség specidlis vastutrendészeti szervezeti elemei is igazoltak. Napjaink genera-
lista szemléletének fényében ennek kiemelése kiiléndsen fontos lehet.
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ABSTRACT

The Railway Law Enforcement Activities of the Hungarian Royal Gendarmerie before 1940
Attila VEDO

In the second half of the 19 century and the first decades of the 20t century, the railway was
clearlyasmuchapartofthe landscape ofrural Hungary asthe gendarme on footoron horseback.
The emergence and spread of rail transport was accompanied almost simultaneously by the
emergence of public security threats to the infrastructure, passengers or goods transported,
but the Hungarian Royal Gendarmerie, which was generally responsible for public security
in the countryside, did not have a specialised service branch until 1940. The literature on the
history of the corps also traces the tasks of the railway gendarmerie back to the above date
of its establishment, while similar activities in the earlier period have not yet been the subject
of any scientific research. My study examines the relationship between the railways and the
gendarmerie, two prominent elements in the rural landscape of the turn-of-the-century
decades, from a regulatory and organisational perspective.

Keywords: Hungarian Royal Gendarmerie, railway law enforcement activities, railway crime

pury
w
N

Magyar Rendészet 2021/4.



