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Az MH370-es malaj repiilégép
eltinése. Kriminalisztikai és légi
biztonsagi megfontolasok

FENYVESI Csaba

A malaj MH370-es utasszallité repilégép 2014. marcius 8-i rejtélyes eltlinése
elemezheté mind kriminalisztikai, mind légtérbiztonsédgi szempontbdl. A ta-
nulméany megvizsgélja a rendkiviili esetet a kriminalisztika alapkérdéseinek,
alapelveinek, nemzetkdzi tendencidinak tiikrében. Feléllitia a lehetséges ver-
zidkat, elemzi azokat, s egyuttal a szerz8 sajat verzidjat aldtédmasztd érveket
is felsorakoztatja. Végul az esetbdl levonhatd légi biztonsagi tanulségokat is
megfogalmazza a hasonlé események megelézése, elkerilése érdekében.

Esettanulmdanyunk is jol példazza azt az egységesnek tling szakirodalmi 4llaspontot,
hogy a kriminalisztika lényegét tekintve elméleti és gyakorlati (egyetemes) biliniigyi
nyomozastan,' azaz a bliniigyi tudomanyok azon 4ga, amely a biincselekmények felde-
ritésének (megel6zésének) és bizonyitasanak eszkozeit és médszereit térja fel, rend-
szerezi és alkalmazza normativ jogi kereteken belul. Alapveté funkcidja a felderités,
illetéleg a minél tébb és minél hitelesebb bizonyiték megszerzése, a — végsé soron bi-
r6ség dltali — buntet6jogi felelésségre vonas megalapozasa, biztositasa. (Mellékfunkci-
6ja az eredményes biinmegel6zés is.) Sommadsan tehat a kriminalisztika a hatékony és
szakszer( biinitldézés tudoménya,? amelynek nincs olyan részteriilete, amely ne szol-
galna a bin elleni harcot, azaz a binelkoveték leleplezését és birdsag elé allitasat akar
a sziil6helyének szdmité eurdpai kontinensen, akar azon tul. Mtikodési terilete pedig
atfedi a polgarok, a varosok, az orszagok, a kontinensek és — példankbdl majd latszani
fog — az egész vilag személyi és vagyonbiztonsigat. A kriminalisztikdnak van lehetd-
sége — s egyuttal kotelezettsége is — a biztonsagi kihivasok kezelésére, a biztonsagi
kockazatok megel6zésére és csokkentésére egyarant.

1 Hozzétessziik azonban, hogy a kriminalisztika médszertana (ajanlasgytjteménye), eszkdzrendszere — javarészt —
nemcsak a biiniigyi tényéllasok megallapitasdnal ad segitséget, hanem mas teriiletek, igy a kézigazgatési, szabalysér-
tési, munka- (pl. fegyelmi) és polgari jog alkalmazdi is élhetnek vele. Zlinszky Janos (1990: 11) nem véletlentl utal
arra, hogy a ,crimen” sz6 a latinban eredetileg , kiilonbéztetést” jelent, vagyis nem a biintigyi teriilet a kizarélagos
hasznaléja, mindenfajta tényallasra alkalmazhato.

2 Van olyan francia gondolat is, amely a kriminalisztikat ugy jellemzi, mint ,d’art de la deduction”, vagyis a dedukcié mii-
vészete (Chauveau 1993: 24). Miivészetrdl igazan nem beszélhetiink, am a dedukciéra valo hivatkozast helyénvalonak
tartjuk, mivel a kriminalisztikaban az ok-okozati gondolkodas kézponti helyet foglal el. A kéros-biinés eredmény (btin-
cselekmény) jelenik meg a kriminalista el6tt, és joggal kivancsi az ok-okozati 6sszefiiggésekre. Visszafelé kell elindulni,
mégpedig az okozaton keresztiil az okhoz, vagyis dedukciét kell alkalmazni a feltarashoz, a mult megismeréséhez. (A
biiniildézési tevékenység szitkségszertien retrospektiv szemléleti tevékenység.) Néhanyan magat a kriminalisztikét is
miivészetnek minsésitették kordbban. Véleményiiket éppen az egyéb formaju elnevezésében (és egyikiik kotetcimében)
is szerepl6é tudomanyos (scientific, forensic) tartalom cafolja. (Erételjesen tudomanykézponta napjainkban monografi-
kus szinten nem taldlkozunk maér ezzel a felfogassal.) Lasd kordbbrél: Beveridge (1957) és Fisher (1963) miveit.
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Az esetelemzés lehetséges nyereségei

Ezen gondolatok, célkit(izések szellemében vizsgiljuk meg a Malaysia Airlines légitar-
sasdg 2014. marcius 8-an eltiint, MH370-es jaratszamu repiil6gépének vildgszerte a
figyelem kozppontjiba kertilt esetét. Az elemzést azért tartjuk hasznosnak, mert:

— lehetéséget ad kriminalisztikai alapkérdések felvetésére,

- megvizsgalhatok rajta keresztiil a kriminalisztika aktualis vilagtendenciéi,?

— lehet8séget nyujt a verzidk felallitasdnak és ellendrzésének gyakorldsara,

— kriminalisztikai adatelemzést tesz lehet6vé,

- amegalkotott elméleti kriminalisztikai piramismodelliink* gyakorlati ellenérzé-

sére is példat szolgiltat,

- tiukorképe lehet az altalunk modellezett kriminalisztikai alapelveknek,®

- megfogalmazhatdk altala egyes biztonsagi kockazatok,

- azok megel6zésének formadi, a prevenciés (vilag-) feladatok,

- valamint a biztonsigi-kriminalisztikai szakembereknek sz616 tizenetek.

Az eset alapveté tényadatai

A Malaysia Airlines MH370-es jaratszamu, Boeing 777-200-as tipusu, a reptlésben fi-
atalnak szamit6, 1995-6s konstrukciéja (300 tonnads, tele tankd), menetrend szerinti
gépe Kuala Lumpurbdl szallt fel - jé id6jarasi viszonyok kézott — 2014. marcius 8-an
éjjel, pontosan 00.40-kor, és kezdte meg utjat Peking felé, fedélzetén 14 orszdgbdl 239
személlyel. (Ezt két pildta, tiz légiutas-kiséré és 227 utas tette ki, utébbibdl a legné-
pesebb a 157 f6s kinai csoport volt.) A gép majdnem egy 6ran keresztil a malaj légi-
forgalmi irdnyitok édltal megadott Gtvonalon haladt. A jarat kapitinya vezette a légi
jarmiivet ezen a szakaszon, mikézben az elsé tiszt (,mdsodpiléta”) radiézott a kommu-
nikaciés csatornan. Utolsé (nyugodt hangt) tizenetét 01.19-kor adta a maldj févaros
irdnyité kézpontjanak. Tartalma az elsé hiraddsok szerint az volt, hogy ,Minden rend-
ben, j6 éjt”. Ezt allitottak — és kozolték a vildgsajtéval is — a maldj hatésdgok egészen
aprilis 1-ig, amikor is az eredeti felvételbdl nyilvanossagra keriilt, hogy ,,J6 éjszakat,
Malaysian 370" volt a tényleges széveg.

Ez akkor hangzott el, amikor a gép éppen elérte a vietnami hatart, északra tartva
tovabbra is. Ugyanakkor az is kideriilt a késébbiekben, hogy ez az tizenet mér az egyik
jelz6- (kommunikacids) rendszer kikapcsoldsa utan hangzott el. Az utols6 mondatot
kovetSen (néhany masodperc utdn) el6szér nyugat felé forditottak a gép orrat, majd
haladésa kézben a repiilé 13 000 méter £6lé (a katonai radarok szerint pontosan 13 700
méterre) emelkedett. A késébbiekben (szinte zuhandsszertien) 7000 méterre ereszke-
dett. Pinang szigeténél ismét irdnyt valtoztatott a gép, és az Indiai-6cean felé, vagyis
délre haladt, az Andamaén-szigetek irdnyaba.

3 Ezekrdllasd részletesebben: a szerz6 ,A kriminalisztika XXI. szazadi vilagtendencidi” cim irdsat (Fenyvesi 2013a:
7-33).

4 Lasd errél részletesebben: a szerzé ,,A kriminalisztika piramismodellje és alapelvei” cim irdsat (Fenyvesi 2012: 14-26).

5 Lasd errdl részletesebben: a szerz , A kriminalisztika alapelvei” cimi irasat (Fenyvesi 2013b: 37-50).

Magyar Rendészet 2014/3.



FENYVESI Csaba: Az MH370-es mal3j repiilégép eltiinése. Kriminalisztikai és légi biztonsagi megfontolasok

01.38-kor észlelte a vietnami irdnyitétorony, hogy hozzajuk nem jelentkezett be
a légi jarmi. Erdeklédtek a malj kollégdknal, mintegy 25 percen keresztiil kommu-
nikaltak, prébaltak tisztazni a helyzetet. 2.15-kor egy Malaysian Airlines-tisztviselé
jelezte a Kuala Lumpur-i légiforgalmi irdnyitoknak, hogy a gép Kambodzsa felé tartott,
azonban jelét nem észlelték ott sem. Erdeklédtek felsle Szingapurban, Hongkongban
és Pekingben, azonban egyik légiforgalmi irdnyit6 csapat sem észlelte az MH370-est
a légterében. Ezek utdn kezd4dott a riaddhelyzet, amelynek kovetkeztében 5.30-kor
elkezdték keresni a Dél-kinai-tenger (a Malaka-szoros) f6létt (vizen, vizben), mivel az
utolsé civil jelet az Andamaén-szigetek felé tartva érzékelték.® A katonai miholdak ér-
zékenyebbek voltak, és joval késébb, napok multan derult ki, hogy 8.11-kor fogtak egy
utolsé jelet a géprél, 4&m akkor mdr mélyen délen, az Indiai-6cedn f6l6tt — vagy annak
vizében - volt.

A tengeri kutatds nem vezetett eredményre, a maldj miniszterelnék — miholdas
adatok példa nélkiili elemzésére hivatkozva — marcius 24-én kénytelen volt bejelenteni,
hogy ,az MH370-es jarat az 6cednban végezte”.” Mind a mai napig ott keresik, és nem
talzas azt allitani, hogy a vildg eddigi legnagyobb kiterjesztett kutatdsa folyik azéta
is. Malajzia mellett Kina, Vietnam, Tajvan, a Filop-szigetek, Szingapur, Japan, Norvé-
gia, Nagy-Britannia, Ausztralia, Uj-Zéland és az USA tengeri-légi flottdjanak szamtalan
egysége vesz részt a nemzetkozi egytttmikodésben.® Az Ocean Shield nevi ausztral
hadihajérol idérél idére utnak inditjak az amerikai gyartményu Bluefin-21-es 6nmiko-
dé tengeralattjarét,” amely folyamatosan pasztizza a (,haromszogeléssel”) mar 63 000
négyzetméterre szikitett (1500-7000 méter vizmélységi) célteriiletet, hogy megtalal-
ja a repilégépet, illetve , fekete dobozat”.*°

6 Az Andaman-szigetek India és Thaiféld kézott talalhat6, 570 szigetecskébdl all, ezekbél 36 lakott. A szigeteknek
6sszesen négy kifutépélydja van, mindet ellendrizték még marcius 8-an, eredményteleniil. Ha az 6serdében vagy a
parti fovenyen tértént volna a leszallds, messzirdl is észlelhetd lett volna. A kerozin mennyiségét figyelembe véve a
légi jarmi akar Kazahsztanba is eljuthatott, és egy kifut6pélya nélkiili kozép-azsiai sivatagban is leszallhatott volna.
Am akkor t kellett volna repiilnie Pakisztdnon, Indian vagy az afgan légtéren, azonban ezekben az orszdgokban a
legerdsebb a katonai megfigyelés, és egyikben sem észlelték a gépet.

7 A majus 28-i szakért6i adatelemzések alapjan a kifogyott tizemanyagtartallyal Ausztralia nyugati partjait6l kb. 2000
kilométerre érte el a gép az Indiai-6cedn vizfelszinét (majd a mélyét.)

8 Ezek kozott megtalalhat6 hatvan hajo, 6tven repiilégép, egy kinai jégtérs, a HMS Echo brit radiéjel-keresé hadihajo,
az USA USS Pinckney rombol6ja és a NASA miholdjai, amelyek az elmult két-harom hénapban kb. 7,6 millié négy-
zetkilométert fésiiltek at.

9 A Bluefin-21 6nmiikéds, piléta nélkiili tengeralattjaré 4,93 méter hosszusagu, 750 kilogramm sulyt és 4500 méteres
meélységbe képes lemeriilni. Két 6ra alatt ér a tengerfenékre, ahol 6ranként 30 négyzetkilométert képes a szonarjai-
val, szenzorjaival atvizsgalni. (Kriminalisztikai hasznositdsan tilmenéen régészek, vizi aknamentesiték, kornyezet-

10 A fekete doboz jele csak két tengeri mérfsldrél (kb. 3,6 km) érzékelhets. Az akkumulator lemeriilése utan is meg-
talalhato, és 6rzi titkat. A 2009-es Air France-jarat gépének pilotafiilkés fekete dobozat is csak két év utan taléltak
meg az Atlanti-6cedn mélyén. Az értékes adatokat, a pil6tak beszédét ki tudtak nyerni akkor is. Egyébként két
fekete doboz van a repiilgépek hatulsé részében elhelyezve. Ezek val6jdban nem is dobozok, és nem is feketék. A
mintegy tiz kilogramm sulyu félgémbok narancssargék. Az egyik a pilotafulkés beszélgetést rogziti, a masik pedig a
repiilési adatokat. Ha vizbe keriilnek, masodpercenként egyet-egyet sipolnak, altalaban harmincnaposra tervezik az
akkumulatorukat. A francia tragédia utan tobb légitarsasag nagyobb teljesitménytire, hosszabb ideig jelzére cserélte
a gépein a fekete dobozokat. A Malaysia Airlines nem volt koztiik, igy ma mar csak a fizikai fellelése segithet, a jelek
felfogasa nem varhaté. Hozzatesszitk még mindehhez azt a tényt, hogy a pil6tafiilkés fekete doboz csak az utolsé két
6ra beszélgetését rejti magaban. (Ha egyaltalan volt ez id6 alatt beszélgetés vagy beszéd a malaj gépen.)
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A lehetséges magyarazatok — a verziok

Mar a felszallas napjan, tehat marcius 8-an el kellett gondolkodni a malaj hatésagok-
nak, és értelmes, lehetséges verzidkat felallitani a térténtekre vonatkozdlag. A széba
j6v6 magyarazatok kozil az aldbbi, realitassal bir6kat emelték és emeljiik ki:

1. Gépeltérités.

2. Terrorakcié.

3. Az utasok pszicholégiai problémai.

4. A személyzet pszicholégiai problémai.

5. Személyes 6sszetlizés a gépen tartézkoddk kozott.

6. Biztositasi eset — csalddnak tdmogatas.

7. Tlzeset.

8. Miiszaki hiba.

1. A gépeltéritést mint lehetséges magyarazatot erésen tamogatta a kezdeti maldj
hivatalos kommunikacié, mintegy reményt adva az utasok hozzitartozéinak. Valahol
még leszallhatott a gép, élhetnek a csaladtagok. A nagy tomeg és tiszta, korrekt fel-
vilagositast kévetels - féleg kinai — hozzatartozéknak szimpatikus hipotézist azonban
nagyban gyengitette, hogy semmiféle vészjelet nem adott le egyik kapitany sem, csak-
ugy, mint ahogyan a személyzet és a 227 utas egyike sem az ezerféle digitalis késziilékén
(mobiltelefon, tablet, notebook stb.). Kovetelés sem érkezett egyik érintett orszdgba
sem, és nem fedeztek fel leszall6 gépet sem a polgari, sem a katonai radarok, miholdak.

2. A terrorakci6 ellen széltak az 1) pontban kifejtett érvek is; feltiing a ,negativ
nyomok” sorozata (halmaza), vagyis nem térténtek meg olyan dolgok, amelyeknek egy
terrorcselekménynél (az altalanos tapasztalatok szerint) meg kellett volna térténniiik.
Nem volt kovetelés, felel6sség magéara véllalas, iizenet a vildgnak a célokrdl, és nem
csapddott be semmilyen éptiletbe, ,ellenséges” szarazfsldi célpontba a gép. Mas altali
lelovés sem tortént, mert a hang- és fényhatast érzékelik, érzékelték volna a mitholdak
és a katonai radarok.

3. Mér marcius 8-4n megkezd8dott az utasok (kinai, orosz, ukrdn, olasz, osztrdk
stb.) hattérellenérzése, ebben (és a maradvanykutatasban) mar huszonhat orszag hi-
vatalos vizsgaldi, felderitdi, titkosszolgalatai, katonai és repulésbiztonsagi egységei
vettek részt. Egy fokozottan ellenérzétt repilémérnokén tulmenden ésszesen két
utas akadt fenn ezen a rostdn: az olasz Luigi Maraldi és az osztrak Christian Kozel.
Valéjédban - a sajtéhirek szerint — a tizenkilenc éves Puri Nur Mohammadi és az idé-
sebb Delavar Seyed Mohammadreza rejtézott a két, 2012-ben, Thaiféldén ellopott
utlevél mogott. A két iranit méarcius 11-én azonositottak az Interpol segitségével: sa-
jat utlevelitkkel utaztak a katari Dohabél Kuala Lumpurba, majd a hamis utleveleket
felhasznalva szalltak be a malaj gépbe, hogy Peking utin Amszterdamba repiiljenek.
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Onnan pedig egyikiik végtl Koppenhagaba, masikuk Frankfurtba szeretett volna el-
jutni — munkavallalds céljabol.

4. A légiutas-kisérék korében semmi gyantis nem meriilt fel, dm az 6tvenharom
éves, 19 000 6rat mér repiilt Zaharie Ahmad Shah kapitany lakdsaban tartott hazkuta-
tasnal egy repiil6gép-szimulatort' taldltak a nyomozdk, amelyen a piléta szabadidejé-
ben is gyakorolt, és amelyrél nemrégiben adatot toroltek ki. A szamitégépes adatallo-
manyt (gépet) dtadtdk az amerikai hatésdgoknak, konkrétan az FBI-nak, hogy feltérja,
visszanyerje a letérolt adatokat. A hazkutaték taldltak egy 2012 novemberében feltol-
tott képet és egy rovid leirast is a kapitany altal megépitett, otthoni, 777-es szimulator-
rol. A vizsgaléknak ugy tiint, mintha a képernydn a kelet-irani Konarak melletti reptér
latszana éppen leszallds kozben, s ez elvileg benne volt az eltint gép hatésaguraban.
(Iranbél azonban nem jeleztek leszallast, behatoldst.) Egy masik videén pedig azt mu-
tatja be a pil6ta, miként lehet huszonét szazalék dramot spérolni a légkondicionédlén.
Olyan adatokra is fény dertlt az egyéb adatgytjtés sordn, hogy a kapitdny a maljj el-
lenzéki személy, Anwar Ibrahim ,Igazsig” elnevezés(i partjanak aktivistaja, 4m ennek
megalapozottsagat, valésagtartalmat a késébbiekben nem erdsitették meg.

A masodpiléta sem volt minden gyan felett 4116, mivel a huszonhét éves Fariq Ab-
dul Hamid otthondban tartott eredménytelen hazkutatast kévetSen az adatgytjtés
feltarta, hogy nemrégiben egy Phuket—Kuala Lumpur révid jaraton két dél-afrikai né6t
engedett be a pilétafiilkébe, és mikézben kedélyesen szdérakoztatta Sket, még a cigaret-
tazast is megengedte nekik, ami szigordan tilos. Egyéb gyantok azonban nem merilt
fel. Es végiil ehhez az alponthoz még egy fontos adalék: egyik pilota sem kérte, hogy
a masikkal vezethessen. (A sajtd, a malaj hatésagok nem adtak hirt az egymas kozotti
korabbi kommunikaciéjukrdl, csaladi kériilményeikrdl.)

5. Semmiféle jelzést nem adott a személyzet (a pilétak és légiutas-kisérék) a fedél-
zeten tortént barmiféle személyes Gsszetlizésrol, konfliktusrdl. Ugyanigy nem kuldtek
ezzel kapcsolatos tizenetet, vészkodot a jelen 1év6 utasok sem.

6. A maldj hatésdgok nem emlitettek, nem kozvetitettek semmiféle verziét esetleges
biztositasi csaldssal kapcsolatban, vagyis azt, hogy valaki szandékosan, csalddja, hoz-
zitartozdi, netan hitelez6i timogatasara, kielégitésére baleset latszatat keltette volna,
tragikus eseményt idézett volna el8, hogy a jelentds biztositasi 6sszeget megkaphassik
az arra jogosultak. A magunk részérél mégis egy lehetséges verziénak tekintjiik ezt is.

11 Az adatgydjtés feltarta, hogy a két repiilGjegyet egymas utan vasaroltdk a China Southern Airlinesnal, amely kozo-
sen mikddtet egyes jaratokat a Malaysia Airlinesszal, és thai battal fizettek értiik, pontosan ugyanolyan 6sszeget. Az
egyik irani utas anyja jelentkezett is a hat6sagnal, miutan fia nem érkezett meg a németorszagi Frankfurtba, ahova
csak hamis utlevéllel léphetett volna be az Irannal szemben alkalmazott nyugati szankciok miatt.

12 Ahazi szimuldtor nem hivatalos gyakorlasra alkalmas eszkéz, példaul gyakorolhaté vele, hogy a gép kibir-e sily-
lyedést, emelkedést (illetve mennyit), hogyan lehet latotér alatti repiilést vagy ,lopakodo, illetve arnyékmanévert”
végrehajtani, vagyis olyan kézel haladni egy masik repiil6héz, hogy a katonai radarok is csak egy pontnak érzékeljék
a két jarmivet.
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7. Hasonlé a helyzet a tlizeset lehet6ségével is, amelyet tobb amerikai-brit és egyéb
nemzetiségil hivatdsos piléta, illetve repiilésbiztonsdgi szakember felvetett. Feltéte-
lezésiik szerint tliz keletkezett a gépen, és az elektromos fogyasztok (illetve a kom-
munikaciés csatorndk) lekapcsoldsival tesztelni akartak a pil6ték a hibat, lokalizélni a
hibaforrast. Sajnalatos médon azonban szén-monoxid-mérgezést szenvedtek, és a ro-
botpiléta vitte tovabb a gépet egészen az iizemanyag elfogyasdig. (Vagy megprobaltak
leszallni a legkozelebbi szarazfoldi kifutépalydn, ezért fordultak nyugatra, Langkawi
szigete felé, ott lett volna ugyanis a legkdzelebbi maldj leszéllasi lehet6ség. ™)

Ezen verziét azonban a rendelkezésre all6 adatok mar a kezdetekben is kérdésessé,
mondhatni kizartta tették. Egyrészt nem irja el6 a repulési protokoll ilyen esetekre
a kommunikaciés sdvok lekapcsolasat, masrészt az elsé tiszt (,masodpiléta”) utolsd
szobeli, teljesen nyugodt, semmiféle vészhelyzetre, problémara, miiszaki hibidra nem
utalé bejelentkezése mar az elsé jelz6rendszer kikapcsoldsa utdn tortént. Harmadrészt
fist esetén a pilétaknak oxigénmaszk &ll rendelkezésiikre, tehat mérgezésiknek kicsi
a valészintsége. Végiil pedig igen erds ellenérvként jott el6 a késébbiekben, hogy nem
a szarvkormany elforditdsaval fordult a légi jarmi nyugat felé, hanem a komputerét
programoztdk at Gj reptlési adatok aprolékos begépelésével. (S ez tudatos el6relatasra,
id6gazdagsédgra, és nem hirtelen vészhelyzetre utal.)

8. Kiilon csoportba tartozénak véljik, hogy a tlizeseten kiviill mas meghibdsodas is
felmertilhet, netdn valami természeti csapas kévetkezményeként (villimcsapas, tor-
nado, légorvény stb.).™ Ha ezt megvizsgaljuk, gyorsan el is vethetjik, mivel egyrész-
16l teljesen tiszta id6jarasi viszonyok uralkodtak a térségben a jarat mozgasi palyajan,
masrészrdl a kabinbdl semmiféle vészjelzés nem érkezett, harmadrészrél a masodpi-
l6ta megnyugtaté elkészonése utdn tortént meg a nyugatra fordulds, nem merilt fel
semmilyen akadaly vagy természeti nehézség, ilyet a maldjon tilmenden a vietnami
légtérben sem tapasztaltak. Es nem kiilldott az ACARS rendszer sem miiszaki-technikai
hibatizenetet a reptl6gépgyartonak.

A vizsgalati részletadatok

Biztonsdgi kommunikdcios csatorndk

Az el6z6 bekezdés utolsé mondataban emlitett ACARS rendszer felmeriilése okan is
sziikséges taglalni néhdny lényegi kijelentés erejéig a repiill6gépek biztonsagot szolgal6
kommunikaciés rendszereit. Anndl is inkabb, mivel az ezekkel kapcsolatos tudis, illet-

13 Rutinos piléték dltaldban utjuk soran mindig tudjak (figyelnek r4, fejitkkben tartjak, bekalkuldljék), hogy hol van a
legkozelebbi leszallohely, ha vész esetén igénybe kellene venni.

14 Tanitjuk az egyetemi katedrarol, hogy a verziok felallitasanal — paradoxonként — ,mindenre kell gondolnunk, még
arra is, amire nem is gondolunk.” Vagyis nincs teljesen életszertitlen, elképzelhetetlen verzi6, mivel az élet sokkal
gazdagabb, mint a fantaziank, ezért elsére ne vessiink el semmilyen - féleg mar megtértént példékra alapuls, mult-
béli — magyarazatot. (Ennél az esetnél voltak, akik az ufok beavatkozasat vizionaltak — a magunk részérél e kort nem
tartjuk az ésszerd, tapasztalati utra épiil6 verziok kozé sorolandénak.) Lasd errél részletesebben a ,Kriminalisztika
tankonyv és atlasz” cim( mivet: Tremmel-Fenyvesi-Herke (2005).
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ve az ezekbdl nyerheté adatok segithetik a jelen rejtély megoldasat, végsé soron a 6
kriminalisztikai kérdések megvalaszolasat.

- A pilétafilkében levsk tobb készlet VHE és HF radidval és transzponderrel tart-

hatjak a kapcsolatot a légiforgalmi iranyitékkal. Az els6dleges, egyszertbb, ha-
gyomanyos radar elektromagneses hulldma a géptestr6l visszaverédve a gép fold-
rajzi poziciéjardl tijékoztat, a magassagrél mar nem. Ehhez a masodlagos radarra
van sziikség, amelynek jelére automatikusan reagil a fedélzeten levé vélaszjelad
(transzponder), és Gjabb, egyre gyarapodé informacidkat ad meg a jaratrol. Az
aktudlis magassagi adatok és a jaratszam mellett példaul azt is, hogy milyen ma-
gassagra akar emelkedni, illetve mennyi tizemanyaga van még.*

GPS is van a gépeken, 4m a pilétdk a szamukra leolvashaté adatokrdl nem infor-
mdljik folyamatosan a légiforgalmi iranyitékat, a foldiek viszont ezen adatokra
nem, vagy csak korlatozottan latnak rd. Miiszakilag megoldhat6 lenne a rilatss,
azonban igen koltséges a GPS-adat visszajuttatdsa a mtholdra, majd a globdlis
megosztasuk. Ezért van elsésorban és mindenek felett radarhulldm a polgari re-
pulésben. Tervezik mar az 4j generaciés, un. ADS-B-rendszert (automatic depen-
dent surveillance-broadcast), amely folyamatos GPS-alapu lesz, és olvashat6va
valik a foldi személyzet szdmara is.

- A mar emlitett ACARS-jeladé VHF radién vagy (dragan uzemeltethets) mihol-

don keresztill kommunikal — mint egy specidlis, fiiggetlen (globalisan elérhetd)
vilaghalé - a gépet, illetve a hajtémiveket gyarté céggel. Annyira fiiggetlen,
hogy ezt a pilétak sem tudjak kiiktatni (szandékosan sem). Automatikusan kild
adatokat a repiil6gép, azon beliil példaul a hajtémivek muszaki allapotardl.'®

Megemlitettitk a mitholdakat is, amelyekbél igen sok van mar manapsag. Am
ezek — minden ellenkezg hiresztelés ellenére — csak savokat (egy-egy savot) lat-
nak, nem minden pontot a f6ldén. A szintén emlitett radarok gyengesége pedig
az, hogy a parttdl nem latnak messzebb 3-400 kilométernél, az 6cednokra meg
nemigen telepitenek ilyeneket.’” Az érzékeléradaroknal legnagyobb probléma a
foldfelszin gorbiilete, igy nem lehet velik akdrmeddig ellatni, maximdlis latota-
volsdaguk kb. 400 km. Az écednokon nemigen van radarallomds, ameddig nincs
part, addig a révidhullamu rddié marad kommunikaciés csatornaként. A radar-
rendszer gyengeségére utal az a tapasztalati tény is, hogy ,arnyékhaladas” is be-

15 A terroristak, gépeltéritok dltalaban azzal kezdik, hogy kikapcsoljak a transzpondert. Ez tértént példdul a 2001.

16

17

szeptember 11-i amerikai eltéritéseknél is.

Egy-egy piléta nem is tud réla, de mar a gép leszéllasakor vérja példaul a Rolls-Royce javit6 csapata, mert az ACARS
valamiféle muszaki gyengeséget, meghibasodast, alkatrészcsere-igényt jelzett a levegébdl. A hiradasok szerint a
maldj gép esetében is érkeztek az ACARS-jelek a Rolls-Royce-hoz, 4m miiszaki meghibasodast nem jelentett. Még
az utolsé polgéri radarészlelés utan is adott magarél 6ranként nagyjabol egy-egy jelet, amelyet az egyik malajziai
katonai miihold érzékelt is. Nem tudjuk azonban pontosan, a fsld felszinérél (!) honnan érkezett 8.10-kor, csak azt,
hogy melyik a mithold &ltal pasztizott sav.

Ennek készénhetd, hogy tobb 6ran keresztil el6fordulhat tn. ,vakfoltos” repiilés. Példaul az Air France 2009. junius
1-jén Rio de Janeirobol Parizsba tarto, 477-es jaratanak jelét a szenegéli radarokon még joval azutan is lattak, hogy
az Airbus A330-as az 6ceanba csapddott. Esetében is csak az ACARS-jelek miikédtek hatékonyan.

Magyar Rendészet 2014/3.



FENYVESI Csaba: Az MH370-es mal3j repiilégép eltiinése. Kriminalisztikai és légi biztonsagi megfontolasok

kovetkezhet, vagyis az egyik gép eltakarja a masikat.*® Ilyenkor a f6ldi személy-
zet csak egy pontot 1t a képerny6n — ez mar egy kilométeres megkozelitésnél
bekovetkezik.'?

A rddiés hangfelvétel tartalma

Miutdn az Inmarsat cég majus végén nyilvanossagra hozta az MH370-es pil6tafiulkéje
és a foldi irdnyité személyzet teljes (utolsé) 54 perces beszélgetését (kommunikacis-
jat), a repiilési szakért6k megallapitottak, hogy az két apré tényezé kivételével rutin-
szerl. Az egyik, hogy az elsé tiszt az adatkozlé rendszer utolsé helyzetjelentésével egy
idében teljesen foloslegesen kozolte az iranyitassal a gép repiilési magassagat. A masik
furcsasag, hogy a kommunikacié megszakadasa és a repul6gép éles ivii, nyugati irdnya
elforduldsa éppen akkor tortént, amikor a jaratot a Kuala Lumpur-i irdnyitds atadta
volna a vietnami Ho Si Minh-véros légiforgalmi irdnyit6inak. Ez azértlényeges, mert a
sokat repiilt pilétak szerint ez a pillanat és helyzet optimalis az illegalis cselekedetekre
(eltérités, ellopas stb.), mert dtmeneti holttér lehet a két iranyitasi szolgalat kozott. Ez
volt utja soran az elsé és ez idaig egyetlen olyan pillanat, amikor a malajziai repiil6gé-
pet esetleg egyik foldi irdnyit6 kézpontbdl sem lathattak, lattdk.

A repiilogép szdllitmdnya

Csak napokkal az eltlinés utan tartdk fel a malaj hatésagok, hogy — az utasokon ki-
viil - mit széllitott még az MH370-es jarat, mi volt a csomagok tartalma. Kideriilt, hogy
jelent8s mennyiségi litiumion-akkumulator volt a raktérben. Ezeket f6leg mobiltelefo-
nokba és tablagépekbe épitik be, és — igytink szempontjabdl ez a lényeges — rendkivil
gyulékonyak. Ugyanakkor — mint a verziéknal mér utaltunk rd — nem érzékelt senki
és semelyik jelvevé semmiféle fiistot, ldngot, tizet, tehat irrelevansnak tiinik az adat.

Az oxigénszabidlyozds médja

A repiil6gép belterében mesterséges légnyomadst kell 1étrehozni a biztonsigos oxigén-
ellatas érdekében, hiszen a szokdsos 9-12 000 méteres magassidgban erre mar szik-
sége van az emberi szervezetnek. Ebbél kovetkezéen 13 700 méteres magassagban
még rosszabb a helyzet. Ha ilyen magassidgban kikapcsoljak az utastér mesterséges
légnyomasanak fenntartasat (in. dekompressziét okozva), automatikusan kinyilnak a
légzémaszkok. Negyedéra mulva azonban kifogy belslik az oxigén. A pildtdknak ettdl

18 Egyes elemzok felvetették, hogy eléfordulhatott, hogy az MH370-es iranyitdja tudatosan a Szingapur—Barcelona ké-
zott kozlekedd, szintén Boeing 777-200-as, SA68-as jaratszamu gép arnyékvonalaba bujhatott a nyugatra fordulasa
utan, és kb. 15 percig annak takarasaban repiilt, igy nem lathattak a foldiek kiilén pontként a képernyén. S mivel a
malaj gépen lekapcsoltak mindkét jelzérendszert, igy az arnyékot ad6 gép pilotéja sem észlelhette a kozelében reptilé
esetleges masik utasszallitot.

19 AXkatonai radarok felbontésa altalaban jobb, mint a polgariaké, &m tobbszor el6fordult mar a gyakorlatban, hogy
,radarvisszhangnak” (szokvanyos hibanak) tartottak a képernyéfigyeldk, és nem foglalkoztak vele.
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fuggetlen oxigénrendszer all rendelkezéstikre, igy 6k — vagy barki, aki atvette a gép
irdnyitasat — talélhették a dekompresszidt.

KOVETKEZTETESEK

A kriminalisztikaelméleti piramismodelliink tiikrében

A repul6gép rejtélyes eltiinése mar az elsé napon felkeltette érdeklgdéstinket, mivel al-
kalmat adott a felallitott piramismodelliink gyakorlati tesztelésére. Csak emlékeztet6iil
szerepeltetjik itt Gjfent.

A KRIMINALISZTIKA PIRAMISMODELLJE

L.
Fokusz AZONOSITAS 1
I ANYAG -
. VALLO- 4
szvetits NYOMOK | MARAD- 2 OKIRATOK
Kozvetiték )
VANYOK MASOK
L
Alapkérdések MI? HOL? | MIKOR? | HOGYAN? KI? KIVEL? | MIERT? 7

Az bra alapjat képez6 hét kriminalisztikai kérdésre kell minden biliniigyben, mond-
hatjuk kiterjesztéen: rejtélyben, megadni a pontos valaszt. A mal4j repiil6gép tigyében
az elsé pillanattdl kezdve maig rejtély az is, miként lehetséges olyan eset, hogy egyetlen
alapkérdésre sem tudunk vélaszolni még harom hénap elteltével sem, a széles kord,
nemzetkozi 6sszefogist sem nélkulozé vizsgalatot, mondjuk ki batran, nyomozast ko-
vetden. Itt ugyanis a mai napig a hét aranykérdés®® egyikére sincs vilaszunk, még hoz-
zavet6leges sem, nemhogy pontos. A ,number 1” alapkérdésre, a ,Mi tértént?”-re sem
tud senki felelni, pusztan verzidink vannak jelenleg is. Még a ,,Hol?” kérdésre is csak
annyi a végsé valaszunk, hogy korilbelul sejtjitk a gép vizbe érkezésének helyét, 4m az
is meglehet8sen bizonytalan. Az igazsaghoz legkozelebb a ,Mikor?” kérdés megvala-
szolasdnak terén jutottunk el, ezt sem tekinthetjik azonban minden kétséget kizaré-
an végsének. A ,Ki kivel?” 6rok és felettébb izgalmas kérdésére szintén csak verzidink
vannak, biztos tudas nélkiil. Es el6fordulhat, hogy még vélaszolunk az els6 hatra, 4m a
hetedik, a ,Miért?” 6rokre tisztazatlan marad. Taldn éppen ez a felelet adna meg a tob-
bire is a vilaszt — ha tudnank az okot, az esetleges motiviciét, tudnank, kit kell keresni,
és az illetd mit és hogyan, hol, mikor tett.

20 Ahogy a német szakirodalombol ismerjiik: sieben golden Fragen.
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Ha megnézziik a piramis kozépsé részét, lathatjuk, hogy a malaj gép esetében fo-
lyamatosan nyom- és legf6képpen anyagmaradvany-kutatds folyik mar hénapok éta. A
nyomok kozott kiemeljitk a 21. szazad cstcsnyomat, a digitalis adatot, amely speciélis
elektronikus, kézzel nem foghato, ,virtualis” nyom.” A kommunikaciés csatorndk, a
hangfelvételek, a radarok és a miiholdak adatai is mind-mind ebbe a kategéridba tar-
toznak. Eppugy, mint a nagy erékkel keresett fekete doboz is, ha megtalaljuk, vagy a
kapitany szimuldtorabdl let6rolt, 4m utdbb visszanyert, ,Gjraélesztett” fajlok. Ha pedig
megleljik a roncsokat, a repiill6gép (vagy utasainak) részeit, akkor az anyagmaradva-
nyokat kell majd értékelniink. A jelenlegi 6ridsi, haz- helyett 6ceankutatds erre irdnyul.
A vallomésokat mar begyujtotték, kihallgattak a szamitdsba vehet6 személyeket, a sze-
mélyzet és az utasok hozzitartozéit. Felkutattak és ellenérizték az 6sszes dokumentu-
mot, okiratot, példdul a hamis atleveleket, a valédi személyeket, a repiilé és a konkrét
jarat szdrazfoldi és légi iratait, a hozzdjuk kapcsolddé jegyzeteket, protokollokat. A pira-
mis cstcsdhoz, az azonositdshoz azonban ez idaig egyik kérdés kérében sem jutottunk
el. Annak ellenére, hogy sok ezer ember és szakember erre f6kuszal mar hénapok 6ta.

A kriminalisztika nemzetkozi vilagtendenciainak tiikrében

Azért is figyelemre mélté szamunkra az MH370-es esete, mert — nézetiink szerint — jol
tikrozi a kriminalisztika 4ltalunk mir modellezett és idézett vildgtendenciait. Emlé-
keztet6il 4lljon itt a tizenharom tendenciamegjeldlésiink:

1. A kriminaltechnika elsédlegessége (primatusa).

2. Specializalodas.

3. Mintcializalédéas (mikroszkopizalédas, miniatiirizdl6das).

4. A mult kozeledése — a képek élesedése.

5. Expertizalédas (,szakértésodés”).

6. A valdsziniiségi szint emelkedései.

7. Csapatmunka-dominancia.

8. Komputerizalddas (,szamitégépesedés”).

9. Cyberfelderités (,digitkommandd” el6retorése).

10. Titkos eszk6zok és mddszerek felértékel6dése.

11. Nemzetkoziesedés (internacionalizalédas).

12. Veszélyhelyzetek szaporodésa.

13. Privatizal6d4s (magédnositas).

A hagyomanyos, taktikai elemekre épiilé nyomozasi mozzanatok semmiféle atiité
adatot nem tartak fel. Az egész felderitési folyamat és a tovabbi remények is a krimi-
naltechnikai eszkozokre éptilnek. (Gondoljunk csak példaul a radar-, mthold-, kom-
munikaciés, szamitégépes, informatikai technika, specialis kutatéhajok, szonarok,
szenzorok igénybevételére!) Mindezeket igen magas felkészultségii, miszaki-techni-

21 A digitalis nyomokrél lasd részletesebben a szerz6 , A kriminalisztika tendencidi” cimt MTA doktori értekezését:
Fenyvesi (2013c¢) 107.; 214-218.
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kai-katonai-biztonsagi-repiilési ismeretekkel rendelkez6 specialistak, kilon erre kikép-
zett és szakosodott szakért6k (expertolégusok) végzik mikroméret(, ,world-high-tech”
szintd pontossaggal és gépekkel, miiszerekkel, szamit6gépekkel (komputerekkel). Te-
szik mindezt huszonhat orszagot érint6 és §sszefogd, nemzetkozi (a terrorizmusra és
az utasok hozzatartozéinak hatdrozottan megnyilvanulé haragjara is tekintettel nemis
veszélytelen) csapatmunkéban, bevetve nyilt és titkos (digitalis, cyber-) eszk6ézok rend-
kivil széles tarhazat. Multba nézésiik élesitésének, a valdszintiségi fokok novelésének
érdekében az dllami appardtuson kiviil szakosodott magancégek segitsége is igénybe
veheto a teljes vizsgalati, nyomozasi, kutaté-felderits, biztonsagerdsits folyamatban.

A modern kriminalisztika alapelveinek tiitkrében

Az MH370-es esete alkalmat ad tovabba arra is, hogy a mar altalunk megfogalmazott
kriminalisztikai alapelvek titkrében tekintsiink ra. Ezeket is felsoroljuk e helyutt em-
lékeztetsil:

1. Kriminalisztikai alapkérdések.

2. A mult megismerhet$ és megismerendé.

3. Minden biincselekmény ,nyomot” hagy.

4. Minden kriminalista annyit ér, amennyi adata van.

5. Az ,elsé csapds” jelentésége és kovetelménye.

6. Natura non facit saltum.

Az alapelvi szintre emelkedett hét alapkérdést mar taglaltuk. A masodikként sze-
replé multmegismerésben pedig tovabbra is hinntunk kell, és bizonyitanunk az egész
vildg szdmdra ebben az esetben is, hogy nem maradhatnak megmagyarazhatatlan rej-
télyek ember 4ltal irdnyitott vagy azzal §sszefiiggésben all6 folyamatokban. Ezért nem
szabad feladni és megszakitani a multmegismerési folyamatot ebben a konkrét tigyben
sem. Amint azt a francia gép 2009-es esete szemlélteti, még két év multdn is kaphatunk
pontos vélaszokat a hét alapkérdésre. Az MH370-es is, és az ahhoz kapcsol6dé szemé-
lyek is - mint a fent felsorolt sok-sok digitalis adatbdl lathaté — hagytak nyomot maguk
utan, és még mindig kell lennie nyomnak és anyagmaradvanynak, hiszen a ,corpus”, a
gép teste (és az emberi csoport) még nincs meg.

Mintapéldany az MH370-es arra nézve, hogy csak minéségi, relevans, pontos ada-
tokkal halad el6rébb a kriminalista, a tényfeltir, és pontosan addig jut, amennyi adat
van a birtokdban: kevés, ,,zajos” adatb6l nem lehet pontos, redlis képet kapni a multrél.
A legnagyobb tanulsiga pedig az utolsé alapelvben rejlik. Ugy tiinik, igaz a levegében
is, ami igaz a szarazfldon. Aki az elsédleges intézkedéseket, az els6 csapast (,erste
Angriff”-et, ,first strike”-ot) elhibazza, késlekedik, bizonytalankodik, az késébb ennek
kérat latja. A rossz, elmulasztott vagy megkésett kezdeti 1épések (helytelen adatelem-
zések, értékelések) megbosszuljak énmagukat, az egész feltarist, maltmegismerést
lehetetlenné teszik. Egyuttal a silyos kovetkezmények, tragédidk megel6zését is meg-
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hiusitjdk.? Az egyedi, személyre sz6l6 azonositds — a ,,natura non facit saltum” elve-
ként - sajnos még varat magira, ahhoz meg kell taldlnunk az eltlint személyeket.

A sajat verzionk felallitasa

Joggal kévetelheti az olvasé, hogy ha mar ennyi mindent megfogalmaztunk, foglaljunk
allast mi is, mi tortént, adjuk meg a sajat vilaszunkat, verziénkat. A jogos kévetelésre
— a magunk igényére is persze — igyekeztiink az adatokat biinelemzé médjara gércsé
ald venni. A fenti verzi6kat mar marcius 8-4n magunk is feldllitottuk, és a sajté- és in-
ternetes hiraddsok adatait elemezve mindegyik erésségét és gyengeségét is vizsgaltuk.
Vajon melyik &llja ki az adatprébat?

Ez idaig egy verzi6é maradt, amelynek nem latjuk a talzott gyengeségeit (nem allitva,
hogy egyaltalan nincs), sokkal inkédbb gyanuokait, indiciumait, erdsségeit.”? Nézetiink
szerint kizarhat6 az adatok alapjan minden természeti és miiszaki csapas. A reptlégép
kommunikacids csatorndinak lekapcsoldsa és a kétszeri, éles, nyugatra és délre torténd,
részben programozott irdnyvaltoztatdsa tudatos emberi tevékenység eredménye. En-
nek kivitelezése mogott nem latunk terrorfenyegetettséget, gépeltérits személyt, mivel
a programozas el6készitésre utal, és nem tortént vészjelzés leaddsa sem a személyzet,
sem az utasok részérél. Marpedig ebben az tigyben nagyon hatarozottan értékelni kell
az — altalunk a katedran is sokszor hirdetett és hangsilyozott — un. negativ nyomokat.
Vagyis nem (kizdrolag) azt kell értékelniink, amit latunk, hallunk, kaptunk, megszerez-
tunk, hanem azt is, amit nem ldtunk, nem hallunk, nem kaptunk meg, holott normalis
esetben meg kellett volna kapnunk. Ezek kozé tartozik jelen tigyben a meg nem érke-
zett, el nem inditott vészjelzések, kommunikacids csatorndk jelei, egyrészt a személy-
zet, azon belul a két pildta, masrészt a légiutas-kisérék, harmadrészt pedig a digitalis
késziilékek garmad4javal biré utasok kérébél. A negativ nyomok pedig 6rakon keresztil
»élnek”, hosszu 6rdkon, 01.19 utan 08.11-ig nem érkeznek, nem futnak be. E mogott
nem lehet természeti vagy miiszaki csapds. E mogott még az a szérnyliségesnek ting
tény is fennéllhat, hogy nincs, aki megkiildje ezeket. Nincs ilyen, mivel a verziénk sze-
rint tudatosan iktattak ki ezeket a forrdsokat. A hirkézlési csatorndkat lekapcsolasokkal
iktattak ki, kivéve az ACARS rendszert, amelynek ledllitasa a géprél nem lehetséges. Am
aki ezt tette, tisztaban volt azzal, hogy annak nincs is jelent6sége, mert nem helyzetjel-
z6 késziilék, hanem miszaki allapotot jelz6, azzal pedig nincs és nem is volt semmilyen
probléma, tehit nem veszélyeztette, veszélyeztethette tervét. Aki veszélyt jelentett r3,
az a human szektor lehetett, hiszen észlelhették (volna) a légiutas-kisérdk, netan az
utasok a kétszeri utvonal-médositast, 1ényeges égtajirany-valtoztatast. Oket kellett te-
hat semlegesiteni, és ezzel mindjart megvan a magyarazat a negativ nyomra is, hogy
miért nem érkezik a tébb mint hétdras ut sordn semmilyen jelzés az égbél, egyetlen sze-
mélytdl sem. Erre igazdn csak egy magyarazat életszeri: mert csak egy vagy két ember,

22 Ha megtortént volna a helyes gépatadas a malaj-vietnami légtérhatarnal, ha felismerték volna idében a gép helyes
atiranyrol valo letérését, a kommunikaciés csatornék elnémuldsat, azonnal a katonai hatésigokat kellett volna
értesiteni, és vadaszgépek felkiildésével ellendrzést, szitkség esetén beavatkozast kellett volna végrehajtani.

23 Lasd ezekrdl részletesebben Tremmel Flérian: ,Bizonyitékok a biintetdeljarasban” cimd miivét: (2006) 103-129.
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verziénk szerint egy ember maradt életben a fedélzeten ilyen hosszu ideig. O pedig nem
lehet mas, mint a kabinban tartézkodé kapitany vagy elsé tiszt. Utébbi azért esik ki
igazan a képbél feltételezésiink (természetesen nem bizonyossagunk) szerint, mert hu-
szonhét évesen &ltaldban nem kivannak a halélba vezetni egy gépet. Nem is volt igazan
nagy rutinja, tapasztalata a kiilénleges manéverek terén, ezért sem 6 volt az els6 szamu
pil6ta, hanem inkabb életviddm, néket kedveld elsé tisztként (,masodpilétaként”) irha-
t6 koril, akinek maganéleti korében semmilyen gyanus jel nem merilt fel a hattérku-
tatds (hazkutatas) sordn. A rostankon a kapitany akadt fenn tobb indiciumos okbdl is:

— Rutinos kapitdny, aki j6l ismeri a mar régéta forgalomban 1évé géptipust.

— 19 000 6rat repiilt, és otthoni szimuldtora segitségével remekiil gyakorolhatta a
13700 és 7000 méter magassdgban valé repiilést, le-f6] emelkedést, stillyedést is.
Konnyen lehet, hogy éppen erre késziilve is, az életben innovativ, kreativ alkat, a
hazkutatas sordn Gj izemanyag-modellezést is talaltak nala.

— Otvenharom évesen mar ,sok mindent letett az asztalra”, és az 6 esetében elé-
fordulhat olyan érzelmi,* értelmi, vallasi,® politikai, szakmai vagy biztositasi
pénzbdl* addédé indittatas, amely kibillentette egyensulyabdl, és motivaltta valt
jogellenes tettre is.

- Egy repilégép-kapitdny - ha felmeriilt benne bosszu vagy 6ngyilkossagi szandék
-, birmennyire etikdtlannak is tinik masoknak is f4jdalmat okozni, ,stilszertien”
repilégéppel tud igazan ,tdvozni”.

- Ezt az akciét nem lehet a kapitany nélkiil végigesinélni, kivéve, ha 6t iktattak ki,
és ez a kiiktat6 a masodkapitany volt, 6 , férhetett” hozza.

- Kicsi a val6szintisége a kettds elkovetésnek, mivel nem is kérték magukat egymas
mellé a pil6tdk, és nem tudunk korabbi, el6zetes egyeztetéseikrdl, kommunikaci-
6jukrol (ez értékes negativ nyomként értékelhetd).

- A ,maésodpil6ta” nyugodt hangon bucsuzott el, ugyanakkor verziénkat gyengits
érv, hogy ezt az elsé jelrendszer kikapcsoldsa utdn tette meg, s e mogott még
mindig huzédhat a kapitany tudatos (elsé csatornat kiiktatd) magatartasa.

— A kabinon beliil a ,mésodpil6ta” elnémitasa ezerféle médon megtérténhetett, a
kabinon kivil tartézkoddk hallgatdsira pedig magyarazatot ad az elsé elfordulas
utani gyors, 13 700 méteres magassagba valé emelkedés, a tudatos oxigénhianyos
allapot megteremtése, ,a néma tanuk” létrehozasa, mikozben a kapitany sajit
oxigénmaszkkal rendelkezhetett, s erre még tudatosan, eszkozzel is készulhetett.

24 Akriminalisztikai tapasztalatok alapjan — bar sokszor csupan hangzatosnak ttinik — nem alaptalan kutakodni a
,Cherchez la femme!”, a ,Keresd a nét!” szellemében, vagyis van-e esetleg egy férfit pszichésen felzaklaté (kiborito),
netan motival6 néi személy az tigyben. A kapitany maganéletérsl semmilyen adatot nem kozolt a hat6sag ez idaig
- legjobb tudomasunk szerint. (Nem kutattak fel, nem adtak hirt semmiféle férfihoz fiz6d6 — érzelmi — kapcsolatrél
sem, amely a maldj — iszldmra épul6 - jog szerint tiltott, s buntetendé lenne.)

25 Felmeriilhet barmiféle vallasi (politikai) fanatizmus, erre vonatkozoéan az ellenzéki , aktivitas” tényét nem erdsitették
meg a hatésagok.

26 Ha a rejtély nem oldédik meg, és nem bizonyosodik be emberi mulasztas, tudatos, szandékos (btinds) tett, akkor a
biztositotarsasag(ok) helytallnak a gépen 1év6 ésszes személyért — beleértve a kapitanyt is. Ha megallapithato lesz
személyi felel6sség, akkor azonban a Malaysia Airlinesnak kell helytéllnia, és ez nagy kiilénbség. (Mar tébb nagy
multu és tékeerds légitarsasag ment csédbe az elmult évtizedekben felelésségalapu kartéritési 6sszegek miatt.) A
Malaysia Airlines foglalasainal egyébként mar az eset utani tiz napon beliil 20~-30%-o0s cs6kkenést regisztraltak.
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- A gép iranyitéja mindenképpen rejtézkodésre, lopakoddsra, tudatos eltiinésre
torekedett, s ehhez eszkoz lehetett az ,,arnyékrepiilés”, a tul magasra, illetve tal
alacsonyra repiilés, az els6 nagy fordulat idézitése, a holttér és holtidé kihaszna-
lasa, a Malajzia felé vezetd gyors ut valasztasa, és utdna a ,,minél el6bb az 6cedn
folé” elvének érvényesitése.

— A minél el6bb és minél lathatatlanabbul az 6cean f6lé érés, a kimenekiilés tébb
raciondlis célt is szolgalhatott: a radarok latékorébél valé kibujast, a szdrazfoldi
leszallas fizikai lehet8ségének kizdrasat a kerozin végessége miatt, és az sem ki-
zart, hogy esélyt sem kivant maganak adni, hogy (lemondva halalos szandékardl)
visszaforditsa a jarmivet egy biztonsagos szarazfoldi leszéllopalyara, miutdn ez-
zel a géppel vizre nem lehet leszallni balesetmentesen, és ezt ne tehessék meg a
katonai elfog6gépek sem, ha netan elérnék 6t tette kozben (amire azért redlisan
szamithatott).

A verziénkat egyel6re nem déntotte meg egyik adat sem, ugyanakkor bizonyossa-
got vagy ahhoz kézeli, nagy val6szintiséggel biré dllapotot sem nyugtazhatunk. Barmi-
féle ilyen irdnyu verziét, amely a személyzet tudatos vagy tudattalan, gondatlan tetté-
re utalt volna, a malaj hatésagok azonnal visszautasitottak, még a feltételezéseket is.
Magunk is csak gyanithatjuk, modellezhetjik a torténteket. Reményt adhat esetleg a
fekete doboz tartalma, ha a pilétafiilkében beszélt valaki az utolsé két 6raban. Példaul
iizenetet hagyott az utékornak, vagy netan tébben voltak ott és egymadssal beszéltek.
Annak persze tudatosnak kellett lennie, hiszen aki ebben részt vett, az pontosan tudta,
hogy mit régzit, hogyan mikodik a fekete doboz, amely még akar — mint azt tapasztal-
hattuk a francia gép esetében — két év elteltével is ,vall.”

Talan tovabbi reményt ad tanulmanyunk maéjusi irdsakor a szimulator torolt adata-
inak visszanyerése is, ha a verziénknak van valami koze a valésidghoz, azonban kony-
nyen lehet, hogy csak egy lelkiismeretes, szorgalmas piléta otthoni gyakorlasa lesz raj-
ta, semmi tobb.?” Végiil segithet a jovében barmikor az dltalunk a katedrardl sokszor
hangoztatott ,legnagyobb rendér a véletlen” elve. Valamilyen emberi vagy digitélis for-
rasbdl, valamelyik piramismodelles kozvetitébél (medidtorbol) becsuiszhat, beeshet a
kutatdsba egy olyan adat, informdcié, amely mindent megmagyaraz, ravilagit az 6sszes
kérdésre, és a vilaszokat is talcan nyujtja. Ebben (is) reménykedjink!

Tanulsagok, javaslatok

Mindenesetre, amig ez a (véletlen) beesés megtorténik, addig is mar most megfogal-
mazhatunk szdmos (biztonsagi) észrevételt, tanulsigot és javaslatot a hasonlé megra-
z6 esetek megel6zése, elkeriilése érdekében.

Els6 észrevételként emlékeztetjik az olvasét, hogy egy bator fiatalember, név
szerint Mathias Rust 1987. mdjus 28-dn, Cessna tipusu kisrepulégépével leszallt a

27 A tanulmany nyomdai el6készitése kozben napvilagot latott, juniusi nemzetkézi sajtéforrasok szerint a kapitény al-
tal torolt szimuladtoros adatokat az FBI feltarta, visszanyerte. Egy apr6 6ceani szigetre valé - révid pélyas - leszallast
gyakorolt a kapitany az otthonaban tartott szimulatora segitségével. (Ujabb indicium, gyantok.)
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moszkvai Voros térre Ggy, hogy landolasdig senkinek, igy a katonai radaroknak (és fi-
gyel6iknek) sem tint fel a 1égsértés. A 2001. szeptember 11-i amerikai reptlégépes
eseményeket nem is kell részleteznink, mindenki ismeri, hogy tébb gép is ,elszaba-
dult” a légtérben. 2013-ban pedig Edward Snowden, az amerikai Nemzetbiztonsagi
Ugynokség (NSA) informatikusa feltarta, hogy barki és barmi lehallgathaté, megfigyel-
heté a vilagban. 2014. majus 28-an vilagga kirtolte, hogy ,,az USA ma mar tébb és jobb
hirszerzési adathoz jut szamit6gépekbdl, mint emberektsl.”

2001 6ta minden laikus abban a meggyéz&désben volt, hogy egyetlen mozgd ob-
jektum sem ,tlinhet el a térképrél”, killénosen nem egy 300 tonndas repiilégép. A malaj
gép eltiinése azonban azt mutatja, hogy a valésagban ez korant sincs igy a vilag minden
pontjan és az élet minden tertletén. Megfogalmazhatjuk, hogy:

- lényeges rendszergyengeségek vannak a légtérben,?

- gyengeségek, felilletességek, bizonytalansdgok mutathatdk ki a f6ldi légiforgalmi

irdnyitsnal is, *

- apolgari (alkalmanként a katonai) radarozas technikéja elavult,®

- akorszerd GPS rendszerre sziikség van a polgari repiilésben is,

- arepulégépek szamitdgépes, kommunikacios, kiszolgalé hélézatat is korszer(b-

bé kell tenni,

- apolgari és katonai kommunikacié és egyittmiikodés erdsitése szitkséges a légi

forgalomban is,*

- afolyamatos pil6ta-ellenérzés, hattérmunka (kisziirés) elengedhetetlen a légitar-

sasdgoknal is.

Reménykedjiink abban is, hogy ezen tizeneteink is eljutnak mind a polgari, mind a
katonai szolgalatokhoz, felfogjak radarjaikon és komolyan is veszik azokat! Mindany-
nyiunk (hétmillidrd ember) biztonsaga koveteli ezt.

28 Azért is kulonosen veszélyes, mert ezen gyengeségekre, hidnyossdgokra (féleg az eset kapcsan) terrorcsoportok is
felfigyelhetnek.

29 A mal3j civil és katonai légi irdnyitok mechanikai hibara gondoltak, amikor észlelték a gép nyugatra fordulasat.

Azt gondoltak, a gép visszatér majd egy malaj reptérre. Az idéveszteség, a katonai szolgélat értesitésének késedel-
messége (meg nem torténte) megbosszulta 6nmagét. (A maldj hatosagok kezdetben tagadtik, nem tarték fel a gép
nyugatra forduldsdnak tényét sem, holott aznap 10.30-kor — katonai radaradatbél — mar tudtak, hogy elfordult.)

30 A BBC szerint gyengék a térségben 1évé katonai radarok is, csak az ausztrdloknak van horizonton tuli - a légkér
legfels6 rétegein visszaver6dd radidhullamokkal operal — rendszere, amely akar haromezer kilométerrél is észleli a
mozgast a levegében vagy a vizben.

31 Egy azonositatlan repiil6gép tiint fel a penangi katonai bazis radarjan, de nem zavartattdk magukat a légi iranyitok,
a gép ugyanis nem tlnt ellenséges objektumnak. Késébb kideriilt, hogy ez volt az utolsé radaros nyom a géprél. Ha
ezt figyelembe veszik, legaldbb tudtak volna, merre tart a repiil$, és nem kutattak volna f6léslegesen a Malaka-szo-
rost, ugyanis a gép jéval délebbre repiilt. A katonai hatésagok csak egy héttel az elt(inés utdn adték ki a penangi
radarfelvételeket — azt is csak malaj kormanyféi nyomasra.
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SUMMARY

Disappearance of the Malaysian MH370 airplane (Criminalistics and air safety
considerations)

FENYVESI Csaba

The disappearance of the Malaysia Airlines airplane (MH370) on the 8th of March 2014 can
be analyzed from criminalistics and air safety aspects as well. The study examines this very
strange case in light of basic principles and international tendencies of criminalistics. The author
creates possible scenarios and decides for one of the possible options substantiating his claim
with evidence. Lastly, the writer draws conclusions for air safety to prevent similar cases from
happening in the future.
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