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A kézlekedésibaleset-megel6zés
rendszerének informaciés folyamatai’

MESZAROS Gabor?

A kézuti kbzlekedés biztonsdga az Eurépai Uniban és Magyarorszagon is
kiemelten fontos kérdés. A baleset-megel&zési programok azt a célt szol-
galjék, hogy a kézutakon egyre kevesebb ember haljon meg kézlekedési
balesetben. A programok hatékonysédganak vizsgalatahoz elengedhetetlen
a balesetekkel kapcsolatos adatbazisok, illetve egy informéciés héldzat lét-
rehozésa, az adatok elemzése, értelmezése. A dolgozat célja a kézlekedé-
sibaleset-megelézés rendszerének informaciés folyamatainak attekintése,
a rendszer hibdinak elemzése a katonai informéaciés védelem elveinek fel-
hasznélasaval.

Kulcsszavak: kézati kézlekedés, baleset-megeldzés, informécids miveletek,
okkutatas, adat, elemzés, véltozas, 6sszehasonlithatésag

A kozuati kozlekedés a bels6 égésii motorok megjelenése 6ta folyamatosan fejlédik,
madra a mozgas szabadsiganak egyik legf6bb ismérve. Az elmuilt tobb mint szaz évben
hatalmas valtozasok zajlottak le a kézlekedés harom f6 alkot6 elemével: az emberrel,
ajarmivel és a kornyezettel kapcsolatban is. Magyarorszagon a személygépkocsik sza-
ma 2014-ben elérte a 3 107 695 darabot.® A vezet6i engedély megléte dltalanossa vilt,
amindennapi élet sziitkséges feltétele lett. Magyarorszdg lakossdga évi 1,2 millidrd érat
fordit kozlekedésre, ekézben megtesz 41 millidrd kilométert, igazolva a kézlekedés tar-
sadalmi salyat.*

Akozuti kozlekedés egyik legfontosabb eleme a biztonsag. Az Eurépai Uniéban azon-
ban évente 30 ezer ember hal meg kozuti kozlekedési balesetben, Magyarorszagon pe-
dig évente nagyjdbol 600 £6 hal meg a kézutakon (2014-ben 626).° A baleset-megelézés
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célja a biztonsig novelése, olyan intézkedések sorozata, amelyek segitenek a kozuti
balesetek szamanak csokkentésében, a balesetek kimenetelének, eredményének eny-
hitésében.

A célok elérésének érdekében baleseti okkutatast kell folytatni, amelyhez azonban
a kutatoknak sziiksége van a balesetekkel, baleseti gécpontokkal kapcsolatban a pon-
tos adatokra, informdcidkra, azok feldolgozasara, elemzésére, kovetkeztetések levona-
séra. Ezeknek az adatoknak azonban pontosaknak, §sszehasonlithatéaknak kell lenni-
itk mind térben, mind idében ahhoz, hogy a levont kovetkeztetések tényleg helyesek
és el6remutatédak legyenek.”

A kozlekedésibaleset-megel6zés rendszerének informaciés folyamatait egy ma-
sik, terminolégiailag j6l kidolgozott szakteriilet, a katonai informdciés miveletek
(INFOOPS) egyes fogalmainak segitségével mutatom be és elemzem. Célom, hogy ra-
mutassak a baleset-megel6zés sordn felhasznalt adatok megbizhatdésaganak, 6sszeha-
sonlithatésidganak, hasznalhatésaganak problémaira és javaslatokat adjak a lehetséges
megoldasokra.

Az informacios miiveletek elvei és a baleset-megeldzés
informacios folyamatai

A katonai informdciés miveletek fogalmat tobbféleképpen megfogalmaztak, Munk
Sandor értelmezésében: ,, Az informéaciés miiveletek a katonai informéaciés kérnyezet-
ben végrehajtott, az informécids f6lény kialakitdsdra és fenntartdsdra irdnyul6é mive-
letek, amelyek a sajit informaciés képességek optimalis kihasznélasara és védelmére;
a szemben 4ll6 felek informaciés képességeinek korlatozasara, valamint az informdécids
kornyezet sajat fél szdmara kedvezd befolyasoldsara irdnyuld tevékenységeket foglal-
nak magukban.”

Ahogy a katonai informaciés miveleteknél, a pontos informacié, az azokbdl levont
helyes kévetkeztetés, a gyors, idében torténé reagalds emberéleteket menthet meg
a baleset-megel6zés teriiletén is a kozutakon. A balesetek megel6zéséhez és az informa-
ciés miveletek esetében is sziikség van a definiciékban megfogalmazott sajat infor-
maciés képességek optimdlis kihasznalasara, az 6sszehangolt, szinkronizilt informaci-
6alaptu tevékenységekre. Ennek érdekében naprakész, pontos adatokat kell gyGjteni
(mely rendérség feladata), adatbazisokat kell kiépiteni (Kézponti Statisztikai Hiva-
tal, ORFK-Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag — tovabbiakban ORFK-OBB), haléza-
tokat kell kiépiteni és 6sszekapcsolni ahhoz, hogy az adatok az értékel6khoz, déntés-
hozékhoz keriljenek (hatékonyan mikédtetett vezetési informacids rendszer). Ezzel
érhetd el, hogy a baleset-megel6zéssel foglalkoz6 szervek, szervezetek az akarat (ami
vélhetSleg megvan, hiszen ezeket a szervezeteket a tenni akards hozta létre) és cse-
lekvSképesség mellett megfelel helyzetismerettel is rendelkezzenek. A katonai infor-

6 Nilsson (2004) 1.
7 Munk Sandor (2002)
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macids miveletek fékusza is ez, mivel ,a déntéshozénak akarattal, helyzetismerettel
és cselekvési képességgel kell rendelkeznie azért, hogy egyiltalan cselekedjen.”®

A katonai informaciés miveletek elméletének létrehozasa soran kidolgoztik az in-
formaciés miveletek elveit, amelyek meghatédrozzik az informaciés miveletek integ-
ralédasat az 6sszhaderénemi célkitiizési folyamatba.® Az elvek tébbsége tagabb értel-
mezésben a civil felhasznaldsban, a baleset-megel6zés informaciés folyamataiban is
értelmezhetd, alkalmazhaté.

A miveletek hatds alapi megkizelitése™ elvének értelmében a miveletek soran
a hangsulyt az okokra és a hatasra kell helyezni, ami igaz a baleset-megelézésre is.
A baleseti adatok (okok) alapjan elkészitett akcidk, programok végrehajtasa révén lehet
a kozlekedés biztonsdgara hatni, amelynek hatékonysdgat a baleseti adatok valtozasa-
val lehet nyomon kévetni és ismételten beavatkozni.

A parancsnok irdnymutatdsa és szerepe'® elv a baleset-megel6zés teriiletén is meg-
jelenik, természetesen nem a szigorian értelmezett parancsnok, hanem egy vezetd
szerepet betoltd szervezet utjan. Magyarorszagon az ORFK-OBB szervezi és iranyitja
a baleset-megel6zési akcidkat, programokat. Az ORFK-OBB munkajinak eredményes-
ségét bizonyitja, hogy az Eurdpai Kézlekedésbiztonsagi Tanacs (European Transport
Safety Council — ETSC) &ltal 2007. 6ta a kozlekedésbiztonsag javitdsdban kimagaslé
eredményt elért unids tagillamoknak odaitélheté PIN-dijat 2012-ben Magyarorszag
érdemelte ki.

Elengedhetetlen a szoros koordindci6 és iitemezés'? elve is, mivel a hatékony baleset-
megelézéshez a kilénbozd szervek, szervezetek munkdjat 6ssze kell hangolni, hogy
a tevékenységek ink4bb erésitsék, és ne semlegesitsék egymast. Ilyen ,semlegesités”
figyelheté meg egyes kerékparos szervezetek és az Emberibb Parkoldsért Mozgalom
egymas érdekeivel ellentétes programjaiban.®

A centralizdlt tervezés és decentralizdlt végrehajtds™ elve jol nyomon kévethetd mind
a magyar, mind az unids szinten a baleset-megel6zés rendszerében, hiszen a fébb
irdnyvonalakat kézpontilag hatarozzak meg (Eurépai Unié ugynevezett fehér konyve,
ORFK-OBB programok), a végrehajtdsuk pedig f6ként helyi szinten térténik.

A pontos felderités és informdcid, a folytonossdg, a nyomon kévetés és elemzés™ elveinek
megjelenését a baleset-megel6zés teriiletén - tekintettel arra, hogy az elemzés f6bb
gondolatmenetét jelentik — a késébbiekben részletesen mutatom be.

8 Szilagyi (2012) 127.

¢ Uo.

1 Uo.
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2 Uo.

Lasd példdul Budapesten a Muzeum kérut problematikéjat, ahol a kerékparos szervezetek a kerékpéros létesitmé-
nyért, a kerékparsavért, mig az Emberibb Parkolasért Mozgalom a varakozohelyek kialakitdsaért kiizd.

1 Szilagyi (2012) 129.

5 Szilagyi (2012) 128-129.
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A baleset-megel6zésnek és az informdaciés miiveleteknek is fontos eleme a kapcsolat
a tomegtdjékoztatdssal (Public Affairs). A cél a baleset-megel6zés illetve katonai mivelet
tevékenységének el6mozditasa, a tirsadalom tdmogatisanak megszerzése, a hitelesség
megdlrzésével 16

Adatbazisok kiépitése

A kozati kozlekedési balesetek vizsgalatahoz sziikséges alapvetd adatok két £6 csoport-
bél tevédnek 6ssze. Az egyik csoport a kozlekedés alapallapotanak adatai, mint példaul
az uthalézat hossza és mingsége, a jarmiallomény Gsszetétele és a jarmiivezeték neme,
életkora, vezet6i engedélyek kategéridi.'” Ezeket az adatokat folyamatosan gyujtik
és a Kozponti Statisztikai Hivatal kozleményében kozzéteszik. A mésik csoport a koz-
lekedési balesetekre vonatkozé adatok, amelyeket az egyes kézlekedési balesetek hely-
szinén vesznek fel az intézkedd rend6rok. Az adatokat a Kézponti Statisztikai Hivatalba
tovabbitjak, ahol az éves jelentésben kozzéteszik. Az éves baleseti statisztikai adatokat
baleseti okokként és a kordbban felvett egyéb adatok szerint is elemzik, majd a kapott
eredményeket évente kozzéteszik a Kozlekedési balesetek évkonyvében.

Az adatokat negyedévente kozzéteszik gyorsjelentések formdjaban, illetve az Eu-
rostatnak évente, az ITF (International Transport Forum) részére negyedévente elkiil-
dik.’® A kozlekedési szakemberek, kutatok ezek alapjan hasonlitjdk 6ssze, elemzik
idében a korabbi évekhez viszonyitva, teriiletileg orszdgon belul példaul megyénként,
Eur6pan beliil pedig orszagonként az adatokat. Ezeknek a kutatdsoknak az eredménye-
képpen allitjak 6ssze a kiilonb6z6 baleset-megel6zést szolgalé programokat. A koveté-
ses vizsgalat sordn pedig az idbeli 6sszehasonlitds révén a beavatkozasok eredményes-
ségét, hatékonysagat vizsgaljak. A kapott eredmények alapjan, amennyiben sziitkséges,
korrigaljdk vagy kiterjesztik a programot, beavatkozast. Ez a kozlekedési balesetek
megel6zésének ,,szabélyozé kore”.

Az adatok védelme

Az adatok védelme a baleset-megel6zés teriiletén elsGsorban a balesetekre vonatkozé
adatok ,keletkezésének” helyén, a rend6rségnél jelenik meg. Az adatok a rendérség in-
formatikai rendszerén belul a Robotzsaru NEO rendszerben keriilnek rogzitésre. Csak
hozzéaférési jogosultsdggal rendelkezé személy vihet fel adatokat, ezaltal visszakeres-
het6, ellenérizhets, hogy mikor, ki, milyen adatot vitt fel a rendszerbe. Az adat meg-
bizhat6sagat erdsiti, hogy a rogzitésének véglegesitését a szolgalatiranyité parancsnok
hagyja jéva, az informacié helyességének ellendrzését kovetSen. Az adattovabbitas is
zart rendszeren belul zajlik a Kézponti Statisztikai Hivatalhoz, ahol az eredmények
kozzétételéig szintén zart informatikai rendszerben keriilnek feldolgozasra. Ezt kove-

6 Szilagyi (2012) 131.
17" Nilsson (2004) 2.
18 Kozponti Statisztikai Hivatal - Médszertani dokumentacié.
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t6en mar arra kell térekedni, hogy a feldolgozott baleseti adatokat minél szélesebb kor-
ben megismerjék, ezért az adatokat nyilvanoss4, barki szamara hozzaférhet6vé teszik.

Az informacio termelésének problémai

A kozlekedési balesetek adatainak termelése az Eurépai Unidban ,,A TANACS 1993. no-
vember 30-i 93/704/EK HATAROZATA a kézuti balesetekre vonatkozo kézésségi adat-
bazis létrehozasardl” (tovabbiakban EK) alapjan torténik, ami azonban eleve leszikiti
az adatok korét: ,1. cikk 1. A tagdllamok statisztikdt készitenek azokrdl a koziti balese-
tekrél, amelyek haldllal vagy sériiléssel jarnak, és amelyek sajdt teriiletiikon fordulnak eld.”
Ezzel kizarja az adatok koéziil az anyagi karral jaré balesteket, melyek a baleseti ok-
kutatasban fontos informaciét szolgaltathatnak, példaul a tipikus szabalyszegé maga-
tartasok, illetve szabalyszegések korérdl. Tovabbi problémét okoz az, hogy a hatalyos
jogszabalyok alapjan a hatdsag értesitése csak akkor kotelezd, ,Ha a baleset haldlt vagy
személyi sériilést okozott”,"® ezaltal rogon el6térbe keriil a litencia kérdése. Amennyiben
a felek megegyeznek a helyszinen és kozvetleniil rendezik a kar kifizetését, a baleset
az okkutatdk részére mar nem is létezik.

Azokban az esetekben lesz kiemelked6 fontossaga a litencidnak, amelyeket a bal-
eset részesei nem tekintenek kozlekedési balesetnek, pedig definicié szerint azok, akar
személyi sériiléssel is jarhatnak, és nagy szamban el6 is fordulnak. Tipikusan ilyen
a kerékpéros eleséses baleset, amelyekre vonatkozéan nem rendelkeziink pontos ada-
tokkal a latencia miatt.?

A masik £6 gond az adatszolgaltatas esetében, hogy el kellett dénteni, hogy a bal-
esetet kovetSen mennyi id6vel kell a statisztikai adatokat rogziteni. Ahhoz ugyanis,
hogy az id8szakos (legf6képpen az éves) statisztikakat el lehessen késziteni, nem lehet
vérni a felel§sség megallapitdsara inditott eljarasok jogerds befejezéséig, ami akar éve-
kig is elhuz6dhat. A jelenlegi szabélyozas értelmében a 30 napon belil meghalt szemé-
lyek esetében beszéliink haldlos kozlekedési balesetrél, ez alapjan készul a statisztika.
A rend6rség is 30 nap elteltét kovets 10 napon belil kildi meg az adatokat, a statisz-
tikai adatlapot a KSH-nak.?! Ez azonban azt jelenti, hogy az adatok szolgéltatisa nem
az eljards végén torténik, hanem az eljaras elején, amikor tébbnyire csak a helyszinen
intézked6 renddr éltal készitett jegyzdkonyv adatai alapjan lehet a statisztikai adatala-
pot elkésziteni. Birmennyire is jogszerd, szakszeri az intézkedés, és a renddr a hely-
szinen rendelkezésre 4ll6 adatok alapjan helyesen éllapitja meg a balesethez vezetd
szabélyszegést, nem minden adatot ismerhet meg a helyszinen. Ez adott esetben azt is
eredményezheti, hogy a baleset elbirdldsakor a birésag, illetve a hatésag mas szabaly-
szeg6 magatartast jelol meg a baleset okaként, mint amit a helyszinel§ a jegyzékonyv-
ben megjelolt, és a statisztikai adatlapba beirt.

1 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kézlekedés szabalyairél 58. §.
20 Kézponti Statisztikai Hivatal - Modszertani dokumentécio.
2 Uo.
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A f6bb baleseti okok kéz6tt is van egy kiemelt szabalyszegés, amit a helyszinen ne-
héz pontosan megitélni, ez pedig a sebességtullépés, amelynek a megéllapitisa a leg-
tobb esetben igazsagiigyi muszaki szakért6i kérdés. A szakérték azonban a helyszinen
nem adnak véleményt, és a legtébb esetben a 30 napos hataridén beliil sem érkezik
meg a hatésdghoz a szakértéi vélemény, ami az adatok esetleges valtoztatasit indo-
kolttd tenné. Pedig a sebességnek a baleseti haldl okainal kiemelt szerepe van, nem
véletlen, hogy a legtébb kutatds az dltaldnos sebességhatarok véltoztatdsdnak hatasat
vizsgilja.

A baleseti okok koziil tehit az egyik legfontosabb adat — a sebesség — nem szerepel
a tényeknek megfelelGen a kozolt statisztikai adatok koziil. Ez a hiba az adatszolgélta-
tds metodikajabél adédik, korrigalni akkor lehetne, ha a szakértéi vélemény a szolgdl-
tatds idejére mar a hatésig rendelkezésére llna.

Tovabb arnyalja a képet, hogy a sebességtullépést dltaldban csak a szakértéi véle-
mény alapjan jelslik meg baleset okdnak (legyen az abszolut vagy relativ), a helyszi-
nen tébbnyire az ,elsédleges” szabalyszegést allapitjak meg. Ha tehat az elsGbbségre
kotelezett az utkeresztez6désben nem ad elsébbséget a védett utvonalon kozlekedd,
de a megengedett sebességet tullépé jarmiinek, és osszeiitkoznek, a baleset okanak
az els6bbségi szabilyok megszegését jelolik meg. Vizsgalni kell azonban azt a megilla-
pitdst, hogy az ,az elsébbségre jogosult is felelds lehet a kozuti balesetért, ha az a se-
bességtullépéssel okozati dsszefiiggésben kovetkezett be”.?? A sértett esetében tehat
a statisztikai adatokban sokszor nem fog szerepelni a sebességtuillépés, pedig még ha
a baleset bekévetkeztében nincs is szerepe (a megengedett legnagyobb sebességgel tor-
ténd haladas esetén is bekovetkezett volna a baleset), a baleset kimenetelét, sulyossa-
gat nagyban befolydsolhatja. Ugyanez a helyzet az okozéi oldalrdl is fennéllhat, pél-
ddul egy el6zés soran bekovetkezett baleset okaként az el6zés szabalyainak megszegése
lesz megjelélve, pedig az el6zések soran bekovetkezs baleseteknél a sebességtullépés is
megjelenhet okként, ami a baleset stlyossagidban dénté tényezé lehet.

A renddri kozlekedésrendészeti feladatok koziil a sebességellendrzés az egyik leg-
vitatottabb intézkedés a tarsadalom szdmara, mivel a fent emlitett okok miatt a bal-
estek okdnak ugyan az esetek 30% koriil jel6lik meg a sebességtullépést, ez azonban
dontd tobbségében relativ sebességtullépés, azaz a jarmivezets jarmiivével nem lépte
tdl az adott utszakaszra megengedett legnagyobb sebességet, de nem az idéjarasi, 14-
tasi, forgalmi utviszonyoknak megfelel6en kozlekedett. Az abszolut sebességtullépés
csak a balesetek nagyjabol 1%-4ban jelenik meg a statisztikai mutatékban, ami a kéz-
vélemény szamara nem teszi elfogadhatéva a szakemberek és a rendérség altal kie-
melten kezelt sebességellenérzéseket. A kézuti kozlekedés biztonsaga szempontjabdl
jelenleg nem indokolt a sebességhatarok altalanos emelése, legfeljebb a sebesség ut-
kiépitettségtol fiiggs emelése lehet elfogadhat6.?® A szakemberek, a hatésag feladata,
hogy a baleset-megel6zés sordn kiemelt hangsulyt fektessenek a tomegtajékoztatas-

2 A Magyar Kéztarsasag Legfelsobb Birosaganak 6/1998 BJE hatarozata.
% Holl6 (2008)
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ra, hogy a kozlekedSkkel megértessék ezeket az dsszefuggéseket, el tudjik fogadtatni
a megel6zés érdekében hozott sebességkorlatozasokat, a sebességellenérzést, és nem
szabad megelégedni azzal, hogy a kozlekedési szakemberek helyesen értelmezik a koz-
lekedés sebességével 6sszefiiggs adatokat.

Méroszamok kialakitasa

A kozuti kozlekedés biztonsagat legjobban a sulyos sériiléssel, illetve haléllal jaré bal-
esetek szdm4val jellemezhetjuk. Egy orsziagon beliil, ahol a lakossdg szdmanak valtoza-
sa nem tul jelentds révid tdvon, idében jol kovethetéek a valtozasok, hiszen a lakossag
szdmadnak alakulasat és a kozlekedési a baleseteket statisztikailag nyilvantartjik. A bal-
eseti okkutatdk ezeknek a szdmoknak a véltozasa alapjan tudjik vizsgilni, hogy a be-
vezetett jogszabalyi kozlekedésbiztonsagi, forgalomtechnikai, technikai médositdsok
kedvezéen vagy kedvezétleniil hatottak a kozlekedés biztonsigéra. Ilyen volt példaul
a 2002-es év, ahol az 4tlagsebesség novelése jelentésen rontotta a haldlos balesetek
statisztikajat Magyarorszagon, mig az 1994-es mddositas, amikor cs6kkentették a se-
bességhatarokat, kedvezéen hatott a baleseti statisztikdkra.

Azonban csak a haldlesetek szamaval nem lehet jellemezni a kozlekedésbiztonsa-
got,”* példaul nem lehet 6sszehasonlitdst tenni csak a halalesetek alapjan Magyar-
orszag illetve Németorszag kozott. Sziikség volt egy mdsik mérészamra, ami az orsza-
gok kozotti osszehasonlitast is lehetévé teszik. Ez a mér6szam az egymillié lakosra
vetitett haldlesetek szdma lett. Ezzel mar jobban ¢ssze lehetett mérni a kiilénb6z6 or-
szigok kozlekedési helyzetét, de ez a szdm sem tokéletes, hiszen ezt erésen befolya-
solja az adott orszidg motorizicids szintje, ithdlézatanak hossza és minésége. Abban
az orszigban, ahol ezer lakosra vetitve jéval magasabb a jarmivek szdma, hosszabb,
illetve korszeriibb az uthaldzat, sokkal tobben és tébbet fognak a kézaton kozlekedni,
ami azt is eredményezheti, hogy tébb lesz a baleset, ezen beliil a halalos baleset. Ezért
sziikség volt egy még pontosabb mérészam kialakitdsira, ami az egymilli6 futott kilo-
méterre es6 halalesetek szdma.” Ebben azonban van egy bizonytalanségi tényezd, ami
nem mds, mint maga a futott kilométer. Erre vonatkozéan az ithalézat kihasznéltsaga
és az elfogyasztott izemanyag mennyisége alapjan csak kévetkeztetni lehet.

Nem szabad figyelmen kiviill hagyni az egyéb teljesitménymutatékat sem, amelyek
mérik a jarmivezetSk szabalykovetési szintjét, mint a passziv biztonsigi rendszerek
(péld4ul biztonsagi 6v) hasznalatanak ardnyat.”

Az adatok 6sszehasonlithatésaga

Az adatok értelmezéséhez, elemzéséhez a baleseti okkutatdsban elengedhetetlen feltétel,
hogy akeletkezett adatok kategorizilhatéak, 6sszehasonlithatéak legyenek. Az EK-hatarozat

24 Holl6 (2011) 32.
2 Nilsson (2004) 1.
26 Holl6 (2011) 32.
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szerint ez a haldlos és a stlyos sériiléssel jaré kozlekedési baleseteknél az alabbi definicié
alapjan torténik az uniés adatbazisban: ,Ezen irdnyelv alkalmazaséban »haléllal vagy séri-
léssel jaré baleset« barmely olyan 6sszetitkozést jelent a kozutat hasznalok kézott, amiben
legalabb egy, a forgalom szidmdara rendszerint nyitott kéziaton mozgasban 1évé jarmi vett
részt és ez a kozutat haszndlé egy vagy tobb személy halalaval és/vagy sériilésével jar.”> Et-
tél azonban a magyar szabdlyozas részben eltér, kiterjeszti a fogalmat, mivel a kézlekedési
balesetet az eredménytél fiiggetlenil a kozforgalom elél el nem zart maganiton is értelme-
zi mind a KRESZ-ben,”® mind a Btk.-ban.?

A kovetkezd probléma az id6beni 6sszehasonlithatésag kérdése. Az egyik ilyen té-
nyez4 az adatok idébeni vizsgalatakor, hogy 1976-ban megvaltozott a balesetben meg-
halt személyek adatainak felvétele. Mivel addig az évig az szdmitott abalesetben elhunyt
személynek, aki a balesettel 6sszefiiggésben, a balesetet kovets 48 6ran belil elhunyt,
1976-t6] ez az id6 a balesettel 6sszefiiggésben 30 napon belil meghalt személyekre
vonatkozik.*® Mivel 1976-ot kévetéen évekig mindkét adatot regisztraltak, a kutaték
meghatédroztak egy ugynevezett korrekcids tényezét, ami 1,2 lett, azaz az 1976 el6tti
balesetben meghalt személyek szamat ezzel kell megszorozni, hogy az jfajta rendszer-
ben felvett adatokkal 6sszehasonlithatéak legyenek, megjelenik tehat az informéciés
miiveletek elvei kézil a folytonossdg elve, a nyomon kovetés és elemzés elve.

A masik ilyen nagy véltozas az ittas jarmiivezet8k altal okozott balesetek esete, ahol
a Buntet6 torvénykonyvr6l szolé 1978. évi IV. térvény az ittas jarmivezetés esetén
a befolyéasoltsagot hatarozta meg a buntethet8ség feltételének, amit a hatésagnak kel-
lett bizonyitani. Az Orszagos Igazsaguigyi Orvostani Intézet 4ltal kiadott® mddszer-
tani levélben meghatarozott alkoholos befolyasoltsag véleményezése szerint a hatdsa-
gok és a birésag gyakorlatdban 0,81%o enyhe foku alkoholos befolydsoltsig esetében,
illetve afolott értékelte bizonyithaténak, hogy a balesetet okozé jarmiivezets ittasan
vezette jarmuivét a baleset idején. A bizonyitds nehézkes volt, az Ggynevezett rdivissal
(az elkovetd a balesetet kovetSen fogyasztott alkoholt) térténé védekezés, valamint
a felszélléagas (az elkovets kozvetlentl a baleset el6tt fogyasztott alkoholt, ami még
nem szivédott fel a baleset idejére) védekezés kizarisa nagy terhet rétt a hatésigokra,
illetve az igazsagiigyi orvosszakértékre, és nem is mindig jart eredménnyel. Sziikséges-
sé vélt az 4j Biuntetd térvénykonyvben? az ittas jarmiivezetés biincselekmény wjfajta
megfogalmazasara.

A toérvény 2013. julius 1-jén lépett hatdlyba, melyben az ittas jarmiivezetés bin-
cselekménye az ittas allapotot értelmezd rendelkezésben mér egy konkrét értéket
meghaladé szinthez koti. Ez azonban nem a régi szabélyozasnal alkalmazott 0,8%o

27 A TANACS 1993. november 30-i 93/704/EK HATAROZATA a kozuti balesetekre vonatkoz6 kézosségi adatbazis létre-
hozasarél.

% 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kézlekedés szabalyairol 1. §.

2012. évi C. torvény a Biintets Térvénykonyvrsl 240. § (1).

% Holl6 (2010)

Orszagos Igazsagiigyi Orvostani Intézet 13. médszertani levele az alkoholos 4llapot és alkoholos befolyasoltsag orvos-

szakértdi vizsgalatarol és véleményezésérdl.

2012. évi C. torvény a Biintets Térvénykonyvrél.
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véralkohol-koncentracié — ,ittas allapotban 1év6 személy az, akinek a szervezetében
0,50 gramm/liter ezrelék véralkohol-, illetve 0,25 milligramm/liter ezrelék levegéalko-
hol-koncentraciénal nagyobb érték eldidézésére alkalmas szeszes ital fogyasztdsdbol
szarmazdé alkohol van.”*® Rdadasul nem kéti a befolyasoltsdghoz az ittassag megalla-
pitadsdhoz, hanem elég, ha az elfogyasztott alkoholmennyiség elégséges a 0,50 gramm/
liter ezrelék véralkohol-koncentracié kialakitdsdhoz. Az 4j szabalyoz4s tehat szigorubb,
ahatésdgok szamara is konnyebben bizonyithaté, a birésdg részére pedig egyértelmiien
értelmezhet6.®* Viszont a balesetek adataindl ez jelentds valtozds, amit a statisztikai
feldolgozas soran figyelembe kell venni, hiszen az Gj szabalyozas el6tti adatokat nem
lehet a szabélyoz4s utdni adatokkal azonos médon értékelni. A folytonossdg elve, a nyo-
mon kévetés és elemzés elve itt is jol nyomon kévethetd.

Az Eurépai Unié A tagdllamokat az alkohollal kapcsolatos kdrok csokkentésében tdmoga-
té unids stratégia kiaddsival a tagéllamok részére a jarmivezetSk véralkohol-koncentra-
ci6jara vonatkoz6an maximadlis megengedett érték bevezetését tartotta kivanatosnak,
amely megegyezik a Magyarorszigon a jarmivezetés ittas allapotban blincselekmény
értékével, viszont hazdnkban ,zér6 tolerancia” van, azaz a biincselekmény értéke alatt
is szankciondljdk az ittas jarmiivezetést, jelenleg kozigazgatasi birsdggal. Az Unién be-
lil azonban nem egységes a szabélyozas,® ezaltal nemcsak az idébeli, hanem a nem-
zetkoézi (teriileti) 6sszehasonlitas is nehézkes.

Kovetkeztetések

A baleset-megel6zés informacids rendszere hazankban egy jél miikédé, az Unié infor-
maciés rendszeréhez jol illeszkedé komplex rendszer. Az uniés tagillamok torekednek
az egységes adatbazisok kialakitdsdra, ezen belil kiemelt gondot forditanak arra, hogy
az adatok 6sszehasonlithatéak és megbizhatéak legyenek. Természetesen az informa-
ci6s rendszer bévilésével és az informatikai hattér fejlesztésével kialakithatéak a koz-
uti kozlekedés biztonsagat jol tikr6z6 mérészamok. Azonban ahhoz, hogy az adatok
hosszt tavon is 6sszehasonlithatéak legyenek, a viltozasokat, az Gj mérészamokat ugy
kell kialakitani, hogy a késébbiekben lehetéleg ne kelljen azokat médositani. Ez a fel-
adat még a szakemberek tovabbi j6l dtgondolt munkajat igényli, hogy a kialakitandé
rendszer tényleg hosszi tavon hasznalhaté maradjon. Ugyelni kell arra, hogy a jogsza-
balyi hattér és a cselekmények egységes elbirdlasanak lehet6sége is kialakitasra keril-
jon, kilénben az 4j rendszer is a jelenlegi hibajat viszi tovabb, azaz az adatok az eltér6
szabélyozasok miatt csak részben lesznek 6sszehasonlithatéak. Az uniés allampolga-
rok részére is elfogadhatdébb lenne, ha az ittas jarmivezetés kérdését is egyforman ke-
zelnék a tagéillamok, ezaltal nem kellene killénféle indoklas az eltérd szabalyok miatt.

3 2012. évi C. térvény a Buntetd Térvénykényvrsl 240. § (3)
3 Major (2014) 83-91.
% Gégény (2011)
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Magyarorszag és az Uni6 mds tagorszagai is jelentds eredményeket értek el a koz-
lekedési balesetben meghaltak szamdnak csokkentésében. Ezeket az eredményeket
azonban a témegtajékoztatas révén sokkal hatékonyabban kell a kézvélemény elé tarni,
hogy a kozlekedésben résztvevik is partnerek legyenek a kutaték, szakemberek mun-
kajéban.
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ABSTRACT

The Information Process of Road Traffic Accident Prevention System
MESZAROS Gabor

The safety of travel on public roads is an issue of paramount importance in Hungary and in the
European Union. The accident prevention programmes aim to decrease the number of victims of
road traffic accidents. To examine the effectiveness of the programmes it is inevitable to construct
a database in connection with accidents and the network of information with the analysis and
the representation of the data. The essay aims to review the information process of road traffic
accident prevention system and the analysis of the disorders of the system with the utilization of
military Information Operations.

Keywords: road traffic, accident prevention, Information Operations (INFOOPS), research of
accident causes, data, comparability, analysis, change.
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