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A durazzéi osztrak-magyar
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The Short Story of the Austro-Hungarian Naval
Air Base in Durazzo, 1916-1918

Absztrakt

A csdszari és kirdlyi haditengerészetilégieré minddssze nyolc évig miikdétt. Nagymérteékii
kiépitése részben az elsé vildghaborunak, de leginkabb az olasz hadiizenetnek volt
kdszoénhetd. A Monarchia 21 haditengerészeti légibazisa kéziil a Durazzo kikétdjében,
a varos 1916 elején tértént elfoglalasa utan felallitott tamaszpont a legfontosabbak
kézé tartozott. Az ide telepiilt replil6k feladata az otrantdi tengerzar és az ellenséges
hajéegységek felderitése, valamint a kérnyez6 antant légibazisok tamadasa volt.
A kumborilégibazisrdl és az alarendeltségébe tartozo durazzéi tdmaszpontrdl beveté-
sekre jard csaszari és kiralyi pilétaknak haromszoros antant tulerével szemben kellett
helytallniuk, és a haboru végéig megdrizték harckészségiiket. Puszta jelenlétiikkel
Jjelentés ellenséges eréket vontak el az észak-italiai front térségébdl, megkénnyitve
ezzel az ott kiizd6 bajtarsaik harcait.

Kulcsszavak: csaszari és kiralyi haditengerészet, tengerészreplil6k, elsé vilaghabord,
Durazzo Otranto, Valona

Abstract

The Imperial and Royal naval air force only existed for eight years, and its extensive
upgrading was, on one hand, the result of the outbreak of the Great War, but primarily
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of the Italian declaration of war. From the twenty-one naval airbases of the Monarchy,
the one built after the occupation of the city at the beginning of 1916 in the harbour
of Durazzo, was one of the most important ones. The Imperial and Royal pilots oper-
ating from the Kumbor air base and its subordinate base in Durazzo had to withstand
a three-fold superior Entente force and they maintained their combat readiness until
the end of the war. Their mere presence drew significant enemy forces away from the
northern Italian front, thereby easing the burden on their comrades fighting there.

Keywords: imperial and royal navy, seaplanes, First World War, Durazzo, Otranto, Valona

Bevezetés

A csaszari és kirdlyi haditengerészet 1911-ben megvasarolta a pdlai hadikikoté mellett
talalhat6 Santa Catarina-szigetet, ahol még abban az évben felépiilt egy tengerészeti
reptléallomas. A haditengerészet elsé repiil6gépe (Marineapparat 1) 1912. aprilis 24-én
emelkedett innen a levegébe.? A Monarchia tengerészeti repiilése ezutan gyors
fejlédésnek indult, és 1913 aprilisdban, Montenegrd blokadja soran a repiilk atestek
a tlizkeresztségen. A Radetzky-osztaly csatahajoirol inditott francia gyartmanyu
Donnet-Lévéque-hidroplanok végeztek felderit6 repiiléseket.?

Az Ugynevezett juliusi valsag* soran a flottaparancsnoksag elrendelte, hogy
a Cattaroi-0bolben talalhatd Kumbor mellett is hozzanak létre egy repiil&allomast.
1914. julius végén harom gépet, harom tisztet és 24 matrozt iranyitottak at ide, akik
orosz hadifoglyok segitségével megkezdték az els6, még ideiglenesnek szant éplile-
tek felallitasat.> A haboru kitorése utan a csaszari és kiralyi haditengerészet még
19 légibazist és légitamaszpontot hozott létre, ezek kdzil a durazzoi volt a kilence-
dik, de stratégiai elhelyezkedése miatt az egyik legfontosabb. Az alabbiakban ennek
a tdmaszpontnak a torténetét kivanom bemutatni.

A légitamaszpont kiépitése és az 1916-os év harcai

1916. januar 13-an az osztrak-magyar csapatok elfoglaltdk Montenegré févarosat,
Cetinjét, majd januar 17-én megkezdddtek a fegyversziineti targyalasok, és ezzel egy-
idejlileg mindkét fél besziintette a harcot. A Monarchia seregei azonban nem alltak
meg a frissen megszallt orszag déli hatarainal, hanem tovabbnyomultak Albania felé.
A nem éppen kdnny(i terep ellenére viszonylag gyorsan haladtak el6re, ami elsésorban
a csekély ellenallasnak volt kdszonhets, illetve sok esetben az albanok felszabadito-
ként (idvozolték a csaszari és kiralyi katonakat.® Januar 23-an elfoglaltak Skutarit,
28-an Alessiot és San Giovanni di Meduat, februar 2-an pedig Kruja varosat.” Az olasz

2 CSONKARETI 2008: 103-104.

3 BALLA 2025:109.

4 Ferenc Ferdinand trénérokos 1914. junius 28-ai meggyilkolasa utan kialakult diplomaciai és politikai valsag, ami a vi-
laghabort kitoréséhez vezetett.

> CSONKARETI 2008: 119.

¢ HAJDU-POLLMANN 2014:184.

7 CZIROK 2016: 999.
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megszallas alatt allo fontos kikdtévarost, Durazzot® februar 20-an sikerdlt bekeriteni.
Arossz id6jaras és a mocsaras terep miatt csak februar 19-én tudtak elfoglalni az olasz
el6allasokat, a donté dsszecsapasra pedig februar 23-an kerdilt sor. Ezutén az olaszok
gyorsan evakualtdk a varost, és az osztrak—-magyar egységek februdr 27-én birtokba
vették azt.’ Az olasz csapatok egészen a Vojusa folyoig, Valona' korzetéig voltak kény-
telenek visszavonulni, igy Albania kétharmada osztrak-magyar megszallas ala kerdlt."

Februdr 27-én kora hajnalban az osztrak-magyar haditengerészet L61 jell repu-
l6csénakja (Fritsch von Cronenwald tengerészkadét és Erich Edler von Kunsti fregatt-
hadnagy) Durazzo f6lé repilt, majd nagy koroket leirva egyre lejjebb ereszkedett.
Mivel senki sem l6tt rajuk, megallapitottak, hogy az olaszok teljesen elhagytdk
a varost. Még aznap délutan Erich Edler von Kunsti fregatthadnagyot megbiztak, hogy
az SMS Huszar romboléval menjen Durazzo kikotéjébe, és kezdje meg egy eldretolt
repulébazis kiépitését. Két tisztet és egy szakasz tengerészt rendeltek mellé, akiknek
az volt a feladatuk, hogy megtisztitsak a kikotét az aknaktdl. A kod miatt az osztagnak
masnap reggel sikerilt elérnie Durazzo kikotéjét, ahol azonnal munkahoz is lattak."

A Durazzoban felallitott légitdamaszpont a kumbori®™ tengerészeti repiléallo-
masnak lett aldrendelve, és a Monarchia legdélebbi ilyen jelleg(i tamaszpontja volt.
Elsédleges feladata a gépek lizemanyaggal és |&szerrel vald utantoltése és sirgds-
ségi javitasa volt, valamint vészhelyzeti leszalldhelyként is funkcionalt. A kumbori
allomasrol startolo repulégépek gyakran megalltak itt utantoltésre, majd folytattak
utjukat a kijelolt cél felé, de az is eléfordult, hogy egy bevetésrél visszafelé Kumbor
helyett Durazzoban landoltak." Durz, ahogy az ott szolgalok nevezték, kiilonleges
jelent8ségli volt az Otrantdi-szorosban jarérozé ellenséges egységek felderitése
és a dél-olaszorszagi célpontok bombazasa szempontjabdl, ezért gyorsan tovabb-
fejlesztették és kibdvitették.”

1916 tavaszan a tdmaszpont még rendkivil primitiv volt. Gyakorlatilag egy rampat
és egy stéget jelentett Durazzo kiilterlletén, amit aztan attelepitettek a varos kiko-
téjébe.”® Az itt uralkodd allapotok nagyon tavol alltak a kumbori allomas kényelmes
kozegétdl, f6leg az elsé hdnapokban, amirdl Erich Edler von Kunsti fregatthadnagy
késébb igy irt:

,Tiz nap utan végeztem a munkammal és visszamentem a Bocchéba.” A mennyorszagban
sem lehet kellemesebb. A boldogsag azonban nem tartott sokdig, mert néhany héttel
késébb visszatértem Durazzéba, mint az Ujonnan épiilt allomas parancsnoka.

Nem volt egy irigylésre mélté allas. Még ha a csapataink atlagon feliil is teljesitettek
a betegségek elleni rendkiviil bonyolult elltas és harc soran, azember mégis tehetetlen

8 Ma Durrés. Kikot6varos Albania k6zépsé partvidéki részén.

®  CzIrROK 2016: 1003.

© Ma Vlora. Kikot6varos Albania délnyugati részén.

" CzIROK 2016: 1004.

2 CIGLIC 2014: 47.

3 A Cattaroi-6bolben talalhato telepiilés.

™ CQIGLIC 2014: 49.

> SCHUPITA 1983: 144.

6 CIGLIC 2014: 47.

7 Bocche di Cattaro. Magyarul Cattardi-6bol, a Monarchia déli haditengerészeti bazisa. Itt volt a kumbori tengerészeti
repiiléallomas is. Kunsti fregatthadnagy erre utal.
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volt a hitvany klimaval és a malaridval szemben. Habar mindenki ériasi mennyiségti kinint
szedett be, az Uj betegségek naponta jottek, és nagyon gyakran haldlosan végzddtek.
Pihenés és szabadid6 szinte egyaltalan nem volt. Az olaszok altal megszallt Valona csak
fél éranyireplilési idére volt Durazzotdl, és az eléretolt 4llasainkbdl pontosan kévethet-
tlk az ellenséges kikdtd eseményeit. Ha egy olasz repiil6gép felszallt egy gyors korre,
természetesen riadéztattak minket.

Egész nap mast sem csinaltunk, mint bevittiik a gépeket a vizbe, elstartoltunk és blokadot
repultiink. Ha senki sem jott, akkor visszamentiink, és kivettik a gépet a vizbél. Majd
elolrél kezdtik ezt a jatékot. |.. ]

Az dllomas a varossal szemben taldlhaté nagy moéléd mellett allt. Az elhagyott hazak-
ban, amelyeket sebtében javitottak ki, élénk élet volt. Zooldgiai ismereteim lényeges
gazdagodast éltek at. Megtanultam a pontos kiillénbségeket az artalmatlan szdnyog
és a veszélyes maldriat hordozé Anopheles kozott, részletesen megismertem és tanul-
manyoztam a legyek, bolhak és agyi poloskak életét.

A profik javaslatara 4gyamat elhiiztam a faltdl, a labait pedig konzervdobozokba allitottam,
amelyeket maré anyaggal toltottem meg. De mit tesznek az alban bogarak? Felmasztak
a falon &t a plafonra, az agy folé. Majd alahullottak. Tanusitva ezen faj intelligenciajat
és kitartasat."'®

1916. szeptember 24-én von Kunsti fregatthadnagy és pilétaja az L134-gyel egy
Valona elleni bombazé repiilésre indult. A visszafelé vezetd Uton a gép meghibasodott
és Durazzo kozelében a tengerbe zuhant, de mindketten csak kénnyebb sériiléseket
szenvedtek. Von Kunsti ezutan a Bocchéba ment egy révid pihenére, am hamarosan
malarias lett és hosszabb apolasra szorult. A durazzéi légitdmaszpont parancsnok-
sagat igy Walter Hell sorhajohadnagy vette at, aki a haboru végéig megmaradt ezen
a poszton.®™

Az 1916-0s év els6sorban a légitamaszpont kiépitésével, fejlesztésével telt, de
ez egyben aktiv légi tevékenységet is jelentett, amely id6nként figyelemremélto sikere-
ket is hozott. Tovabba ez az év volt a kumbori és durazzoi repiil6k aranykora is, hiszen
ekkor még csak a Valonaban és Brindisiben teleplilt olasz gépekkel alltak szemben.
Habar a forrasok err6l az évr6l némileg hianyosak, tudjuk, hogy a csaszari és kiralyi
haditengerészeti légier elsé gy6zelmét a déli fronton a durazzéi repiil6k érték el.?°

Augusztus 2-an hét olasz Maurice Farman MF.11?' indult bevetésre Durazzo ellen.
Ezeket két Macchi L.1% kisérte, amelyek az olasz kiralyi haditengerészet Europa? nev(i
vizi replil6gép-anyahajojahoz tartoztak. A motorproblémakkal kiiszkddé MF.11 MF995-
0s jelzetli olasz gépet az L81 és L130 repiil6csonakok tamadtak meg, és az L81-nek
(Richard Metzner repil6matréz?* és Schiavon sorhajohadnagy) sikertilt leszallasra

8 CIGLIC 2014: 47-49. (A szerzé forditasa.)

¥ CiGL¢ 2014: 57.

2 CQiGLI¢ 2014: 51.

21 Francia fejlesztés( toldlégcsavaros biplan. 80 loerés Renault-motorja 117 km/h sebesség elérését tette lehetévé.
Személyzete két f6bol allt. Fegyverzete egy 7,62 mm-es géppuska volt. TAYLOR 1993: 381.

2 Az olasz Aeronautica Macchi repuilégépgyar altal gyartott repiilécsdnak, amely egy elfogott Lohner L masolata volt.
SCHUPITA 1893: 251.

2 Az Europa 8 db vizi repuilégépet tudott szallitani. COSENTINO 2017: 128.

24 Fliegermaat. A szérazfoldi alakulatok szakaszvezetdi rendfokozataval egyezik meg.
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kényszeritenie azt a Laghi-fok mellett. lvan Novelli hadnagy megfigyel6t elfogtak, mig
Lelio Landucci &rmesternek, a pilétanak sikeriilt elmenekiilnie, de nyomtalanul eltlint.?

A csészari és kiralyi haditengerészeti légier6 leghiresebb haditettét is a Durazzobdl
felszalld gépek hajtottak végre. 1916. szeptember 15-én az L132 (Demeter Konjovics sor-
hajohadnagy és Maximilian Sewera tengerészzaszlos) felderit6 repiilésre indult Kumbor
irdnyaba, amikor 10 tengeri mérfoldre délnyugatra az Ostro-foktol egy tengeralattjarot
pillantottak meg. Leszallas utan jelentették a latottakat, majd a flottaparancsnoksag
megerdsitette, hogy csakis egy ellenséges tengeralattjarét észlelhettek. Az L132-est
felfegyverezték és utantoltotték, majd az L135-6s (Otto Freiherr fregatthadnagy
és Walter Zelezny fregatthadnagy) kiséretében Ujra a levegébe emelkedett, és a két
gép a tengeralattjaro keresésére indult.?

Zelezny fregatthadnagy a kovetkez6képp emlékezett vissza a bevetésre:

»Mindkeét gép két 50 kilos vizibombaval és négy 20 kiléds bombaval volt ellatva. A vizi-
bombak rendkiviil hatasosak voltak, mivel késleltetve robbantak 10 méteres mélységben.
A célzokésziilék egy szimpla bronz irdnyzék volt fokozatokkal. A repiiléket hathengeres
vizh(itéses motorok hajtottak, amelyek 1400-as fordulaton 160 loerét adtak le.
Iranytd és ora segitségével replltiink a jelentett pozicidhoz. Fél 6ran &t 800 méter
magasan koroztink anélkil, hogy megtaldltuk volna az ellenséget. Hogy teljen az id6
és egy kicsit szérakoztassam magunkat, Klimburgra néztem, majd az orromra mutattam
és szipogni kezdtem, javasolva, hogy az orraval szagolja ki az ellenséget. Nevetett, majd
kihajolt a gép torzsébdl, és szaglaszva Uj iranyt jelzett. Hirtelen izgatott lett és jobbra
mutatott. Mivel abba az iranyba rossz volt a kilatdsom, nem lattam semmit. Ugy véltem,
hogy még mindig csak viccel, ezért nem tér6dtem vele. Mutogatasa azonban gyorsan
meggy06zott, hogy észrevette az ellenséges tengeralattjarot.

200 méterre ereszkedtem a gépilinkkel. Ezalatt egy kis id6re elvesztettik a célt, de
hamarosan ujra megpillantottuk. Célzas utan kioldottuk a vizibombakat. Nem talaltak.
Mindkét bomba nagyjabdl hét méterre a hajo mellett csapddott be —az egyik a tatnal,
a masik az orrnal.

Miutén elcsendesedett a tenger, hidba kerestiik az ellenséget. Néhany olajfolt kivételével
semmit sem lattunk. Nagyon csalédottak voltak a sikertelenség miatt, de tovabb keres-
tlk a tengeralattjarét. 30 perccel késébb, épp, amikor abba akartuk hagyni a kutatast,
lattuk, amint ismét a felszinre emelkedik. Alacsony magassagban atrepiltem a sériilt
tengeralattjard felett, és észrevettem, hogy egy géppuskaval l6nek rank. Ez az incidens
felbosszantott, és egy kisebb bombat vetettem rajuk, ami a matrézok egy részét a vizbe
lokte. A tengeralattjard sillyedni kezdett és elt(int a tenger mélységében. A legénység
a hideg vizben tempdzott. Konny volt belatni, hogy kiizdelmiik a hideg és viharos ten-
gerrel nem tarthat sokaig. Most mar nem voltak ellenségek — csak hajétorott tengerészek;
tengerészek, akik segitségre szorulnak.

Ugy déntottiink, leszallunk. A 132-es és a 135-8s is precizen vizre szallt az Usz6 tenge-
részek kézé, hogy megmentse ket a biztos vizbefulastol.

2 CIGLI¢ 2014: 51.
% CIGLI¢ 2014: 55.
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A sulyosan sériilt tengeralattjaréban az utolsé fél draban atélt események és izgalmak
annyira legyengitették Sket, hogy csak annyi erejik maradt, hogy a gépiinkbe kapasz-
kodjanak. Klimburg segitett nekik felkapaszkodni, mialatt én jaré motorral a széllel
és a hullamokkal szemben tartottam a gépet. A térzsén iltek, a motor alatt és a[z also]
szarnyakon."?’

Az elsiillyesztett tengeralattjaro a francia Foucault?® volt, amelynek teljes, 27 f6s
legénységét sikeriilt kimentenie a helyszinre sietd osztrak-magyar SMTb 100 tor-
peddnaszadnak. A tengeralattjaré parancsnokat, Leon Henri Dévin sorhajéhadnagyot
és Gaston Chat sorhajohadnagy elsé tisztet a reptilécsonakok vitték Kumborba.?

Akovetkez6 nagyobb olasz tamadasra 1916. szeptember 26-an kertilt sor. Brindisib&l
négy Macchi L.1 és harom FBA Type H*° repiilécsénak szallt fel. Az olasz jelentés
szerint 50 darab bombat vetettek, és felgyujtottak egy nagy g6zost, egy hangart,
néhany épiletet és nyolc vasuti kocsit a Tirana felé vezeté vasuti palyan. A tamadok-
kal az L133 (Haschke repilé negyedmester és Edgar Bartha tengerészzaszlos) vette
fel a harcot, és sikerilt leszallasra kényszeritenie egy olasz gépet, valamint lel&tte
a Macchi L120-ast 40 tengeri mérfoldre Durazzotol. Az utobbi mellé az osztrak gép
le is szallt, és felvette a sulyosan sebesiilt Giuseppe Carone negyedmester pilotat, aki
kés6bb belehalt sériiléseibe. Gustavo Carstanjen korvetthadnagy megfigyelé holttes-
tét a sullyedé replilégép huzaljaiba akadva lattak a viz alatt lebegni. Az L120 sodr6dé
roncsat és Carstanjen holttestét késébb egy olasz tengeralattjard talalta meg.'

Az elsé hénapok soran a durazzéi légitamaszponton Lohner Te és Tl repiil6csonakok
szolgaltak. Ezek felderitésre, légi harcra és bombazasra egyarant alkalmasak voltak.
A Te és Tl tipusok adatai szinte teljesen azonosak voltak: a gépek térzse 10,85 méter
hosszu, a teljes magassaguk a szarnyakkal pedig 3,5 méter volt. Kiilonféle gyartmanyu
145-160 loerés motorral voltak ellatva, ami 110 km/h (Te) vagy 115 km/h (Tl) sebesség
elérését tette lehet6vé. Hat dran keresztil tudtak a leveg6ben maradni, és maximum
2500 méteres magassagra tudtak felemelkedni. Személyzetiik egy pilotabdl és egy
megfigyel6b6l allt. Fegyverzetik egy darab 8 mm-es géppuska és maximum 150 kg
bombateher volt.*?

1916 masodik felében a tengerészrepiil6k egy Uj tipusu gépet kaptak, amely
minden tekintetben feliilmulta az addig hasznalt Lohner-variansokat. Ezeket K jel6-
léssel lattak el (vagy ahogy a személyzet nevezte, Kapa), ami a Kampfflugboote, azaz
harci replil6csonak megnevezést takarta. Az elsé, ugynevezett Weichmann® tipusu

2 CIGLIC 2014: 55-57. (A szerz6 forditasa.)

% Brumaire osztalyu, felszinen 397, alameriilve 551 tonna vizkiszoritasu francia tengeralattjaro. Fegyverzete egy beépitett
450 mm-es torpeddvetd csé az orrban, illetve egy dupla és négy szimpla kiilsé torpedoinditd. 1906-1912 folyaman
éplilt a touloni Arzenalban. MOORE 2001: 199.

2 CIGLI¢ 2014: 57.

30 Francia tervezés(, licenc alapjan gyartott repiil6csénak. 170 léerds Hispano-Suiza-motorjukkal 140 km/h sebességre
voltak képesek. 1 db Revelli géppuskaval voltak felszerelve. Maximalis bombaterhelésiik 100 kg volt. TAYLOR 1993:
381-382.

3 CiGLi¢ 2014: 58-59.

32 SCHUPITA 1983: 69-70.

3 A K gép altipusai a tervez6rél vagy a tervezés helyérél kaptak a neviiket, és némileg eltéré tulajdonsagaik voltak.
SCHUPITA 1983: 40-42.
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gépekbdl az Albatros,** az UFAG*® és az Oeffag®® 32 példanyt gyartott le (K151-
K162, K197-K202). Ezek torzse 10,2 méter hosszu volt, mig magassaguk a szarnyakkal
3,8 méter. 150 vagy 160 léerés motorjuk maximum 135-140 km/h sebességre tudta
6ket gyorsitani, és 9-11 perc alatt emelkedtek 1000 méterre, lizemidejiik pedig 6 6ra
volt. A Brandenburgi tipusbol az UFAG gyartott 46 darabot (K168-K183, K203-K232)
1917 kozepéig. Ezek is tobbféle motorral épiltek, 160-185 loeré teljesitménnyel.
Hasonlé bombaterhet tudtak magukkal vinni, és az Gizemidejlk is azonos volt, de
némileg gyorsabbak voltak (125-150 km/h) és az emelkedési képességiik is jobb volt:
7-10 perc alatt tudtak 1000 méterre feljutni. A K jeld gépek altipusai koziil a Weichmann
volt a gyengébb, ezért ezeket egy id6 utan csak felderitési feladatokra hasznaltak.

1916 végén Ferdinand Porsche, a bécsujhelyi Austro-Daimler motorgyar fémér-
noke kifejlesztett egy 350 lder8s motort, ami egyediilallé volt a maga idejében. igy
amikor 1916-1917 telén a flotta vezetése nagyszabasu rendeléseket adott le, elsésorban
bombazokra és kisérd vadaszokra, az Uj gépekbe ezt a motort kivantak beépiteni. AK
replilécsonak W13-as?® tipusabdl 150 darabot rendeltek, mig az A repiilécsonak W18-
as®® tipusabol 48-at. A gépek legyartasat a német Hansa-Brandenburg repiilégépgyar
vallalta. Ezenkivil még 20 darab felderitének szant Brandenburgi K repiilécsénakot
is rendeltek az UFAG-tol. A megrendeléseket azonban a német gyarak nem tudtak
idejében teljesiteni, mert folyamatos anyag- és munkaeréhiannyal kiiszkddtek. A német
Rapp gyarat ugyan 1917 majusaban felvasarolta az osztrak Camillo Castiglioni,*° aki
a legtobb osztrak-magyar repiilégépgyar férészvényese volt, az USA hadiizenete utan
a gyar kapacitasat a német hadvezetés sajat részre kototte le. Mindez azt okozta,
hogy az épilé gépek motorok nélkiil maradtak. A flotta vezetése ezért 1917 végén
arra kényszeriilt, hogy feladja a bombazo programot, és a Lohner gyartol rendeljen
48 darab felderit6 gépet.*

Ezzel egy id6ben mas kihivasok is érték a tengerészrepiiléket. Allandéan hiany
volt pildtabol és megfigyel6bdl (utdbbiak csak tisztek lehettek), ezért 1917 majusaban
kiadtak egy rendeletet, hogy a kiemelkedd teljesitményt nyujtd egyéves dnkéntesek
eléléphetnek zaszlosnak. 1918-ban pedig olyan pilotakat is kiképeztek a haditenge-
részet Phonix vadaszgépeire, akik nem voltak tengerésztisztek.*?

3¢ Osterreichisch-Ungarische Albatroswerke GesmbH, 1917 majusatél Phénix Flugzeugwerke AG. A német Albatros-Werke
bécsi leanyvallalata. SCHUPITA 1983: 256.

¥ Ungarische Flugzeugfabrik Aktiengesellschaft. A Budapest melletti Albertfalvan 1912-ben létrehozott repiil6gépgyar.
SCHUPITA 1983: 256.

36 Osterreichische Flugzeugfabrik AG. 1915-ben létrehozott bécsujhelyi repiilégépgyar. SCHUPITA 1983: 256.

¥ CIGLIC 2014: 59.

3 13,2 méter hosszU, szarnyakkal egyiitt 3,8 méter magas, 350 l6er6s motorral szerelt harci gépek. Terheléstél fliggden
2500-3000 méterre tudtak emelkedni, maximalis sebességiik 145 km/h volt. Fegyverzetiik egy-két 8 mm-es géppuska
és legfeljebb 330 kg bombateher volt. Személyzetiik 3 f6bél allt. SCHUPITA 1983: 74.

398,15 méter hosszu, 200 vagy 230 loerés motorral szerelt vadaszgépek. 5000 méterre tudtak emelkedni, maximalis
sebességiik 163-175 km/h volt. Fegyverzetiik 2 darab 8 mm-es géppuska volt 800 darab l6vedékkel. Személyzetiik
1f6bél allt. SCHUPITA 1983:78.

4 Camillo Castiglioni (1879-1957) zsid6 szarmazasu, olasz-osztrak befektetd és bankar. A haboru alatt és utan 170 valla-
latot birtokolt, és K6zép-Europa leggazdagabb embere volt. 1924-1926 kozott sikertelen pénziigyi machinacioi miatt
cs6dbe ment. PAP 2021.

4 SCHUPITA 1983: 194-195.

42 SCHUPITA 1983: 196.
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A fordulat éve, 1917

A f& hadszintér az olasz hadlizenet utan az Adria északi felén volt, és a tengerész-
repll6k az isonzod csatakbdl is alaposan kivették a résziket. Ezzel parhuzamosan
az Adria déli részén is egyre intenzivebbé valtak a harcok, a térségbe telepiilt erék
szama is folyamatosan névekedett. Amig 1917 marciusaban a kumbori és durazzoi
bazisokon dsszesen 27 gép allomasozott, ez a szam 1917 augusztusara 48-ra nétt.*?
Természetesen az antanter6k sem voltak tétlenek: a britek 1917 kdzepén megkezdték
egy légibazis kiépitését Otranto kozelében, ami még azon év juniusaban mikddéképes

lett. A térségben allomasozd antanter6ket az 1. tablazat mutatja be.

1. tablazat: A térségben allomasozd antanterék

A tamaszpont helye és nemzetisége

A rendelkezésre allo erék

Korfu (francia)

28 replilécsonak, 11éghajo

Otranto (brit)

22 repiil6csonak, 6 vadaszgép

Otranto (olasz)

9 repiilécsénak

Santa Maria di Leuca (olasz)

5 repiil6csonak

Valona (olasz)

22 repiilécsonak, az Eurdpa anyahajo

Brindisi (olasz)

26 repiilécsonak

Varano (olasz)

22 repiil6csonak

Grottaglie (olasz)

5 replilégép, 1léghajo

St. Vito (olasz)

9 repulécsdnak

Forrds: SCHUPITA 1983: 196 alapjan

Osszesen 143 repll6csonak, 11 vadaszrepils és 2 léghajo allt szemben a 48 osztrak-
magyar géppel. Ennek ellenére az év soran a kiizdelmek még viszonylag kiegyenlitettek
voltak. A durazzoéi tamaszpont 1917-es Osszesitett statisztikajat a 2. tablazat ismerteti.

2. tablazat: A durazzdi tamaszpont Gsszesitett statisztikdja, 1917

Osztrak-magyar erék Antanterék

12 bombézd tamadas 17 bombazo tamadas

4 propagandareplilés -

11 felderitd repiilés

5 felderitd repiilés

Forréas: SCHUPITA 1983: 197-221 alapjan

Az 1917-es évben a csaszari és kiralyi tengerészrepiil6k altal végrehajtott bombazé
és felderitd repllések koziil az alabbiakban egyet-egyet részletesen is be kivanok

4 SCHUPITA 1983: 196.
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mutatni a korabeli dokumentumok segitségével, mivel mindketté jellemzé volt
a maga nemében.

1917. jinius 20-an a K177 (Nikolaus Nardelli fregatthadnagy, Franz Kohlhauser
egyéves onkéntes) és a K178 (Patkds?, Max Weissmann hadnagy egyéves onkéntes)
gépek szélltak fel, egy-egy kameraval, valamint 2 darab 20 kg-os és egy 15 kg-os
bombaval. A cél az otrantdi brit légibazis felderitése volt. Az osztrak jelentés szerint
a kovetkezéket tapasztaltak.

Az ellenséges partokat 1 6ra 10 perc repiilés utan érték el. Otranto kikot&jében
két kdzepes méret(i g6zhajot és tobb haldszhajot lattak, két torpeddegység pedig
éppen kifutott a tengerre. Megallapitottak, hogy kdzvetlenil a varostol délre egy
repulécsonak-bazis talalhatd, mig délnyugatra egy 64 satorbdél és 9 barakkbdl alld
katonai tabor helyezkedik el. A vasutvonalon nem volt forgalom.**

Két ellenséges repiil6csdnak szallt fel, egy szarazfoldi repilégépet pedig alacsony
magassagban észleltek. A sajat gépek 2900 méteres magassagon repiltek. Harom
20 kg-os bombat dobtak az otrantoi vasttallomas komplexumara, és egy 15 kg-os
bombat a Pallanzano és Cannole kdzotti vasutvonalra, egy 20 kg-os bomba robbant
fel a palyaudvaron. A légvédelmi litegek némdak maradtak.*®

A latasi viszonyok végig kivaloak voltak: délkeleten Korfuig, északnyugaton Tarantéig
lehetett ellatni. A bevetés utan mindkét replilégép biztonsagosan leszallt reggel 9 éra
10 perckor a durazzoi tamaszponton. A bevetés kozben az A21-gyel Emmanuel Lerch
fregatthadnagy felderits repilést hajtott végre a sajat partok mentén.*®

Erdemes 6sszevetni ezt a beszdmolét a brit jelentésekkel, mert az ellenség sokszor
eltéréen érzékelte a tamadasokat.

A britek szerint egy bomba a vizirepiil6gép-hangart, kettd pedig az olasz léghajo-
hangart célozta, viszont sériilésekrél nem tesznek emlitést, igy nagy valdszinliséggel
a lehullé bombak semmilyen kart nem okoztak.*” A rovid jelentés helyesen jutott arra
a kovetkeztetésre, hogy a tdmadodk elsédleges célja a felderités lehetett.*® Ezenfelil
egy masik jelentés részletesen bemutatta az osztrak-magyar gépek altal vetett bombak
maradvanyait, fotékkal illusztralva.*®

Az 1917. oktdber 4-ei tamadast mar négy gép hajtotta végre, és céljuk az otrantdi
bazis rombolasa volt. Hajnali 3 éra 15 perc és 3 6ra 30 perc kdzott a kdvetkezé gépek
startoltak el, kilonféle bombakkal terhelve: K205 (Walter Haberl fregatthadnagy,
Csomds Jend hadnagy) 1x 150 kg, 1x 50 kg. K179 (Franz Bakala zaszl6s, Franz Kohlhauser
hadnagy) 2 x 50 kg, 3 x 15 kg. K194 (Benkd Gyula®° repiilémester, Alexander Lupinski
fregatthadnagy) 2 x 50 kg, 4 x 20 kg. K217 (Walter Zelezny fregatthadnagy, Josef
Polinak) 2 x 50 kg, 4 x 15 kg.”!

A szlikszavu osztrak jelentésbdl csak annyi derdil ki, hogy meglatasuk szerint nem
értek el talalatot, de a bombak tobbsége az ellenséges komplexum teriletén robbant

4 OStA-KA, NMA, ZSt, KM/MS, OK. XV-5/6.3464/0.K. - 1917. Kart. 466.

45 OStA-KA, NMA, ZSt, KM/MS, OK. XV-5/6.3464/0 K. - 1917. Kart. 466.

4 OStA-KA, NMA, ZSt, KM/MS, OK. XV-5/6.3464/0.K. - 1917. Kart. 466.

7 NA, AIR 1/666/17/122/729. Weekly summary and intelligence reports, 6 Wing, R.N.A.S.

“ NA, AIR 1/666/17/122/729. Weekly summary and intelligence reports, 6 Wing, R.N.A.S.

49 NA, AIR 1/667/17/122/746. Report on Bombs dropped by Hostile Aircraft on Otranto on 20. 6. 17.
%0 Benkd Gyula szinm(ivész édesapja.

51 OStA-KA, NMA, ZSt, KM/MS, OK. VIII-1/4. 5477/0.K. - 1917. Kart. 449.
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fel. Gyenge, de jol iranyzott [égvédelmi tiizet kaptak, a gépek azonban sértetlendil tértek
vissza 6 éra 40 perckor. A tamadas soran egyetlen ellenséges replil6gép emelkedett
a leveg6be, de légi harcra nem kerdilt sor.>

A brit jelentés ezzel nagymértékben 6sszecseng, ugyanis megerdsitik, hogy
semmilyen anyagi kar nem keletkezett a brit és az olasz tdmaszpontokban, viszont
csak két tamado gépet figyeltek meg. A felrobban6 bombak egy civil életét oltottak
ki, valamint a brit kantin menedzserét, Joseph Bonellit a bal combjan megsebesitette
egy repesz. Szintén helyesen allapitja meg, hogy a tamadd osztrak gépek K tipustiak
voltak.> Ezenkivil kérik a felsébb parancsnoksagot, hogy a tamadasok soran veszé-
lyeztetett legénységet lassak el acélsisakokkal, valamint adjanak engedélyt a durazzéi
osztrak |égibdzis megtamadasara, mivel ez mar a negyedik tdamadas volt, és a tamadok
minden esetben Durazzobol jottek.>*

A fent ismertetett két tamadas eltérd céljai ellenére is rendelkezett kdzds vona-
sokkal. Ez elsésorban a bombazasok pontatlansaga, azok rendkiviil alacsony hatasfoka
volt. Ehhez hasonléan a durazzdi (és a tobbi osztrak-magyar) légitamaszpont ellen
végrehajtott antantbombdzasok sem voltak tul eredményesek. Okoztak ugyan kérokat,
és idénként aldozatokat is szedtek, azonban egyik sem volt végzetes, a tamaszpont
m(ikodését nem tudtak megbénitani.

Az1917-es év legfontosabb eseménye a majus 15-én lezajlott Ugynevezett harmadik
otrantdi csata> volt, amelyben a kumbori és durazzdi bazisokrdl felszallt repiildk is
aktiv szerepet vallaltak. Az Gitkdzet soran a gépek bombaztak és géppuskasorozatokkal
zaklattak az ellenséges hajokat, légi harcot vivtak, valamint felderitési informaciok-
kal lattak el az osztrak-magyar hadihajokat. A Durazzébdl felszallo K177 (Demeter
Konjovics sorhajohadnagy, Friedrich Adametz, Franz Kohlhauser egyéves dnkéntes)
és K179 (Otto Klimburg fregatthadnagy, Schramek?) gépek radiéval is fel voltak sze-
relve, igy jelentéseikkel pontositani tudtak az osztrak-magyar hadihajok tlizvezetését.
Azok a gépek, amelyek nem rendelkeztek radidval, kézzel irt (izeneteiket egyszer(ien
a hajok fedélzetére dobtak. [gy tett példaul a K195 (Emanuel Lerch fregatthadnagy,
Adalbert Lenti) is, amely erés szélben 5 méteres magassagbol egy lizenédobozt dobott
a teljes sebességgel haladé SMS Sankt Georg pancélos cirkalo eliilsé fedélzetére.®

A csata soran a felszini egységek és a replil6gépek egyiittmiikodése kivald volt.
Tamadasaikkal és hasznos felderitési jelentéseikkel a Durrazzobol és Kumborbol ope-
ralé gépek nagymértékben hozzajarultak ahhoz, hogy a csaszari és kiralyi hadihajok
jelent6s tulerével szemben is helyt tudtak allni. Nikolaus Nardelli fregatthadnagy
késébb erréligy irt:

2. OStA-KA, NMA, ZSt, KM/MS, OK. VIII-1/4. 5477/0 K. - 1917. Kart. 449.

5 NA, AIR 1/649/17/122/414. Hostile air raid on Otranto. 4. 10. 17.

54 NA, AIR 1/649/17/122/414. Hostile air raid on Otranto. 4. 10. 17.

* A harmadik otrantoi iitkdzet az els6 vilaghaboru legnagyobb tengeri 6sszecsapasa volt a Foldkozi-tenger térségében.
Harom osztrak-magyar gyors- (konnyii)cirkalo és két torpedérombolé Horthy Miklds sorhajohadnagy vezetésével
az Otrantoi-szorosban elsiillyesztett 14 zarhajot és megrongalt tovabbi négyet. Emellett elsiillyesztettek egy olasz
torpedéromboldt és egy szallitdhajot, valamint megrongaltak egy-egy brit konnyticirkalot, olasz romboldt és olasz
szallitohajot. A rajtalités utan az osztrak-magyar erék — annak ellenére, hogy két cirkalo is megsériilt és maga Horthy
is sulyosan megsebesiilt - sikeresen vissza tudtak vonulni a tuler6ben lévé ellenséges erdk eldl. Ez tobb honapra
lehet6vé tette, hogy az osztrak-magyar és a német tengeralattjarok éjszaka zavartalanul juthassanak at a szoroson
a Foldkozi-tengerre. BANSAGI 2007.

¢ SCHUPITA 1983: 203.
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+A légierd kdzremiikodése nélkil a majus 15-ei tdmadas valdszinlleg mashogy végzddott
volna. Pontosabban, a cirkalok és a rombolok is idejében informalva lettek a tulerében
lévé ellenséges erékrol, ami kizarta a lehetséget, hogy meglepjék Gket, és lehet6vé tette,
hogy idében visszavonuljanak; az iitkdzet egy masfél éras id6szakaban a szdvetségesek
erésebb tiizérsége (15 cm-es agyuk) nem tudta elpusztitani a gyengébb ellenfelet, habar
a sebességiik nagyjabdél megegyezett, és a szdvetséges er6k pozicioja is kedvezébb volt,
mindez azért torténhetett meg, mert a hidroplanok idénként megtamadtak a brit cir-
kalokat, és mandverezésre kényszeritették azokat, ami kétségteleniil oda vezetett, hogy
megzavarta a tlizvezetésiiket, vagy be is kellett szlintetniiik a tiizelést.""

Arepllégépek hatékony tevékenységét a cirkaloflottilla parancsnoksaga igy méltatta:

+Aradios felderitést ebben a miveletben alkalmaztak el8szor repiilés kdzben, ami rend-
kivil hasznosnak bizonyult a Durazzé-csoport szamara. A pilétak faradhatatlan munkaja
lehetdvé tette, hogy a nap folyaman egyszerre tobb repiilégép legyen a levegében,
felderitést, biztositast és harci feladatokat ellatva a visszatérésig, noha idénként erés
béraval kellett szembenéznitik.">®

Az utolso haborus év kiizdelmei

Az 1918-as év tobb szempontbdlis forduldpontot jelentett a légi habori menetében.
Az antanter6k egyértelmuen folénybe keriltek, és a part menti osztrak-magyar
varosokat szinte naponta érték légitamadasok. Trieszt, P6la és Kumbor akar 30 ellen-
séges géppel végrehajtott éjszakai tamadasokat is kénytelen volt elviselni. Tovabbi
probléma volt, hogy az 1917-es elhibazott beszerzés miatt nem volt elég repilSgép,
de ami kiiléndsen sulyosbitotta a helyzetet, az a pilétahiany volt. Hogy a problémat
némileg orvosoljak, 1918 majusaban 18 darab (majd még oktdberben 12 darab)
Brandenburgi gépet rendeltek az UFAG-tol, juliusban 50 darab Dll-es* szarazfoldi
vadaszgépet a Phonix Flugzeugwerke AG-t6l, valamint augusztusban 25 Mickl®°
tipusu vadaszgépet szintén a Phonix gyartol. A déli fronton olyan rossz volt a helyzet,
hogy a beérkezd DIl-es vadaszgépek felét, 10 gépet az igaloi®' és durazzéi bazisokra
irdnyitottak. Ezekhez azonban csak 4 (!) piléta allt rendelkezésre.®? A durazzoi légi-
tamaszpont 1918. évi statisztikajat a 3. tablazat szemlélteti.

7 CIGLIC 2014: 74. (A szerzé forditasa.)

8 SCHUPITA 1983: 203. (A szerzé forditasa.)

% APhonix Flugzeugwerke AG altal gyartott vadaszgép. A 200 l6erds Hiero-motorral szerelt 6,25 méter hosszui és 9,8 méter
szarnyfesztavolsagli gépek maximalis sebessége 190 km/h volt. Fegyverzetiik 2 darab 8 mm-es géppuskabol allt. Egy
tankolassal 3 6ran at tudtak a levegében maradni. SCHUPITA 1983: 79.

€ Josef Mickl mérnok altal tervezett repiilécsonak. 200-230 léerds Hiero-motorjukkal 200-220 km/h sebesség elérésére
voltak képesek, és 2,5 6ran &t tudtak a levegében maradni. Fegyverzetiik 2 darab 8 mm-es géppuska és egy jelz6pisztoly
volt. A gép hossza 8,15 méter volt, mig a szarnyfesztavolsaga 11,8 méter. SCHUPITA 1983: 78.

1 Akumbori (Cattar6i-6bol) haditengerészeti légibazis szarazféldi lizemeltetés(i gépei a mintegy 7 kilométerre nyugatra
fekvé Igalo repiiléterén allomasoztak.

62 SCHUPITA 1983: 222-223.
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3. tablazat: A durazzoi [égitamaszpont 1918. évi statisztikaja

Osztrak-magyar erék Antanterék

12 bombazé tamadas 59 bombazé tdmadas

0 propagandareplilés -

21 felderit6 repllés 7 felderit6 replilés

Forréas: SCHUPITA 1983: 226-244 alapjan

A tablazat adataibol is kitlinik, hogy az utolsé haborus évben az antant mar kozel
haromszor annyi tdmadast tudott intézni a durazzéi tamaszpont ellen, mint 1917-ben.
Raadasul voltak olyan napok, amikor a tamaszpontot egymas utan két ellenséges
bombazas is érte. Ennek ellenére az osztrak-magyar pilotak megérizték harckészsé-
gliket és tovabb folytattak a Brindisi vagy Otrantd elleni bevetéseket, noha tudtak,
hogy az antant er6i akar még aznap végre tudnak hajtani egy ellentdmadast.

Az év legfontosabb hadm(ivelete az 1918. junius 10-ei nagy tamadas volt az otrantoi
tengerzar ellen. A Horthy Miklés ellentengernagy flottaparancsnok altal kidolgozott
terv a tengerészrepiil6knek is fontos szerepet szant. A 4 cirkalébdl és 4 rombolobol
allo tdmado koteléket 28 repiilécsonak kisérte volna, mig a zavartalan visszavonulast
7 csatahajonak (4 Tegetthoff osztalyt dreadnought és 3 Erzherzog osztalyu sorhajo),
10 romboloénak, 28 torpeddnaszadnak és hat tengeralattjarénak kellett volna bizto-
sitania. A terv szerint a cirkalék megtamadtak volna az otrantoi tengerzarat, majd
szinlelt visszavonulassal a csatahajok 30,5 cm-es, illetve 24 cm-es 4gyui elé csaltak
volna a brit és olasz cirkalokat. A terv végrehajtasa érdekében 1918. junius 6-8. kdz6tt
20 repilégépet helyeztek at Kumborba és Durazzéba a pélai, trieszti és sebenicdi bazi-
sokrol. Ezek egy részének a térségben lév6 antant légibazisokat kellett megtamadniuk
még a cirkalok rajtaitése el6tt.®

1918. junius 9-én 14 Hansa-Brandenburg W13-as szallt fel a durazzoi légitamasz-
pontrol,®* hogy Brindisi replil&terét és kikotsjét bombazzak. A két hulldmban érkezé
csaszari és kiralyi repiil6k 6sszesen 154 bombat vetettek, ami 0sszesen 4485 kg terhet
jelentett. Eltalaltak a hangart, a melléképiletet és az lizemanyagraktart, valamint két
bomba egy Liverpool osztalyu brit cirkalé mellé esett. Mindezek nem okoztak sza-
mottevd kart, de a masodik hulldm két bombaja a kifutépalyan robbant fel, és a bazis
személyzetéb6l megolt 30 embert. Mario Baldini fregatthadnagynak sikerdilt felszallnia
egy Macchi M.5 géppel, majd utolérte és géppuskajaval megrongalta a K387-et. Karl

CiGL¢ 2014: 98.

54 K309 (Nikolaus Nardelli fregatthadnagy, Franz Kohlhauser egyéves énkéntes), K385 (Karl Rehmann fregatthadnagy,
Leitgeb), K377 (Max Ott repiilématroz, Eugen Brooser 6nkéntes hadnagy), K372 (Theodor Lang, Felix Elsner tartalékos
fregatthadnagy), K386 (Johann Jung fregatthadnagy, Jovanovics), K370 (Josef Gindl repiil6matrdz, Lothar Tippner ten-
gerészzaszl6s) K308 (Rudolf Brauner, Friedrich Pseni¢ka fregatthadnagy), K316 (Stefan Bauer, Josef Polinak tartalékos
zaszl6s), K376 (Friedrich Kropf tizedes, Albert Edl von Herbetz tengerészzaszlos), K387 (Johann Reininger repiilématroz,
Karl Kosak tengerészzaszlds), K311 (Gustav Benesch tengerészzaszlos, Siegfried Kogl tengerészzaszlos, Csonka Antal
tartalékos hadnagy), K317 (Leo Schuch tengerészkadét, Otto Kunz tartalékos zaszlds), K378 (Rixinger repiilémester,
Josef Tschilschke Edler von Hocheneichein tengerészzaszlds), K384 (Georg Pliveri¢ tengerészkadét, Heinrich Anisch
tengerészzaszIlos). SCHUPITA 1983: 234.
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Kosak tengerészzaszlos megfigyelS halalos sebet kapott, és a motor is leallt. Johann
Reininger pilétanak sikerdilt letennie a gépet Brindisi elétt, de az olaszok elfogtak.®

Junius 10-én a MAS 15 és a MAS 21 olasz torpedéveté motorcsonakok a hajnali
derengésben véletlenil keresztezték a felvonuld osztrak-magyar nehéz hadihajok
Utjat, és a MAS 15-nek sikerlt két torpeddval elsiillyesztenie az SMS Szent Istvan
csatahajot. Mivel emiatt a tengerzar megtamadasat lefujtak, a repuléket is vissza-
rendelték bazisaikra.®®

Az 1918-as évbdl még a junius 27-ei harcokat kivanom részletesen bemutatni,
mert ezen nap eseményei ravilagitanak arra, hogy mekkora eré6folénybe kertiltek
az antant repilé eréi.

Nem sokkal éjfél utan a K385 (Gustaf Benesch tengerészzasz|és, Franz Kohlhauser
onkéntes hadnagy), a K196 (Johann Grave repiilé negyedmester, Franz Falk tengerész-
zaszlos), a K183 (Rixinger repllémester, Unger tartalékos zaszlos) és a K213 (Walter
Haberl fregatthadnagy, Josef Tschilschke Edler von Hocheneichein tengerészzaszlés)
indult bevetésre az Almini-t6®” partjan talalhato brit repilécsénak-bazis ellen.
400 méter magassagbol 32 bombat vetettek, majd szamos fellobband tiizet figyeltek
meg. Mikodzben épp leszéllni késziltek Durazzéban, harom Valonabdl felszallt FBA
Type H repilécsénak is a varos folé ért. Az egyik olasz gép visszafordult, de a masik
kettd 3 ora 25 perckor négy bombat oldott ki, éppen akkor, amikor a K385 és egy
UFAG Brandenburg is leszallt.®®

5 6ra 15 perckor a bazis felett ismét két FBA Type H repiilécsonak jelent meg,
amelyeket négy Macchi M.5 vadaszgép biztositott. Az Ujabb tamadok a Valonaban
telepiilt 258 Squadriglia gépei voltak, és az egység napldjaba az alabbi bejegyzés kerdilt:

,6 6ra 30 perckor a formacié mar a célponthoz vezet6 Ut végén jart; az M.5-0s gépek
elsd szekcidja, amely a formacio végén repiilt, néhany vizoszlopot figyelt meg az éjjeli
bombazas biztositasardl visszatérd torpeddnaszadok koril, 15 mérfoldre délre. A két
M.5-0s, Ugy vélve, hogy a torpeddnaszadok tamadas alatt allnak, irdnyt valtottak, és egy
idé utan megpillantottak egy osztrak K tipusu gépet, amint 2200 méter magasan Durazzo
iranyaba repiilt. A tdmadas ellentétes iranybol indult, ezért az M.5-6s6k megfordultak
és ldozésbe kezdtek. Az ellenséges gép, amely a K237 jelet viselte (valdjaban a K213 volt),
néhany lovést adott le géppuskajabol, és azonnal teljes erével siillyedni kezdett, mikdzben
tébb mint 200 km/h sebességgel szaguldott. Az egyik M.5 szintén teljes erével siillyedt,
gyorsan utolérte és kdzelrdl tizelni kezdett rda mindkét géppuskajaval. Habar jél célzott,
nem ért el azonnal kritikus talalatot az ellenséges gépen, amely szemet kapraztatdan
spiralozva sillyedt, és probalt Durazzo felé evickélni, de az M.5 vele egyiitt spiralozott,
folyamatosan tiizelve a géppuskajaval, egészen addig, amig el nem hasznalta a 100 l6ve-
dékét, majd 500 méteren besziintette az ilddzést, hogy utantéltse a fegyvereit. A masik
M.5, noha kezdetben két l6vedék is eltalalta, egy a propellert és egy a torzset, kdvette
azellenséges repiil6gépet a gyors siillyedése kdzben, és azonnal dtvette tarsa megiirese-
dett helyét, majd 46 l6vést adott le. 200 méteres magassagban a siillyedés spiralozasba

& CIGLIC 2014: 98.

% CigLI¢ 2014: 98.

7 Otrantdtdl néhany kilométerre északra fekvé to.
% SCHUPITA 1983: 236.
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ment at, és az ellenség a tengerbe csapddott, 6sszetdrt és elsillyedt hét mérfoldre nyu-
gatra a Laghi-foktol. Kezdetben a két M.5 nem latta az ellenséges gépeket, és gyorsan
Durazzo felé repiilt, hogy csatlakozzon a bombazékhoz, amelyek 2600 méteren oldottak
ki abombakat, ldthatoéan igen nagy hatékonysaggal, annak ellenére, hogy célzott és heves
tlizet kaptak az ellenséges litegektdl. Valdban, egy bomba a csénakrepiilé-rampa mel-
lett robbant, amelyen épp egy csonakrepilé allt, tovabbi 6t a csdnakrepilé-allomastél
északra, az épliletek kozott, tovabbi ketté pedig a hangar el6tti moloknal.

A vadasz-csénakrepiil6k két szekcidja a visszavonulas alatt a bombazd formaciot védel-
mezte a lehetséges ellenséges tamaddsoktol. A visszafelé Uton egy FBA és a négy
M.5 alacsonyan atrepiilt a lel6tt gép felett, és észrevették, hogy a két repiilds a felborult
K térzsén volt, amely a vizen lebegett. Az egyik repiilés mesterségesen lélegeztette tar-
sat, aki eszméletlendl fekiidt a hatan. 8 érakor a gépek leszalltak Valonaban, majd 9 6ra
10 perckor két M.5 Ujra felszallt és a K237 folé repdlt. A gép roncsa mellett egy masik
K tipusu gép lebegett, kikapcsolt motorral. Egy nagy felfegyverzett vontato kozeledett,
amely azonnal tiizet nyitott az M.5-8sokre. Tlizet nyitottak a K-ra, eltalaltak a szarnyat,
a motorjat és a torzsét; a szarnyan langokat figyeltek meg. Ezutan a két M.5 visszatért
Valonaba, ahol 10 6ra 40 perckor szalltak le."®

A lel6tt gép a K213 (Karl Schneider reptlémester, Falk tengerészzaszlds) volt, amely
aznap masodszor is felszallt és az alban partok mentén jar6rozott. Schneider sulyosan
megsériilt, tidolovést kapott, mig Falk sértetlenil meguszta a zuhanast. A tamadok
Uldozésére egy par W18-as szallt fel, de nem tudtak utolérni az olaszokat. Egy kereséki-
l6nitményt is kikiildtek a K213-as utan, és az A81-nek (Eduard Stavjanik repiilémester)
sikeriilt is megtaldlnia. Miutan leszallt a ronccsa valt gép mellé, megjelentek felette
amar idézett Macchi M.5 gépek, és egy talalat izemképtelenné tette a motorjat. Végiil
az a vontatd vitte be az A81-et a K213-as legénységével egylitt Durazzo kikétdjébe,
amely az olaszokat elkergette.”

Durazzo ostroma és a tdmaszpont felszamolasa

1918. szeptember 15-én hajnalban 6 francia és 2 szerb hadosztaly indult rohamra
a balkani fronton, és harom nap alatt attorték a bolgar hadsereg védelmi allasait.
Az ide irdnyitott német és osztrak-magyar csapatok mar nem érkezhettek meg
idében. Szeptember 28-an az AOK™ elrendelte Albania kiliritését, amit két hét alatt
kellett végrehajtani. A bolgar vezetés masnap alairta a fegyversziineti megallapodast
az antant képviselSivel. Ezzel a front végleg tarthatatlanna valt. Durazzéba mintegy
40 ezer katonat és nagy mennyiségli hadianyagot vontak vissza, aminek egy részét
tengeren kivantak elszallitani.”?

Thaon di Revel altengernagy, az olasz flotta f6parancsnoka elhatarozta, hogy
csapast mér Durazzdra, megsemmisiti az ott allomasozd osztrak—-magyar hajokat,

% CIGLIC 2014: 104-105. (A szerzé forditasa.)

0 CicLI¢ 2014: 105-106.

" Armeeoberkommando, azaz hadsereg-féparancsnoksag. Az Osztrak-Magyar Monarchia hadszervezetét iranyito szerv.
2 BANSAGI 2006.
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megakadalyozva igy a visszavonulast, és megszerzi az ott felhalmozott nagy meny-
nyiségl hadianyagot is. A tdmadast eredetileg oktober 1-jére tiizte ki, de az utolso
pillanatban 24 6raval elhalasztotta, mert Ugy dontott, a tamadé erék védelmére
beveti a Dante Alighieri csatahajot is.”®

A Durazzo elleni antant tamadast 14 olasz és 8 brit repiilégép nyitotta meg kora
reggel, amelyek 40 bombat vetettek.” Ezutan a hadihajok vették at a fészerepet:
a kikoté lovését az olasz pancélos cirkalok kezdték meg 10 6rakor, amihez 10 éra
40 perckor a brit konny(icirkalok is csatlakoztak. Ekézben brit gépek a hajok felett korozve
felderitést végeztek, majd egy Ujabb nagyszabasu tdmadas keretében brit és olasz
repulék tovabbi 400 bombat dobtak Durazzo katonai létesitményeire. A varost végiil
az mentette meg, hogy 11 6ra 40 perckor az SMU 31 tengeralattjaréo megtorpeddzta
a brit HMS Weymouth cirkalot, mire a kdteléket vezet6 olasz admiralis besziintette
atamadast, és az antant teljes flottdaja visszavonult. Habar a bombazas sulyos karokat
okozott — a Stambul géz0s elsillyedt, meghalt 40 katona, és a varosban is szamtalan
épulet megrongalodott — a kikété hasznalhatd maradt, a csaszari és kirdlyi csapatok
evakualasa zavartalanul folytatodott.”

Oktéber 9-én megkezdték a tamaszpont és az el nem szallithato eszkdzok rom-
bolasat, két nappal kés6bb pedig az utolsé konvoj is elhagyta Durazzot. A repuldk
a kumbori tdmaszponton szolgaltak tovabb, de az igy 6sszevont 45 gép, 12 pilota és 6t
megfigyel6 is kevés volt ahhoz, hogy megallitsa a tébbszoros tulerében lévé ellenséget.

A csaszari és kiralyi tengerészrepiil6k oktober 25-én szalltak fel utolsé beveté-
stikre a kumbori tdmaszpontrol. A K400 (Franz Zadrazil, Otto Czermak tengerész-
kadét), a K322 (Hans Guritzer, Hermann Kalcher fregatthadnagy) és a K244 (Rudolf
Grund fregatthadnagy, Wolfgang Jesser tengerészkadét) 400 kg bombaterhet szort
a Durazzotol 16 km-re délre talalhatd Kavaja repilSterére.”® A Monarchia ekkor mar
végorait élte. Oktober 31-én Karoly csaszar utasitasara Horthy Miklos ellentengernagy
Polaban atadta a teljes osztrak-magyar flottat és szarazfoldi intézményeit a délszlav
nemzeti tanacsnak. A lobogovaltasra a Cattaréi-obdlben és a kumbori légibazison
1918. november 1-jén kertilt sor. Ezzel az aktussal az osztrak-magyar tengerészrepulék
és a durazzoi légitdmaszpont torténete orokre véget ért.

Osszefoglalé

A durazzoi légitamaszpont, amely szervezetileg a kumbori repiiléallomas részét képezte,
az osztrak-magyar haditengerészet egyik stratégiai fontossagu létesitménye volt. Két
és fél éves fennallasa alatt az ide telepilt repiilék szamos kiemelkedd haditettet vittek
végbe, és nagymértékben hozzajarultak az osztrak-magyar partvidék védelméhez,
valamint fontos felderitési adatokkal lattak el a hadvezetést. A hadszintér jelent8ségét
jél mutatja, hogy az antant a kdrnyezé tamaszpontjain kdzel haromszor annyi repulét
vont 6ssze, mint amennyi a kumbori és durazzoi bazisokon telepiilt. Ugyan az utolsé

3 BANSAGI 2006.
74 SCHUPITA 1983: 244.
> BANSAGI 2006.
76 SCHUPITA 1983: 244.
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haborus évben a durazzdi tdamaszpontot mar atlagosan heti 1,3 ellenséges tamadas
érte, tovabba replil6gépbdl, pilotabol és megfigyel6bél is allandd hiany volt, mégis
megdrizte harcképességét. A bazis fennallasa alatt szamottevd ellenséges erdt kotott
le, amelyeket a f6 hadszintérrél, az Adria északi részérél kellett elvonnia az antant
hadvezetésnek.
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