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KATONAI LOGISZTIKA

Szajké Gyula,' Lévai Zsolt?

A kozuti infrastrukturak katonai
megfeleldségi vizsgalata a logisztikai
felderités végrehajtasakor, 1. rész

The Military Suitability Assessment of Road
Infrastructure During Logistical Reconnaissance,
Part 1

Absztrakt

A kézuti aldagazat meghatdrozo szerepet tolt be az integralt kozlekedési rendszerben,
mlikédtetése és fenntartdsa szintén lényeges a Magyar Honvédség (MH) szamara, hiszen
0Osszekdts kapcsolatot biztosit a katonai szervezetek bazisai, a replilGterek, a tengeri és folyami
kikotdk, valamint a vasutallomasok kozott. A csapatok haditechnikai eszkbzeinek és személyi
alloményanak mozgatasa — a kirakd pontok (tengeri, légi, vasuti kirakd pontok), valamint
afogado, alkalmazasi korlet kozott —kdzuton valosul meg, raadasul a hadszintéri kozlekedés
legnagyobb volumenét is a kozuti szallitasi feladatok teszik ki. Jelent8ségét tovabb néveli, hogy
mindGsitett id6szakban a vasuti aldgazatnal jelentkezd kapacitashianyt a kézuthaldzatnak kell
potolnia, ugy, hogy lehetbvé tegye az orszag mélységébdl kiindulva a hatarszakaszok gyors
elérését. Ennek megfeleléen a kozutiinfrastruktirak kapacitasadatainak gydijtésére, valamint
naprakész nyilvantartasara a logisztikai szervezeteknek kiemelt figyelmet kell forditaniuk
a mliveletek el6készitésekor és annak teljes id6szakaban is. Az informaciok céliranyos
felderitéséhez érdemes szemrevételezési szempontlistakat alkalmazni és a szempontokhoz
kdvetelményeket meghatarozni. Ezzel az eljarassal gyorsabban és hatékonyabban lehet
kiértékelni a kozutiinfrastrukturak kapacitasadatait, ami jelentds segitséget nydjthat az er6k
mozgatas-szallitasi feladatainak tervezésekor és szervezésekor. A cikkben a szerzék célja,
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hogy a szemrevételezési szempontlistakhoz olyan kévetelményeket hatarozzanak meg,
amelyeket alkalmazva gyorsithatd és hatékonyabba tehetd a kozuti aldgazat katonai
szempontu értékelése.

Kulcsszavak: logisztikai felderités, kozuti infrastruktirak, megfelel6ség, kovetelmények,
szemrevételezés, szempontlistak

Abstract

The road transport sector plays an important role in the integrated transportation system,
and its operation and maintenance are also significant for the Hungarian Defence Forces
(HDF), as it provides a link between the bases of military units, airports, seaports and river
ports, and railway stations. The movement of forces including military equipment, and
personnel — between the unloading ports (sea, air, and rail) and the receiving operational
areas—is carried out by roadtransport. Moreover, the largest volume of battlefield transport
is carried out by road. Its importance is further increased by the fact that, during wartime,
any capacity shortage in the railway sector must be compensated by the road network,
enabling rapidaccess to border areas from the centre of the country. Accordingly, logistical
organisations must pay special attention to the gathering and up-to-date maintenance of
road infrastructure capacity during the preparation and the entire duration of operations
as well. For the targeted collection of information, it is advisable to use checklists and to
define requirements for each criterion. This procedure allows for a faster and more efficient
assessment of road infrastructure capacities, which can provide significant support in
planning and organising the movement and transportation of forces. Therefore, the aim
of this article is to define requirements for checklists that can enhance the efficiency and
speed of military assessment of road infrastructure.

Keywords: logistical reconnaissance, road infrastructures, adequacy, requirements, site
survey, checklists

Bevezetés

Napjainkban tobb katonai konfliktus is zajlik a vildgban, amelyekben a kdzlekedési
rendszer meghatdrozd szerepet tolt be a haderék felvonulasaban és a katonai szallitasi
feladatok végrehajtasaban. Példaként lehet emliteni a miveletek el6készitéseként
a NATO RSOM3-feladatokat, mivel altaluk valésulnak meg az erék fogadasa, allo-
masoztatasa és elére mozgatasa,* vagyis a személyek és eszkdzok atcsoportositasa.

A kozati infrastrukturak lényeges részét képezik az integralt kozlekedési rendszer-
nek, miikddtetése és fenntartasa az MH szamara is kulcsfontossagu, hiszen 6sszekétd

3 Reception, staging, onward movement — er6k fogadasa, allomasoztatasa és el6re mozgatasa.

4 Az RSOM-muiveletek legfontosabb célja, hogy a feladatok végrehajtasara kijelolt erék az 6sszhaderénemi pa-
rancsnok kévetelményeinek figyelembevételével a megfeleld idében, a megfeleld helyre, a megfeleld allapotban
érkezzenek meg, majd hatékony tamogatéasukkal a személyek és eszkézok elérjék a teljes miiveleti képességet.
HORVATH 2018.
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kapcsolatot biztosit a katonai szervezetek bazisai, a repiilSterek, a tengeri és folyami
kikotsk, valamint a vasutallomasok kdzott. A csapatok haditechnikai eszkdzeinek
és személyi allomanyanak mozgatasa — a be- és kiraké pontok (tengeri, légi, vasuti
be- és kirako pontok), valamint a fogado, alkalmazasi korlet kozott — alapvetéen koz-
Uton valdésul meg, ehhez parosul tovabba, hogy a hadszintéri kozlekedés legnagyobb
volumenét is jellemz6en a kozuti szallitasi feladatok teszik ki. Raadasul mindsitett
idészakban a vasuti aldgazatnal jelentkez6 kapacitashianyt a kdzuthalézatnak kell
pétolnia tgy, hogy lehetéveé tegye az orszag mélységébdl kiindulva (a f6 irdanyokban
5-6 ezer jarm(/nap, mig harant iranyokban 3-4 ezer jarm(/nap atbocsaté képes-
séggel) a hatarszakaszok gyors elérését.> Elmondhatd, hogy a kozuti szallitasi igény
szignifikansan jelenik meg mind a békeid6szaki katonai, mind a kiilonleges jogrendi
feladatok végrehajtasakor. Ennek megfelelen a kozuti alagazat kapacitasadatainak
Osszegylijtésére és annak naprakész nyilvantartasara figyelmet kell forditania a mdve-
letek logisztikai tamogatasat tervezd, szervez6 és végrehajtd katonai szervezeteknek.
Az adatok feltérképezéséhez célszerli szemrevételezési szempontlistakat alkalmazni,
hogy minden lényeges informacidra kitérjenek a logisztikai felderitést végz6 személyek.

A kozuti infrastrukturak katonai értékelésének gyors és eredményes végrehaj-
tasat segitheti tovabba, ha a szemrevételezési szempontokhoz kdvetelményeket
is meghatdrozunk. Ennek megfelel6en a feladatlistakkal és a hozzdjuk kapcsoléddd
kovetelményekkel el lehet végezni a kdzuthalozatok megfeleldségi vizsgalatat, igy
eredményesebbé lehet tenni az er6k mozgatas-szallitasi feladatainak tervezését. A hazai
katonai szabalyzék azonban nem részleteznek szemrevételezési listakat és a szem-
pontokhoz tartozé kdvetelményeket sem. Ennek megfelelSen a f& célkitlizéslink, hogy
kidolgozzuk a kozuti infrastrukturakra vonatkozoé azon kdvetelményeket, amelyeket
hozza lehet rendelni a szemrevételezési szempontlistakhoz. A cikkben szerepld fel-
adatlistaval, valamint a meghatarozott kévetelményekkel novelni lehet a miiveletek
logisztikai tamogatas (azon beliil a kozlekedési tamogatasi feladatok) tervezésének
és végrehajtasanak hatékonysagat is.

A kovetelmények meghatarozasara alkalmazott médszer

A tanulmanyban 6sszesen 4 f6 infrastruktura-elem szempontrendszerét mutatjuk
be. A tablazatokba foglalt kozutak elemeit (Utpalya, csomdpont, miitargy, utpalya
kérnyezete) kilon sziikséges pontozni, sulyozni és értékelni. Ez abbdl adodik, hogy
példaul egy utpalya adott szakasza megfeleld lehet a haditechnikai eszkdzok kozle-
kedtetésére, és magasabb pontszamokkal értékelhetjik, ugyanakkor elképzelhetd,
hogy a vonalra épitett mitargy csak korlatozottan hasznalhato a katonai jarmivek
szamara, amelyhez kevesebb pontszamot rendeliink. Az egyes elemek sulyozott pont-
jainak 6sszege (amennyiben egytt értékeljiik azokat) olyan eredményre vezethet,
amelynél a vizsgalt Utszakaszt alkalmasnak itéljiik a haditechnikai eszk6zok kozleked-
tetésére. Ez akkor jelent problémat, ha a mitargyak pontszamai alapjan azt az ered-
ményt kapjuk, hogy csak korlatozottan lehet hasznalni a katonai jarmivek szamara

°  POCSMEGYERI 2003.
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azinfrastruktura-elemet, ugyanakkor az egész Utszakasz egyiittes pontszama szerint
a korlatozas nélkil hasznalhatd mindsitést kapja. Ezért mindenképp sziikséges kiilén
vizsgalni a sulyozas szerint az egyes elemeket és azok alapjan ¢sszefoglalo értékelést
allitani dssze. A tablazat kovetelményeihez rendszerint 0,5, 1, illetve 1,5 pontértékeket
rendeltiink, amelyek kéziil a magasabb pontszam a haditechnikai eszkdzokkel térténd
kozlekedés nagyobb mértékl megvaldsithatosagat jelzi. A cikk elsé részében elséként
az utpalya és a csomopont kdvetelményeit ismertetjiik, majd ezt kdveti az értékelé-
slikre meghatarozott mddszertan bemutatasa.

A kozuti infrastrukturak logisztikai felderitéséhez hasznalhat6
szempontlista

A cikkben szerepld szempontlista mar elemezve lett egy korabban irt értekezés-
ben® és egy publikacidban,” ezért a szempontoknal csak a kialakitott kovetel-
mények részletezésére tériink ki. A kritériumok meghatdrozasidhoz elsésorban
figyelembe vettiik a NATO altal kiadott Criteria and Standards for the Zones of the
Reinforcement and Sustainment Network® cim(i dokumentumot, valamint a Bizottsag
(EU) 2021/1328 a kett§s felhasznalasu infrastrukturaval kapcsolatos intézkedések
egyes kategoridira alkalmazandd infrastrukturalis kovetelmények meghatarozasarol
cim( végrehajtasi rendeletét. Az altalunk kidolgozott listaban 4 f6 szemponthoz
(utpalya, csomdpontok, mitargyak, atpalya kornyezete) hataroztunk meg kove-
telményeket (1. tablazat).

A megengedett legnagyobb sebességnél (5. pont) a 30 km/h-t6l az 50 km/h-ig
hatarérték az adott Utszakaszra elirt (amennyiben érvényben van ilyen) korlatozasra
vonatkozik, amelyet minden kozleked§ jarm(inek be kell tartania. A magasabb pontszam
ennél a szempontnal azt jelenti, hogy a menetet tervezé és szervez6 személyeknek
lehet&ségiik van az 50 km/h-nal nagyobb sebességet meghatarozni, mivel egyéb, a for-
galmat lassito, befolyasold vagy akadalyozd tényezd nem fog jelentkezni az ttpalyan.
Ugyanakkor a konvojok menetére hatassal lehet a tulméretes és tulsulyos eszk6zok
szallitasa, mozgatasa. A 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet alapjan a f6bb kozlekedési
feltételek kozott szerepel, hogy példaul 2,6 m szélesség és 12 m hosszusag felett
rendelkez6 jarmivek az autépalyan maximum 80 km/h-val, lakott teriileten kiviil
70 km/h-val, mig lakott teriileten beliil 50 km/h-val kdzlekedhetnek.® Ebbél adddik,
hogy az adott Utszakaszra el8irt korlatozasokon kiviil mas tényezdket is sziikséges
figyelembe venni a kdzuti menetek tervezésekor.

SzZAJKO 2025.

SzAJKO 2019.

ACO Directive 084-004.

A 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet és a Magyar K6zt Nonprofit Zrt. Altalanos tajékoztatd (2025) szerint meg-
hatarozott adatok alapjan.

© ® N o
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1. tablazat: Az utpalya szempontjai és a hozzdjuk rendelt kbvetelmények

Fsz. | Szempontok Megjegyzés
Alapadatok
1. Szemrevételezés id6pontja X
2. Id&jarasi korilmények X
3. Az Utszakasz Gtosztalya (példaul elsérendii féutvonal) X
4. Az Utszakasz haldzati jelolése, szama (példaul M3) X
Részletezett adatok
5. Megengedett legnagyobb sebesség 30-50 km/h 1 pont
stlyozas: 1x 50 km/h < 50 1,5 pont
6. Az Utpalya burkolatszélessége 3,5-5,5m 0,5 pont
stlyozas: 2x 56-7,2m 1 pont
7,3 1,5 pont
m <
7. A palya tengelyterhelése < 12,23 t/tengely 1 pont
sdlyozas: 2x =12,23 t/tengely 1,5 pont
8. Az utpélya mindsége, az id6jaras hatdsa a kozleke- Z tipus 0,5 pont
df’elsre . Y tipus 1 pont
sulyozas: 2x X tipus 1,5 pont
9. A palya forgalmi savjainak szama (egy forgalmi irany- egypalyas ut 0,5 pont
b('a? - egy forgalmi savos 1 pont
SUYOzas: £X két forgalmi savos 1,5 pont
vagy tébb
10. A forgalomtechnikai elemek minimalis tavolsaga a <1,5m 1pont
burkolat szélét6l (példaul zajvéds falak, vezetSoszlo- 1,5m < 1,5 pont
pok, szalagkorlatok)
sulyozas: 1x
1. A palyan meglévé akadalyok fajtdja és megsziinésé- 30 nap = 0,5 pont
nek varhaté idépontja (példaul burkolatjavitas, burko- 14-30 nap 1 pont
lathiba, atfolyas)
. L. 14 nap < 1,5 pont
stlyozas: 1x
12. A palyan meglévé akadalyok koordinatai X
13. Az akadaly forgalomra gyakorolt hatasanak mértéke nagy hatas 0,5 pont
(példaul teljes palya, egy sav) kozepes hatas 1pont
silyozés: 1x kis hatas 1,5 pont
14. A palyan érvényben lévé korlatozasok (példaul be- nagy hatas 0,5 pont
hajtasi tilalmak) és a forgalomra gyakorolt hatasanak kézepes hatas 1pont
mértéke - .
. .o kis hatas 1,5 pont
stlyozas: 1x
15. Az adott Utszakaszon lekozlekedheté maximalis jarmi <18,75m 1 pont
szerelvényhosszisaga 18,8-27.5m 1,5 pont
stlyozas: 2x

Forras: a szerz6k szerkesztése
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A masodik szempontnal az Utpalya burkolatszélességére 3 db — a méterekre vonat-
koz6 —intervallumot hataroztunk meg. A szemponthoz tartozé informacidk begydjtésére
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azért is van sziikség, mert a burkolatszélesség befolyasolhatja a forgalmi iranyokat
és az egy iranyban hasznalhatd savok szamat. A specialis — tulsulyos és tulmére-
tes — katonai jarmivek (példaul harcjarmdivek, szallitd jarmiivek) részére kilonésen
fontos, hogy megfeleld szélességli és teherbirasu utpalya alljon rendelkezésre a technikai
eszkozok biztonsagos kozlekedéséhez. A NATO mar 2004-ben kiadott egy egységesitési
egyezményt a katonai kdzuti kozlekedés és forgalomiranyitasra vonatkozoan, amely
segitséget nyUjtott az utak szélesség szerinti osztalyozasahoz és az e szemponthoz
tartozo intervallum meghatdrozasahoz.”® A 1. abra - a NATO-dokumentummal 6ssz-
hangban — az Utpalya szélesség szerinti osztalyozasat mutatja be.

Kozlekedés

Py Utvonalszélessé
——— lehetosége g

—_ Korlatozottan

hasznalhato Ay

Egyetlen sav
3 hasznalhato

Egyirdnyi

1 — ] = forgalom

3,5 m-tol 5,5 m-ig

Y=g

5,5 m-tol 7,3 m-ig

Kétirany

forgalom 7.3 m-t6l 11 m-ig

Két sav

-- - : s |  Tacenklies 1 meti

A: az ut hasznalhat6 szélessége
B: savszélesség

B B C: utpadka szélessége

D: utpalya szélessége

C
| [

D

1. abra: Az utak szélességére és forgalomaramlasdra alkalmazhatd méretek
Forras: a szerz6k szerkesztése AmovP-1(A) alapjan

Az1.4braban szerepld adatokbdl kiindulva a kerekes gépkocsik részére (példaul a Kraz-
255 terepjard gépjarmii szélessége 2,75 m) minimum 3,5 m, mig a lanctalpas, tul-
méretes haditechnikai eszk6zok részére (példaul a Leopard 2A7 harcjarmi szélessége
4 m) legalabb 5,5 m savszélesség szikséges az akadalymentes haladashoz a kozutakon.
Az 1. abraban szereplé adatok alapjan, ha a burkolatszélességnek 3,5 és 5,5 m-t allapit
meg a szemrevételezd csoport, akkor 0,5 pontot célszerl rendelnie a szemponthoz,
mivel a hasonlé Utszakaszt csak korlatozott mértékben lehet haszndlni a haditech-
nikai eszkozok kozlekedtetésére. Az 5,5 m-t6l szélesebb utpalyat (5,6-7,2 m-ig) mar
1 ponttal, mig 7,3 m folott 1,5 ponttal érdemes értékelni.

A palya tengelyterhelésével kapcsolatban az informacidk begytijtésekor figye-
lembe kell venni a nemzeti szintl szabalyozasokat is. A magyarorszagi eljarasrendeket
figyelembe véve a 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet hatarozza meg, mely jarmivek

10 AMovP-1(A) 2004.
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mind&silnek tulsulyos vagy tulméretes eszkdzoknek. A tablazatban olyan hatarértékeket
valasztottunk, amelyek igazodnak a nemzeti rendelethez és a korabban mar emlitett
kett8s felhasznalasu infrastruktirakkal szembeni kdvetelményekhez. Ennek megfele-
l6en 1 pontot lehet rendelni a 12,23 t/tengely maximalis tengelyterhelésd jarmdvek
engedélyezett kozlekedésére, mig 1,5 pontot, ha ennél nagyobb kategoériaju jar-
mUvek kozlekedése is biztositott az Utpalyan. Természetesen ezeknek az eszk6zoknek
az alkalmi mozgasaihoz kiilonleges engedélyekre vagy mentességekre, valamint
megfelel6 kockazatcsdkkentd intézkedésekre is szilkség lehet, amelyeket az adott
orszag kivételes jelleggel jogszabalyokban hatarozhat meg.

Az Utpalya minéségének, jarhatosaganak vizsgalata soran az Utvonalakat harom

csoportba lehet sorolni, amelyek a kovetkezdk:

+ Xtipus: az utakat id6jarasi viszonyoktol fliggetlenil lehet hasznalni, megfeleld
karbantartas mellett egész évben jarhato akkora forgalom szamara, amely
megfelel az Ut maximalis atbocsatoképességének, tovabba felszine vizallo,
igy az es6, a fagy, az olvadas és a meleg csak kis mértékben hat rajuk. Ennek
megfelel8en 1,5 pontot célszer( rendelni a szemponthoz, mivel az id&jarasi
korilmények csak kis mértékben befolyasoljak a technikai eszk6zok adott
Utszakaszon torténd kozlekedtetését.

* Y tipus: jellemzdi, hogy korldtozott idéjarasi viszonyok kozott hasznalhato,
idénként a forgalom mennyisége lényegesen kevesebb a maximalis atbocsa-
toképességnél, az utak felszine nem vizallo, ezért az esd, a fagy, az olvadas
és a meleg erésen hatnak rajuk, ebbdl kévetkezik, hogy kedvez6tlen id6jarasi
kortilmények miatt rovid ideig lezarhatjak. Ehhez a szemponthoz érdemes
1pontot adni, amennyiben csak korlatozott mértékben lehet hasznalni az utsza-
kaszt a kérnyezeti hatasok miatt.

* Z tipus: csak j6 id6jarasi viszonyok kozott hasznalhato, a kedvezétlen koriil-
mények miatt hosszabb ideig lezarhatjdk, és javitasuk kizardlag at-, illetve
ujjaépitéssel valdsithaté meg. Ennek megfelelSen célszer( a tablazatban csak
0,5 pontot adni a szemponthoz."

A palya forgalmi savjainak vizsgalatahoz (9. pont) harom jellemzét hataroztunk meg.
Az egy iranyba kialakitott egypalyas uthoz 0,5 pontot rendeltem, mivel itt nagy
valdsziniiséggel csak korlatozassal lehet kozlekedni (a haditechnikai eszk6zokkel)
a menetek végrehajtasakor. Az egy forgalmi savos Utszakasznal mar 1 pont szerepel
a tablazatban, ugyanis — a forgalmi tényezdket figyelembe véve — ezen az Utszakaszon
(az el6z6 szemponthoz képest) kedvezébb feltételekkel lehet haladni a jarmiivek-
nek. A két vagy tobb forgalmi savos utpalyat tovabba 1,5 ponttal célszer( értékelni,
amennyiben biztositott a konvojok szdmara — egy forgalmi irdnyban — akar tobb sav
hasznalata is, ennek megfelel6en példaul a tulméretes eszkdzoknek elegendé tér all
rendelkezésiikre a kozlekedéshez, a menetrendben szerepld jarm(ivekkel konnyebben
végrehajthaté a polgari gépkocsik el6zése, vagy tarthatoé a parancsnok altal megha-
tarozott menetsebesség.

" AMovP-1(A) 2004: 39.
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A forgalomtechnikai elemek burkolat szélétél valo tavolsaganak megallapitasa
fontos abbdl a szempontbdl, hogy a felderit6 csoport informacidkat gyijtson azokrol
»az Ut menti” elemekrélis, amelyek befolyasolhatjak — a vizsgalt Utszakaszon - a kon-
vojok biztonsagos tovabbhaladasat. Amennyiben ez a tavolsag 1,5 méternél™ kevesebb,
ugy 1 pontot, mig az ezt meghaladé értékhez 1,5 pontot érdemes rendelni.

A palyan meglévé akadalyok szintén hatassal lehetnek a menetek tervezésére,
szervezésére és idébeni végrehajtasara. Az adatok elemzésekor sziikséges arra kitérni,
hogy példaul hol alakultak ki az itpalyan burkolathibak, és mikorra varhatd a megsziin-
tetésiik. Az értékeléshez tampontként adtuk meg, hogy a 30 napnal tovabb fennmaradé
akadalyokhoz 0,5 pontot, a 14 és 30 nap kdzdtt meglévéhoz 1, mig az ennél rovidebb
ideig marado ,gatld tényezékhoz" 1,5 pontot célszerli adni. Azonban fontosnak tartjuk
megjegyezni, hogy a 10. és a 11. szemponthoz csak 1x-es sulyozast hataroztunk meg,
mivel ezek a tényez6k kisebb mértékben befolyasolhatjék a kozlekedést, mint példaul
a tablazat 6. és 9. pontja kozotti jellemzok.

Az akadalyokkal kapcsolatban fontos lehet informaciét gydjteni arrdl is, hogy
milyen mértékd hatast gyakorol a forgalomra. Amennyiben az Utpalya teljes savjat
érinti, és ezaltal nagymértékben befolyasolja a kozlekedés, ugy 0,5 ponttal, kdzepes
és kis hatasnal 1, valamint 1,5 ponttal érdemes értékelni a vizsgalt utszakaszt. Azon-
ban felmertilhet, hogy a felderité csoport szubjektiven értékelheti az utpalyat, mivel
ehhez a szemponthoz nem alakitottunk ki el6re meghatarozott hatarértékeket. Itt
a szemrevételezd allomanynak azt sziikséges vizsgalnia, hogy a menetrendbe sorolt
jarmuvek el- vagy at tudnak-e haladni sériilés nélkil az akadalyon, vagy ez csak
mUszaki elémunkalatok elvégzése utan valésithaté meg. Az erre vonatkozé infor-
maciot (a dontés megalapozottsaga érdekében) mindenképp sziikséges feltintetni
a tablazat megjegyzés rovataban.

A kovetkez8 szempont azokra a korlatozasokra tér ki, amelyeket a kozlekedési
hatdsagok alakitottak ki, és az id6tartamuk allandonak tekinthetd (példaul a behajtasi
tilalmak). A meghatarozott kovetelmények sulyozasahoz szintén 1x-es szorzot alkal-
maztunk, mivel ezek a ,forgalmi intézkedések” is kisebb mértékben befolyasolhatjak
a haditechnikai eszk6zok kozlekedését. Példaul egy adott Utszakaszra kihelyezett
behajtani tilos jelzés feloldhato a forgalom iranyitasara jogosultak (a rendérség,
valamint a katonai rendész altali egytuttm(ikodés alapjan) intézkedésén keresztil.”
Ezzel szemben, ha az Utpalya burkolatszélessége nem éri el a 3,5 m-t, gy a menetek
végrehajtasa sokkal nagyobb nehézséget jelent (nagy hatast gyakorol) az alegysé-
gek részére, mint akkor, ha csak az elé6z8ekben emlitett korlatozasokat alkalmaznak
az adott Utszakaszon. A szempontnal azt érdemes vizsgalni, hogy a kozlekedésre milyen
hatast gyakorolnak a létesitett forgalomszabalyozasi intézkedések, ennek megfelel6en
sorrendben 0,5, 1, illetve 1,5 pontot célszer( adni a kis, a kdzepes és a nagy hatast
kivaltd korlatozasokra.

Az adott Utszakaszon lekdzlekedtethet§ maximalis jarmiszerelvény hosszisagara
vonatkoz6 méretek fontosak abbél a szempontbdl, hogy pontos adatokkal tervezzenek

2 Az 1,5 m hatérértéket az utligyi muszaki elSiras alapjan hataroztuk meg, amely &ltalanossagban értends;
ez a tavolsag az Utosztaly besoroldsa szerint valtozhat (példaul a gyorsforgalmi utaknal az ttpadkatél minimum
2,5 m-re |étesithetd zajarnyékolo fal). Magyar Kozut Nonprofit Zrt. 2024.

B 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyttes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairol.

Hadmérndk « 21. évfolyam (2026) 2. szam



Szajké Gyula, Lévai Zsolt: A kozuti infrastrukturak katonai megfeleldségi vizsgalata... -

a katonai szervezetek, informacidkat kapjanak arrél, hogy milyen engedélyezési
és szabalyozasi eljarasrend vonatkozik a tulméretes jarm(vekre. A haditechnikai
eszkozok (példaul a Leopard 2A7+) kozuti vontatasakor a jarmtivek egytittes szerel-
vényhosszlsaga (vontato + a harckocsit szallito potkocsi) elérheti a 24 m-t. Ebbél
is adodik, hogy az EU 2021/1328 szamu rendeletében meghatarozzak a tagallamok
szamara, hogy a kozuti infrastrukturdk igénybevételekor biztositaniuk kell a 18,75 m
és a 27,5 m kozotti szerelvényhosszusaggal rendelkezé jarmlvek kozlekedtetését.™
Ennek megfelel6en a kovetelményeknél 1 pontot rendeltiink a (kiilon intézkedés nélkiil)
18,75 m-ig kozlekedhetd eszkdz6khoz, mig az ennél nagyobb méretekkel rendelkezd
(amelyek korlatozas nélkil mozoghatnak az utpalyan) jarmiivekhez 1,5 pontot hata-
roztunk meg. Az értékeléskor szintén sziikséges elemezni azt, hogy a hatésagok milyen
engedélyezési eljarasrendet hataroznak meg a tulméretes eszkdzokre.™ Amennyiben
példaul a kérelmek benyujtasat kovet&en a jarmivek kozlekedése a kijelolt utszakaszon
lehetségessé valik, a szemponthoz tartozé kritériumot 1,5 ponttal célszer(i értékelni.

A csomopont forgalmi irdny szerinti savszama jelent&sen befolyasolja a keresz-
tez6dés atbocsatd képességét és a forgalom szervezhetdségét. Minél tébb sav all
rendelkezésre egy iranyban, annal kénnyebben lehet kezelni a konvojok kozlekedését,
a savvaltasokat és az irdnyvaltoztatasokat. Az egysavos iranyt 0,5 ponttal célszer(
értékelni, mivel jellemz&i kdzé tartozhat, hogy a forgalom torlédasra hajlamos, ala-
csony kapacitassal rendelkezhet és a savvaltasok nehezen kivitelezhet6k. A kétsavos
csomoponthoz 1 pontot rendeltiink, amelyrél altaldnossagban elmondhatd, hogy
nagyobb kapacitassal rendelkezik, és biztositott a lehet&ség a konvojok parhuzamos
haladasara, savvaltasara.

A hdrom vagy tobb savval rendelkezd csomoépontot varhatdan magas kapacitas,
viszonylag rugalmas forgalomszervezés jellemzi, ahol egyszerre t&bb jarmu kénnyen
kozlekedhet, és a savvaltasok, valamint az iranyvaltoztatasok is gyorsabban végre-
hajthatok. Ennek megfeleléen 1,5 pontot rendeltiink a kritériumhoz. A szempontot
figyelembe véve a sulyozasahoz 2x-es szorzot alkalmaztunk, mivel a csomoépont
atbocsatoképességét jelentésen befolydsolhatja a sdvok kialakitasa.

A csomoponti dgak Utosztalya meghatarozé szerepet tolt be a csomoépont funkci-
onalis besorolasaban, forgalmi terhelésében és halozati jelentségében. A magasabb
rendli Uthalézati elemekhez kapcsolédé csomdpontok jellemz8en nagyobb forgalmi
volumen kezelésére alkalmasak, valamint lényegesek a térségi és orszagos forgalmi
kapcsolatok biztositasaban. A 2. tablazatban az egyéb utakat 0,5 ponttal értékeltik,
mivel ezek a csomdpontok alapvet6en alacsonyabb forgalmi igénybevételre alkalmasak
és korlatozott haldzati szereppel, valamint kisebb geometriai méretekkel rendelkeznek.

A 2. tablazatban a csoméponthoz &sszesen 6 kdvetelményt hataroztunk meg.

A Bizottsag (EU) 2021/1328 végrehajtasi rendelete.
A 36/2017 (IX. 18.) NFM rendelet irja le példaul hazai viszonylatban a tulsulyosnak és talméretesnek mindsils
jarmUvek kozlekedésének szabalyait.
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2. tablazat: A csomdpont szempontjai és a hozzdjuk rendelt kévetelmények

Fsz. Szempontok | Megjegyzés
Alapadatok
Csomopontok
16. Csomopont tipusa (példaul kézuti vagy vasuti) X
7. A kdzuti csomopont fajtaja (szintbeni, kérforga- X
lom vagy kiilon szint(i)
18. Csomopont helye, foldrajzi koordinatai X
19. Forgalom iranyitasanak fajtaja (példaul jelzé- X
lampas)
20. Csomépont 4gainak szama X
21. Csomépont forgalmi irany szerinti sdvszama egysavos 0,5 pont
stilyozas: 2x kétsavos 1pont
haromsavos v. 1,5 pont
tobb
22. Csomoponti agak utosztalyai egyéb utak 0,5 pont

sulyozas: 2x masodrendii féut- |1 pont

vonal
elsérendd féut- 1,5 pont
vonal
23. A csomopont minimalis kanyarodasi ivsugara | < 12,5m 1pont
(p,eldal,Jl a korforgalom ivsugara) 126< 1,5 pont
sulyozds: 2x
24. Csomépontban elhelyezett elemek tipusa, nagy hatas 0,5 pont
méretei (példaul ndvényzet, korforgalom ko- kézepes hatas 1 pont

zepén elhelyezett diszité elemek stb.) hatasa
a forgalomra kis hatas 1,5 pont
sulyozas: 1x

25. A csomopont kornyezetében elhelyezett, a me- | nagy hatas 0,5 pont
netvonalat érint6 egyéb elemek elhelyezkedése
(példaul épilet minimalis tavolsaga az utpalya-
tél) hatasa a forgalomra kis hatas 1,5 pont
sulyozas: 1x

kozepes hatas 1pont

26. A csomopont igényel-e katonai forgalomiranyi- |igen 1pont
tast? Igen/Nem

nem 1,5 pont

Forras: a szerz6k szerkesztése

A kovetkez§ kritériumhoz 1 pontot rendeltiink, amelynek & jellemzd&i kzé tartozik,
hogy az egyéb utakhoz képest nagyobb forgalmi terhelést bonyolitanak le, és fontos
szerepet toltenek be a térségi dsszekottetések biztositasaban. Az elsérend( féutvonalak
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mar 1,5 pontot kapnak a tablazatban, figyelembe véve azt tényez6t, hogy ezek
a csomopontok forgalmilag jelent8sek, nagy atbocsatoképességgel és akar orszagos
halézati szerepkorrel is rendelkezhetnek. A szemponthoz szintén kétszeres sulyozast
alkalmaztunk, mivel az Utosztaly determinalhatja a csomdpont forgalmi miikddését
és jelentBségét.

A kdvetkez6 szempontnal (23. pont) az infrastrukttra-elem minimalis kanyarodasi
ivsugara — példaul korforgalom esetén a kdzépszigethez tartozo ivsugar — alapvetéen
meghatarozza a csomoépont forgalomtechnikai miikodését, a jarmivek athaladasi
sebességét, valamint a tulméretezett és tulsulyos jarmivek biztonsagos és akadaly-
mentes kozlekedését. A kisebb ivsugari csomopontok elsésorban forgalomcsilla-
pitd hatasuak, ugyanakkor korlatozottabb kapacitassal rendelkeznek, és kevésbé
alkalmasak nagyobb forgalmi volumen vagy nehézgépjarm(-forgalom kezelésére.
Ennek megfelelen - figyelembe véve a Bizottsag (EU) 2021/1328 végrehajtasi ren-
deletét —a 12,5 m-nél kisebb minimalis ivsugarral rendelkezd infrastruktura-elemek
1 pontot kaptak, mivel ezek elsésorban helyi jelent8ség(, alacsonyabb sebesség(
és kisebb forgalmi terhelésti csomopontként funkcionalnak. A 12,6 m folotti ivsugar-
méret mar kedvez6bb geometriai kialakitast biztosit, ami lehet6vé teszi a nagyobb
jarmUvek biztonsagosabb iranyvaltoztatasat, athaladasat, valamint javitja a csomo-
pont atbocsatoképességét, és mérsékli a torlodas kialakulasanak kockazatat. Ezért ezt
a szempontot 1,5 ponttal értékeltiik. A kritériumhoz 2-es szorzét rendeltiink, mivel
a geometriai kialakitas — kiilondsen az ivsugar — hatassal van a csomépont forgalmi
teljesitményére és funkcionalis besorolasara.

A csomépontban elhelyezett elemek tipusa és mérete — példaul névényzet, bur-
kolt vagy épitett diszit6elemek, mUtargyak, illetve a kdrforgalom kozepén kialakitott
kozponti elemek — jelentds hatassal lehet az infrastruktura-elem forgalmi mikodé-
sére, a jarm(ivezetdk észlelésére, valamint a kozlekedésbiztonsagra. Ezek az elemek
befolyasolhatjak a beldthatosagot, a tajékozddast, tovabba pszicholdgiailag hatassal
lehetnek a jarm(vek sebességvalasztasara és a forgalmi dontésekre. A pontozasi rendszer
kialakitasanal fontos szempont volt, hogy az egyes kategériak megnevezései (nagy,
kozepes, kis) nem a kedvezd hatést, hanem az adott elemek forgalomra gyakorolt
negativ befolyasanak mértékét tiikrézik. Azok a csomdpontok, ahol az elhelyezett
elemek nagymértékben korlatozzak a beladthatésagot, elvonjdk a jarmivezetdk
figyelmét vagy akadalyozzak a forgalmi mozgasokat, 0,5 ponttal célszer(i értékelni.
Amennyiben az elhelyezett elemek kdzepes mértéki hatast gyakorolnak a forga-
lomra, ugy azok mar kedvez6bb megitélés ala esnek, és 1 pontot kapnak. Tovabbsg,
ha az infrastruktura-elemben létesitett természetes tereptargyak vagy mesterséges
létesitmények mérete és kialakitasa minimalis mértékben befolyasolja a forgalmi
viszonyokat, nem rontja a belathatdsagot, és harmonikusan illeszkedik a csomépont
geometriai kialakitasahoz, akkor érdemes 1,5 pontot adni a kiértékeléskor. A kovetel-
meény 1-es sulyszorzoja azt tikrozi, hogy az emlitett elemek hatasa fontos, ugyanakkor
a geometriai és forgalmi alapparaméterekhez képest kisebb jelent6ségli a csomdpont
Osszesitett értékelése soran.
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A csomopont kdzvetlen kérnyezetében elhelyezkedd, a menetvonalhoz kap-
csolédo egyéb elemek — példaul az utpalyahoz kozel allo éplletek, térfalak, keri-
tések vagy egyéb fix létesitmények — elsésorban a csomopont térbeli kialakitasat
és hasznalhatosagat befolyasoljak. Ezeknek az elemeknek az elhelyezkedése hatéssal
lehet a jarm(ivek mozgasterére, a rendelkezésre allé oldaltavolsagra, valamint
a csomoépont attekinthet6ségére, ezaltal kdzvetetten a forgalom biztonsagara
és folyamatossagara is. A tulzottan kozeli kdrnyezeti beépités sz(ikit6 hatast ered-
ményezhet, amely noveli a vezetdi terhelést és a konfliktushelyzetek kialakulasanak
valoszinliségét. A pontozas soran a ,nagy hatas” kategoériaba azok az esetek keriltek,
ahol a kornyezé elemek elhelyezkedése jelentdsen befolyasolja a forgalmi viszo-
nyokat — példaul az épiiletek minimalis oldaltavolsaga korlatozza a belathatdsagot
vagy szlikiti a menetvonalat —, ezért ezek 0,5 pontos értékelést kaptak. A ,kdzepes
hatds” kategoria azon csomdpontokat foglalja magéaban, ahol a kdrnyezeti elemek
ugyan érzékelhet6 médon hatnak a forgalomra, de nem okoznak szamottevé miiko-
dési vagy biztonsagi problémat; ezért ezekhez 1 pontot rendeltiink a tablazatban.
A forgalomra gyakorolt ,kis hatas" azoknal a cscomdpontoknal jelentkezhet, ahol
a kornyezé elemek megfelel6 tavolsagban helyezkednek el az utpalyatél, nem kor-
latozzak a beldthatdsagot és nem befolyasoljak érdemben a forgalmi mozgasokat,
igy ezek a legkedvez6bb, 1,5 pontos értékelést kaptak. A kritérium 1-es sulyszorzdja
azt jelzi, hogy a kornyezeti elemek elhelyezkedése fontos szempont a csomoépont
értékelése soran, ugyanakkor hatdsa mérsékeltebb példaul a sdvszamokhoz vagy
az agak utosztalyahoz képest.

Amennyiben a csomoépont katonai forgalomiranyitasi igénye fennall, az olyan
specialis lizemeltetési és funkcionalis sajatossagra utal, amely tulmutat a hagyoma-
nyos kozuti forgalomszervezési megoldasokon. Azok a csomépontok, ahol katonai
forgalomiranyitas valik sziikségessé, jellemz6en id&szakos vagy rendkivili forgalmi
helyzetek alakulhatnak ki, példaul a katonai konvojok athaladasa, haditechnikai
eszkdzok mozgatasa miatt. Ezek a helyzetek a kézuti forgalom ideiglenes korlatoza-
saval, sebességcsokkentéssel vagy a forgalmi rend megvaltoztatasaval jarhatnak, ami
csokkenti a csomopont altalanos forgalmi hatékonysagat.

Amennyiben a csomépont igényel katonai forgalomiranyitast, ugy célszer(
1 ponttal értékelni az infrastruktdra-elemet, mivel az ilyen beavatkozasok rendszerint
a normal forgalmi m(ikodés korlatozasat és tobbletiizemeltetési igényt jelentenek.
Azok a csomopontok, amelyek nem igényelnek katonai forgalomiranyitast, stabilabb,
kiszamithatdbb forgalmi viszonyokat biztositanak, ezért 1,5 pontot kapnak a tablazat-
ban. A kritérium 1-es sulyszorzdja azt fejezi ki, hogy bar ez a szempont nem minden
csomépont vizsgalata soran relevans, ahol megjelenik, ott érdemi hatassal lehet
a csomoépont miikddésére és dsszesitett megitélésére.
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A szempontlista és a meghatarozott kovetelmények alapjan gydijtott
adatok kiértékelése

A szemrevételezési szempontlista kdvetelményeihez el6re definidlt, diszkrét pontér-
tékeket rendeltiink (0,5, 1 és 1,5 pont), amelyek az adott jellemz6 katonai, forgalmi
és/vagy geometriai megfelel&ségét fejezik ki. A pontértékekhez kapcsolddd sulyozast
(1x vagy 2x) ugy alakitottuk ki, hogy a szempontok egymashoz viszonyitott jelen-
t6ségét tilkrozze. Ezek alapjan els6ként az dsszpontszamot hataroztuk meg, amely
a kovetkezéképpen szamolhato ki:

P= i Xow;
Z p

L

« p; azi-edik értékelési szempont pontértéke (0,5, 1, 1,5 pont),
+ w; azi-edik szempont sulyszorzoéja (1x vagy 2x),
* 1 az értékelési szempont szama.

A képletet hasznalva a legfontosabb paraméterek (példaul az utpalyanal a burkolat-
szélesség jellemzdi) kiemelt szerepet kapnak az Gsszesitett értékelés soran. A kapott
6sszpontszamok értelmezése nem abszolut kiiszobértékek alapjan torténik, hanem
a teljes mintara jellemz6 ponteloszlas statisztikai jellemz&inek figyelembevételével.
Ennek soran az 6sszpontszamok atlagat és szérasat hataroztuk meg, amely lehetévé
teszi az infrastruktura-elemek besorolasat és 6sszehasonlitasat. Az infrastruktira-ele-
mek (az utpalya és a csomopont) alkalmassagi kategoriait az atlag kornyezetében,
a szoras figyelembevételével jeloltik ki, amelyhez az alabbi képleteket hasznaltuk:™

T fix (o — ®)?
Y fi

ahol:

« Xx; azi-edik adatérték a vizsgalt adathalmazban;

+ X az adatok szamtani atlaga;

« fi azi-edik adatérték eléfordulasanak szama;

« YK, fix (x; — %)*az eltérések négyzetének sulyozott dsszege;
- Y¥ . fi az 6sszes adatdarabok szama.

A szamitasok eredményeként az alabbi alkalmassagi tartomanyokat hataroztuk meg
az utpalyak esetében:
« atlag + szoras feletti értékek — korlatozas nélkil alkalmas;
« atlag kordli értékek — korlatozassal alkalmas;
« atlag alatti, szérassal csokkentett értékek — csak meghatarozott eszkdzok
szamara alkalmas.

6 SPIEGEL-STEPHENSEN 2018.
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A kapott értékeket és a kategdridkat az utpalya és a csomdpont vonatkozasaban
a 3. tablazat tartalmazza részletesen.

3. tdblazat: Az utpalya és a ccomdpont szempontjai és a hozzajuk rendelt kévetelmények

Fsz. | Infrastruk- | Sulypont | Osztalyozas Megjegyzés
tura-elem
1. | Utpalya 22,5-20,5 | Korlatozas nélkil al- Az Utszakasz akkor is alkalmas lehet min-
kalmas haditechnikai den eszkoz kozlekedésére, ha két ponttal
eszkozOk kozlekedte- | kevesebbre osztalyozzuk. Ez vonatkozik
tésére a megengedett sebességre és az akadalyok
megsziintetésének varhato id6pontjara’”
20-14 Korlatozassal alkalmas | Az Utszakasz a megadott intervallum
haditechnikai eszk6zok | alapjan csak korlatozassal, de a legtobb
kozlekedtetésére haditechnikai eszkdz szamara alkalmas
kozlekedésre
14,5- Csak meghatarozott Nagy valoszinlséggel csak terepjaro ké-
10,5 pont | eszkdzok szamara al- | pességgel rendelkez6 jarmivek vagy kis
kalmas kozlekedtetésre | méretli eszkdzok szamara és korlatozot-
tan'® alkalmas kozlekedésre
2. | Csomo- 13,5- Korlatozas nélkiil al- A csomopont akkor is alkalmas lehet
pontok 12,5 pont | kalmas a haditechnikai | minden eszkoz kézlekedésére, ha 1 ponttal
eszkdzok kozlekedte- | kevesebbre osztalyozzuk. Ez vonatkozik
tésére a katonai forgalomszabalyozasra™
12-8 Korlatozassal alkalmas | A csomdpont a megadott intervallum
a haditechnikai eszko- | alapjan csak korlatozassal, de a legtobb
z6k szdmara haditechnikai eszkoz szamara alkalmas
kozlekedtetésre
7,5-6 Csak meghatarozott Tulméretes, vagy rosszabb esetben az 9sz-
eszkozOk szamara al- | szes haditechnikai eszkdz szamara nem
kalmas kozlekedtetésre | hasznalhato az infrastruktura-elem

Forras: a szerz6k szerkesztése

A 22,5-20,5 pont korlatozas nélkiil alkalmas haditechnikai eszk6z6k kdzlekedtetésére
ponttartomany az atlag feletti, illetve az atlag + széras kornyezetében elhelyezkedd
értékeket foglalja magaban. Az ide sorolt Utszakaszok geometriai kialakitasa, teher-
birasa, burkolatszélessége és forgalmi jellemzdi dsszességében megfelelnek a legtobb
haditechnikai eszkoz kozlekedési kdvetelményeinek. A vizsgalat soran megallapitottuk,
hogy ezen kategodriaba sorolt Utszakaszok akkor is alkalmasak maradhatnak minden
haditechnikai eszk6z kozlekedtetésére, ha egyes, kisebb jelentéségli szempontok (pél-
daul kilondsen a megengedett legnagyobb sebesség és az akadalyok megsziinésének

7" Magyarazat: Ha csak 30 km/h sebességgel lehet egy Utszakasz bizonyos pontjan kozlekedni, vagy az iton meglé-
v6 akadaly megsziintetése csak 14 és 30 nap kozott varhato, ebbél még nem kévetkezik, hogy az Utszakasz nem
lesz alkalmas a haditechnikai eszkézok kozlekedtetésére.

8 A korlatozas a terepjard képességgel rendelkez6 eszk6zoknél a konvojok egyiitt mozgatasara vagy a szallitma-
nyozd jarmUvek alkalmazésara vonatkozhat.

9 A csomdpont alkalmas lehet minden eszkoz kozlekedtetésére fiiggetlentil attol, hogy forgalomiranyitasra van-e
sziikség, vagy nem. Bar ez tobbletfeladatként jelentkezik a szallitasok tervezésekor, nem jelent kiilon nagy mér-
ték( korlatozast az infrastruktura-elem fizikai értelemben vett hasznalhatosagara.
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varhato idépontja) miatt legfeljebb két pontnyi csokkenés kévetkezik be. Ez alata-
masztja, hogy az Utpalya alkalmassagat elsGsorban a nagyobb sulyszorzéval rendelkezd
paraméterek hatarozzak meg.

A 20-14-ig a korlatozassal alkalmas haditechnikai eszk6zok kozlekedtetésére
elnevezés( intervallum az atlag kérnyezetében elhelyezkedd pontszamokat tartal-
mazza. Az ide sorolt Utszakaszok alapvet6en alkalmasak haditechnikai eszk&zok
kozlekedtetésére, azonban egyes paraméterek (példaul burkolatszélesség, tengelyter-
helés, forgalmi savszam vagy ideiglenes akadalyok) korlatozast tehetnek sziikségesseé.
Ezeken az Utszakaszokon a kozlekedés jellemz8en sebesség-, tengelyterhelés- vagy
jarmiiméret-korlatozassal biztosithato.

A14,5-10,5-ig terjed6 csak meghatarozott haditechnikai eszkdzok szamara alkalmas
kozlekedtetésre ponttartomany az atlag alatti, illetve az dtlag — sz6rds kdrnyezetében
elhelyezkedd értékeket fedi le. Az ide tartozé Utszakaszoknal a geometriai kialakitas,
a burkolat minGsége, a teherbiras vagy a forgalmi kdrnyezet jelent6s mértékben kor-
latozza a kozlekedést. Nagy valdszinliséggel ezek az Utszakaszok elsésorban terepjard
képességgel rendelkezd, kisebb tengelyterhelés(i haditechnikai jarmiivek szamara
hasznalhatdk, és csak fokozott koriltekintéssel veheték igénybe.

A csomdpont vonatkozasaban a 13,5-12,5-ig terjed6 korlatozas nélkiil alkalmas
a haditechnikai eszk6zok kozlekedtetésére elnevezési intervallum az atlag feletti,
illetve az atlag + szoras kornyezetében elhelyezkedd csomdpontokat foglalja maga-
ban. Az ide sorolt infrastruktura-elemek geometriai kialakitasa, cscoméponti sugarai,
forgalmi rendje és teherbirasa lehet6vé teszik a haditechnikai eszkézok zavartalan
athaladasat és kanyarodasat. A vizsgalat soran megallapitottuk, hogy ezek a csomo-
pontok akkor is alkalmasak maradhatnak minden haditechnikai eszk6z kozlekedésére,
ha a katonai forgalomszabalyozas szempontjabdl legfeljebb 1 ponttal alacsonyabb
értékelést kapnak.

A 12-8-ig a korlatozassal alkalmas a haditechnikai eszk6zok szamara ponttar-
tomany az atlag kornyezetében elhelyezkedé csomoépontokat jeloli. Az ide tartozd
csomoépontok alapvetéen alkalmasak a haditechnikai eszkdzok kozlekedtetésére,
azonban bizonyos korlatozasok (példaul forgalomtechnikai elemek telepitése, ideig-
lenes forgalomiranyitas vagy sebességcsokkentés) alkalmazasa sziikségessé valhat.
A legtobb haditechnikai eszkdz ezeken a csomdpontokon dthaladhat, de a kozlekedés
jellemz8en szervezési intézkedésekhez kotott.

A7,5-6-ig terjedd csak meghatarozott haditechnikai eszk6z6k szamara alkalmas
kozlekedtetésre intervallum az atlag alatti, illetve az atlag — szdéras kdrnyezetében
elhelyezked§ csomdpontokat tartalmazza. Az ide sorolt infrastruktira-elemek geo-
metriai kialakitdsa, méretei vagy forgalmi kdrnyezete jelent6s mértékben korlatozza
a haditechnikai eszkdzok mozgasat. A tulméretes jarmdivek, illetve kedvez&tlen esetben
a legtobb haditechnikai eszk6z szamara ezek a csomépontok nem, vagy csak nagyon
korlatozottan hasznalhatok.

Osszességében elmondhaté, hogy a tanulmanyban rogzitett kovetelmények
és a hozzajuk rendelt pontszamok lehet&vé teszik a szemrevételezd csoportok szamara
a kozuti infrastruktdra-elem katonai (logisztikai) szempontu felmérését, valamint
az elemek egzakt besorolasat a megfelel6 alkalmassagi csoportokba.
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Ezzel gyorsithato és hatékonyabba tehetd a kozutak szemrevételezése és az adatok
alapjan az elemek kiértékelése. A cikk masodik része a m(itargyak és az utpalya kornye-
zetének szempontrendszerét, valamint a kovetelmények meghatarozasat részletezi.
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