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KATONAI LOGISZTIKA ES KOZLEKEDES

Lévai Zsolt’

A katonai-védelmi kovetelmények
ervényesulésének vizsgalata
a 142-es szamu Budapest-
Lajosmizse—Kecskemét-vasutvonal
tervezett fejlesztése kapcsan?

Investigation of the Validation of Military Defence
Requirements in Connection with the Planned
Development of the Budapest-Lajosmizse—
Kecskemét Railway Line Nr. 142

A vasuti kozlekedési rendszer egy orszag gazdasagi és tarsadalmi életének szer-
ves része. Megfelelé miikodésiikhoz sziikséges, hogy a palyak allapota és a vasuti
szolgaltatasok minésége elérje a kor megfelel6 miiszaki szinvonalat. Kiilénosen
igaz ez az orszag legnagyobb varosahoz kdtéd6 vonalakra. A Budapestre vezetd
vasutvonalak felujitasa az utobbi években elkezd6dott. A soron kdvetkezd palyare-
konstrukciok egyike a Budapestet Kecskeméttel 6sszek6ts 142-es vonal felujitasa,
amelynek terveit a Budapest Fejlesztési Kozpont kozzé is tette. Ez a vasutvonal
ugyanakkor nemcsak polgari, hanem katonai értelemben is fontos az altala kiszol-
galt katonai bazisok miatt. A kozlekedési infrastruktura feltjitasakor, kiilénosen,
ha annak katonai szempontbél is van jelent6sége, érdemes a katonai-védelmi
kovetelmények érvényesiilését is vizsgalni, hogy adott infrastruktura ellathassa
mind a polgari, mind pedig a katonai kozlekedési rendszerben neki szant felada-
tokat. Cikkemben ezt a vizsgalatot végzem el a 142-es vonal tervezett felujitasa

' Szenior kutatd, KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.; doktori hallgato, Nemzeti Kézszolgalati Egye-
tem Katonai M(iszaki Doktori Iskola, e-mail: levai.zsolt@kti.hu

2 Jelen publikacio az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kooperativ Doktori Program Doktori Hallgatéi Osztondij
Programjanak a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovacios Alapbdl finanszirozott szakmai tamogatasaval készilt.
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okan. Vizsgalatom eredményei alapjan javaslatokat teszek a tovabbi sziikséges
fejlesztésekre.

Kulcsszavak: vasuti kozlekedés, védelmi kovetelmények, vasutfejlesztés, mellékvonal

The rail transport system is an integral part of the economic and social life of
a country. For its proper function, the condition of the tracks and the quality of
rail services need to be up to the technical standards of this period. This is particu-
larly true of the lines related to the country’s largest city. The renovation of the
railway lines leading to Budapest has started in recent years. One of the next track
reconstruction projects is the renovation of line Nr. 142 connecting Budapest with
Kecskemét. The plans had been published by the Budapest Development Centre.
However, this railway line is important not only for civilian interest, but also in
military terms, because of the military bases it serves. During the renovation of
transport infrastructure, particularly those that have military importance, it is
worth analysing the validation of the military defence requirements, in order that
the infrastructure can fulfil its intended role in both the civil and military transport
system. In this article, | make this analysis in relation to the planned renovation of
the line Nr. 142. Based on the results of my analysis, | will make recommendations
for further improvements that are needed.

Keywords: railway transport, national defence requirements, rail development,
branch line

1. Bevezetés

A vasuti kozlekedés mint a kdzlekedési rendszer egyik aldgazata, részt vesz a katonai
harckiszolgalé tamogatasi rendszer részeként definialt kozlekedési tamogatas fel-
adatainak ellatasaban. Ezen kivil mint a polgari kozlekedési halozat szerves része,
a személyek és aruk szallitasanak egyik legfontosabb eszkoze. E kettds feladatkdrébsl
addddan minden orszag életében elengedhetetlen, hogy jél m(ikodé vasuthalozattal
rendelkezzen. A megfelel6 mlikodés feltétele a folyamatos fejlesztés, a legujabb
technikak alkalmazasa. A vasuti kozlekedésben ez az infrastruktura (palya), a forga-
lomszervezés és a miikddés szabalyainak megujitasat jelenti. Katonai szempontbdl
a védelmi képesség megfelelsége els6sorban a févonali vasuti halézat fejlesztését
jelenti, ugyanakkor a vasuti kozlekedési rendszer meghatarozé kiegészitd elemei,
a mellékvonalak rekonstrukciéja sem elhanyagolhato. Ezek a vonalak alacsonyabb
szolgaltatasi szinvonallal ugyan, de a févonalak helyettesit6 Utvonalaiként szolgalnak,
illetve a mellettiik épiilt katonai bazisok vasuti elérhet&ségét is biztositjak.

A cikk kutatasi hipotézise: a vasuti fejlesztések terén sziikséges a mellékvonali
halézat bevonasa is annak érdekében, hogy a févonalak zavaranak bekdvetkezésekor
a vasuti kozlekedés és az orszag miikddése ne alljon le. A cikkben a Budapestet Kecs-
keméttel 6sszekdtd 142-es szamu vasutvonal tervezett fejlesztése kapcsan vizsgalom
az infrastruktdra katonai-védelmi kdvetelményeinek érvényesiilését. A vizsgalatot
a szakirodalomban meghatarozott védelmi kdvetelmények adott vasutvonalra valdé
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adaptalasi lehet&ségeinek elemzésével végzem el. A cikk elején meghatérozom, hogy
vasutiizemi okok miatt miért lehet a vonalat mellékvonali jelleglinek tekinteni, ezutan
a szakirodalom feltarasaval vizsgalom a vasuti mellékvonalak problémakérét a katonai
kozlekedési tamogatas rendszerében. Ezt kdvetden elsésorban a hazai szakirodalom
alapjan meghatarozom a vasuti kdzlekedési alagazattal kapcsolatos katonai-védelmi
kovetelményeket, amelyeket a vonalra valé alkalmazhatésag szempontjabol elemzek.
Ezutan az Albert Gaborral kz6s cikkiinkben publikalt eljarasrend felhasznalasaval vizs-
galom a katonai-védelmi kdvetelmények érvényesiilését a vonal nyilvanos fejlesztési
terveiben, és javaslatot teszek a sziikséges védelmi célu fejlesztésekre, amelyekkel
a katonai-védelmi kovetelmények megfelel&en kielégithetok.

2. Avonal jelenlegi helyzetének értékelése®

A Budapest-Lajosmizse-Kecskemét-vonal a MAV 142 szdmu, 86 km hosszu vas-
Utvonala. A vonal jelenlegi haldzati szerepe kettds: egyrészt elévarosi vonalként
tzemel Budapest és Lajosmizse kdzott, masrészt a Kecskemét kornyéki tanyavilag
kiszolgalasat latja el Lajosmizse és Kecskemét kozott. Fejlettsége, miszaki allapota
ugyanakkor nem Uti meg a korszer( el6varosi vonalaktél elvarhatd szinvonalat, ezért
a személyszallitasi igények nem elégitheték ki megfelel6en. A hazai gyakorlatban
a regionalis palyahalozatot és a regionalis vasuti személyszallitasi szolgaltatas teri-
letét eltéréen kell értelmezni:* a 142-es vonal esetében nem villamositott, alacsony
sebességli (40 km/h) palya, a megallok nem akadalymentesek, a menetrendi kinalat
viszont viszonylag nagy. A palya sdriin lakott térségben halad, ebbdl kdvetkezéen
az utasforgalmi ndvekedési potencial jelentds.” Kiilonosen igaz ez Budapest tertiletére.
A vonal altal hosszan feltart XVIII. keriilet lakéi szamara nyujthat a vasut gyors elju-
tast a belvaros felé. Személyvonati menetrendi kinalata ennek megfeleléen az északi,
el6varosi szakaszon s(ir(i, a déli szakaszon Lajosmizse-Hetényegyhaza k6zott napi 2,
Hetényegyhaza-Kecskemét kozott 11 vonatpar. A vonal teherforgalma nem jelentds,
ugyanakkor a vonal mentén fekszik a Magyar Honvédség taborfalvai és kecskeméti
bazisa, igy katonai szempontbdl fontos vonalrél beszélhetiink. A mar most is jelent&s
személyforgalom miatt a tehervonatok szamara kevés a szabad kapacitas.

A vonal végig egyvaganyu, 60 km/h sebességl, tengelyterhelése 210 kN, egyes
allomasi vaganyokon csak 185 kN. A sinek 48 és 54 kg/fm rendszertiek, leginkabb févonali
bontott anyagbodl szarmaznak. Az arufuvarozas szempontjabol probléma, hogy a vona-
lon a maximalis vonathossz 300 m, ami legfeljebb 15 p&rekocsibdl (Sammp tipus®) allo
szerelvény lekdzlekedését teszi lehet6vé. A vizszintes vonalvezetés a varosi szakaszokon
kis sugaru ivekbdl tev6dik Ossze, a legkisebb ivsugar 250 m, a fliggéleges vonalvezetés
esése 0 és 5,1%o kozott valtozik, a lejttoréshosszak esetenként 200 m alattiak.

3 Mszaki adatok forrasa: MAV Zrt.: Miszaki Tablazatok I. és II. rész.

4 Banfi Miklés Gabor — Mészaros Ferenc — Bokor Zoltan: Z6ldulé vicinalisok Eurdpaban. Innorail Magazin, 1. (2014),
2.50.

> Trenecon Kft. — Fémterv Zrt. - KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.: Budapesti Agglomeraciés Vasuti
Stratégia (BAVS) — Budapest Rail Node Study (BRNS) Harmadik szakcikk. (h. n.), (é.n.). 4.

¢ RaliCargo Hungaria: Hasznalati itmutaté Sammp kilénleges épitésii kocsihoz. (é. n.).
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A vonalon tébb olyan allomas is talalhato (példaul Pestszentimre, Gyal, Orkény,
Hetényegyhaza), ahol a leghosszabb vagany nem éri el a 300 métert, igy ott a maxi-
malis hosszal kozlekedd vonatokkal félreallni nem lehet. Ez egyrészt lecsdkkenti
a keresztezési helyek szamat, masrészt kapacitascsokkenést okoz a szabad menetvonal
biztositasa miatt. Biztositottsag szempontjabol tobb allomas (szolgalati hely) is nem
biztositott,” illetve az allomasok kozott ellenmenetkizaras® nem tzemel, a kove-
tési rend allomastavolsagu.® Az utatjarok tobb mint fele szintén nem biztositott,
ugyanakkor jelent6s részitkkon napi 1000 egységjarmiinél™ alacsonyabb a forgalom.
A vonal elméleti atbocsatoképessége a mértékadd Dabas—Orkény-allomaskdzben
az UIC szerint™ 44,3 vonat/nap, a ténylegesen kozlekedd vonatok darabszama 43,
igy megallapithatd, hogy a kapacitaskihasznaltsag 97%, ami azt jelenti, hogy csak
minimalis (napi 1 db) tébbletvonat kézlekedtethetd le.

A fenti palyaparaméterekb&l meghatarozhato, alapvet&en negativ iranyu prob-
lémakort az alabbi abra foglalja 6ssze (1. abra).

Leromlott
infrastruktara-
allapot

Fejlesztések Gyakori

elmaradasa, uzemzavar,

forrashiany késések
Alacsony kereslet SR

1. abra: A helyzetértékelés alapjan azonositott problémakér
Forras: a szerzé szerkesztése

7 Olyan szolgalati hely, ahol a valtok és a jelzsk kézott nincs szerkezeti fiiggés. MAV Zrt.: F. 2. sz. Forgalmi Utasitas
1.2.69. és 1.2.11. pontjai.

& Olyan szerkezeti fliggést biztosit a két szomszédos allomas kijarati vagy fedez6 jelz6i kozott, amely az allomas-

kéz ugyanazon vaganyara egyidejlileg csak az egyik allomason évé kijarati vagy fedezd jelz6n teszi lehetévé

a tovabbhaladast engedélyezd jelzés megjelenését. MAV Zrt. (2008): i. m. 1.2.19. pont.

Allomastavolsagl kozlekedésre berendezett palyan az elsl haladé vonat utan ugyanarra a vaganyra altalaban

csak akkor szabad kévetd vonatot inditani, ha az eldl halado vonat megérkezett a kdvetkezo allomasra, és errél

visszajelentés érkezett. MAV Zrt. (2008): i. m. 15.3.1. pont.

1 41/2003. (V1. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelzélampak kovetelményeirél, tervezési, telepitési és tize-
meltetési elSirasairdl, 1. szamu fuggelék.

" Union International des Chemins de fer: Capacity (UIC Code 406), Paris, 2013. 13.

A VPE Kft. altal kozzétett menetrendabra adatai alapjan: www2.vpe.hu/menetrendi_abrak/2021_2022
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Fenti helyzetelemzés alapjan kijelenthetd, hogy bar a vonal térvényi besorolas szerint
nem," azonban infrastrukturajanak kiépitettsége, allapota és azonositott problémai
alapjan mellékvonali jelleglinek tekinthet6.

A vonal elhelyezkedését mutatja a 2. abra.
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2. dbra: A 142-es szamu vonal fekvése

Forras: https://maps.hungaricana.hu/hu/HTITerkeptar/34539/view/?bbox=5086%2C-5911%2C10252%2C-3669
(részlet)

3. A vasuti mellékvonalak problémaja a katonai kozlekedési tamogatas
rendszerében

A Bevezetésben emlitett katonai kozlekedési tamogatasi rendszer egyik feladata
a kozlekedési rendszeren beliil a katonai mozgasokhoz sziikséges halozat kijelolése.™
Ezek az utvonalak elsésorban a TEN-T™ haldzat vasuti elemeit érintik, mert ezek

v

biztositjak a megfeleld atbocsatoképességet. A NATO™-hoz vald csatlakozasunk
utan a Befogadd Nemzeti Tamogatas (BNT) keretében végzett szallitasi feladatok
leginkabb a szovetséges erék orszagon valoé athaladasat jelentik,” amelyek szintén

Yy

anagy atbocsatoképességgel rendelkezd ut- és vasutvonalak igénybevételével lehet-
ségesek. Ebb6l kovetkezden a kozlekedési tamogatas lizemeltetési szakfeladata, azaz
a kijelolt utvonalak miikod6képességének biztositasa' is elsésorban a torzshaldzati

o1

vasltvonalak megfeleld allapotban tartasat jelenti.

3 2011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl 1. Melléklet B) Az allam kizardlagos tulajdonaban allé orszagos
torzshalozati vasuti palyak.

¥ Magyar Honvédség Kozlekedési Fénokség: Magyar Honvédség Kézlekedési Tamogatas Doktrina (2005). 23.

TEN-T, Trans European Network-Transport, Transzeurdpai Kozlekedési Halozat.

'® NATO, North Atlantic Treaty Organization.

Horvath Attila: Kozlekedési haldzat és az orszag védelmi képesség kapcsolata (védelmi kovetelmények a kozle-

kedésfejlesztésben). Biztonségpolitika, 2009. 6.

'8 Magyar Honvédség Kozlekedési Fénokség (2005): i. m. 17.
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A kozlekedési haldzatok, igy a vasuti halozat kiépitettsége olyan, hogy biztositja
az eljutasi lehet8séget a févonalak kozott is, illetve a rahordast a févonalakra. Ezek
az 6sszekotd (harantiranyu) vagy szarnyvonalak a rendszer egészének miikodése
szempontjabol fontosak, ugyanis a vasuti halézatot grafként leképezve az ilyen vonalak
az egyes csomdpontok (csticsok) kozotti éleket is jelentik.” Az éleknek a csticspontok
kozotti forgalom levezetésében van szerepiik. Ugyanakkor ezek a vasutvonalak nem
vezetnek at jelentds csomoponton (telepiilésen), hanem azokat kétik 6ssze, vagy
kisebb telepliléseket kdtnek be a halozatba. Emiatt a keletkez6 utazasi igény is kisebb,
adott esetben pedig nem is keletkezik aruszallitasi igény a vonalon. Ezeket a vonalakat
nevezziik mellékvonalaknak. A vasuti mellékvonalak haldzati szerepe a fentiek miatt
alacsonyabb a jéval jelent6sebb forgalmat lebonyolité févonalakénal. Ebbél kovetkez6en
a vonalak karbantartasa és fejlesztése is alacsonyabb szinvonalud. A bevett gyakorlat
szerint a mellékvonalak karbantartasa sokszor a févonalbol elbontott anyagokkal
(példaul aljak, kapcsoldszerek, sinek beépitésével) torténik, hozzatéve, hogy ez sok
esetben dnmagaban is fejlesztésnek mindsiil példaul az igy elérhetd sebességemeléssel.

Az el6z8 bekezdésben részletezett alacsonyabb halozati szerep azonban a kolt-
ségek tekintetében nem mutatkozik meg. A fenntartas magas koltségei miatt ezek
a vonalak jelentds veszteséget termelnek a palyahalézat tizemeltetéjének és fenn-
tartojanak, igy mar az 1968-as kozlekedési koncepcié egyik legfajsulyosabb dontése
volt a mellékvonali racionalizacid. A veszteségesség problémaja azonban tovabbra is
fennallt, igy a késébbi kormanyok is éltek a mellékvonal-bezarasok vagy forgalom-
szlineteltetések lehet6ségével.

A fent meghatarozott 6sszekotd szerep miatt azonban sziikséges megvizsgalni
a vasuti mellékvonalak szerepét katonai szempontbdl: a kozlekedési tdmogatas
szakfeladatainak ellathatdsagahoz meg kell hatarozni az egyes 6 szallitasi utvonalak
helyettesithet&ségét, azaz ki kell jeldlni a keriilé utiranyokat, tovabba vizsgalni kell
a mellékvonalak mentén fekvé katonai bazisok vasuti kiszolgalasanak biztosithato-
sagat. Szaszi Gabor 2013-ban irt doktori értekezésében? végezte el ezt a vizsgalatot,
amelyben megallapitja, hogy féldrajzi szempontbdl a 142-es vonal a Budapest—Ceg-
léd-Kecskemét TEN-T vonal helyettesité vonala.
jarhatunk el: lehetséges tavolsag és id6minimum alapjan meghatarozni azokat.?'
A meghatarozas alapja az lehet, hogy az eredeti Utiranyhoz képest melyik eredményezi
az alacsonyabb mérték( koltségnovekedést. A tovabbitasi koltségeket a vasuti mel-
lékvonalak esetében azonban tovabbi tényez6k is befolyasolhatjak. Ilyen befolyasolod
tényez6k lehetnek:

+ avonalak kapacitasa az egy vonali vagany és az allomastavolsagu kovetési

rend miatt alacsony, igy nem biztos, hogy a teljes elterelendé forgalom lekoz-
lekedtethetd;

9 Toth Bence: Menetid6- és menetvonalhossz novekedés grafelméleti alapu vizsgalata a magyarorszagi vasttha-
l6zaton allomasok és allomaskdzok zavara esetén. Hadmérndk, 13. (2018), 1. 120-121.

% Szaszi Gabor: A vasuti haldzati infrastrukturaval szemben tamasztott ujszerii védelmi kbvetelmények kutatasa,
a tovabbfejlesztés feltételrendszerének vizsgalata. Doktori (PhD-) értekezés. Budapest, Nemzeti Kozszolgalati
Egyetem Katonai Mtiszaki Doktori Iskola, 2013. 89-98.

2 Téth (2018):i. m. 119.
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+ avonalak nagy része nem villamositott, igy sziikséges a vontatojarm( cseréje,
vagy legalabb a villamos mozdony dizelmozdonnyal valé eléfogatolasa, amely
mUvelet megnoveli az eljutasi id6t;

+ avonalakon alkalmazhaté sebesség az infrastruktura kiépitettsége miatt ala-
csonyabb, mint a févonalakon, emiatt az atbocsatoképesség kisebb;

+ avonalak sok esetben nem megfelel8en karbantartottak, igy még az eredeti
palyasebességgel sem jarhatdk, ami tovabb noveli a menetidét és csokkenti
az atbocsatoképességet.

Az el6z8kben meghatarozott okok jelent&s mértékben lesz(ikitik a mellékvonalak kertilé
atiranyként valé felhasznalhatésagat, ugyanakkor fejlesztésekkel a negativ hatasok
csOkkenthetdk. Szaszi Gabor doktori értekezésében megallapitja, hogy amennyiben
a regionalis vonalakon a kozlekedés minimalis feltételei biztositottak, akkor ezek
a vonalak el8segitik a védelmi kovetelmények teljesitését.?? Ugyanakkor veszély-
ként azonositja a forgalomsziinetelés miatti allagmegovas elmaradasat és a palya
fellgyelet nélkul hagyasat. Ezek a veszélyek jelenleg is fennalnak. A felhagyott vasuti
mellékvonalak csak akkor lathatjak el a védelmi rendszerben szamukra meghatarozott
feladatokat, amennyiben rajtuk a forgalom barmikor megindithaté. Ez csak allagmeg-
ovassal és palyafelligyelettel biztosithato. Az llagmegdvas rendszeres karbantartast,
a palyafelligyelet a palyak bejarassal valo rendszeres ellenérzését jelenti. Amennyiben
a vasuti palya valamely eleme hianyzik (példaul az egyik sinszalat eltulajdonitottak),
a vonatforgalmat kozutra kell terelni, igy a katonai szallitasi feladatok sem teljesithe-
ték. A vasuti mellékvonalak legfébb problémai tehat az alacsony kapacitas, valamint
az allagmegdvas és a megfeleld palyafeliigyelet hidnya. A 142-es vonalra annak ala-
csony kapacitasa miatt a mellékvonali probléma kiterjeszthetd. A tervezett fejlesztés
tobbek kozott ezt a problémat igyekszik felszamolni.

4. A vasuti infrastrukturaval szemben tamasztott katonai-védelmi
kovetelmények vizsgalata

Egy orszag védelmi képességét meghatarozza a kozlekedési rendszer fejlettsége.??
A kozlekedési rendszernek képesnek kell lennie a sziikséges katonai mozgatasi-szallitasi
feladatok végrehajtasara. A fejlettség nemcsak technikai szinvonalban mérhetd, hanem
a rendszer felkészitettségén is. Egy jol felkészitett kdzlekedési rendszer megfeleléen
képes reagalni a rendkiviili jogrend idején felmerild szallitasi igényekre. Az elvégzendé
feladatokat a rendkiviili helyzet altal elSidézett koriilmények jellik ki. Védelmi igények
azonban normal idészakban is jelentkeznek. Ezek nemcsak katonai szallitasi-mozgatasi
feladatok lehetnek, hanem &sszefligghetnek a katasztréfavédelemmel és a terroriz-
mus elleni harccal is. Ezek alapjan meghatdarozhatdk olyan kévetelmények, amelyek
képessé teszik az aldgazatot a védelmi feladatok elladtasara. A kdvetelményeket
az infrastrukturara 6sszpontositva a szakirodalmak alapjan részletezem:

2 Szaszi (2013): 1. m. 137.
2 Horvath (2009a):i. m. 1.
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+ af6 kozlekedési iranyokban napi 15-30 katonavonat lekdzlekedtetése;

+ vasutallomasok épiileteinek, ingatlanjainak és infrastrukturajuknak igénybe-
vehet8sége;

« taroldékapacitas kialakitasa a meghatérozott allomasokon;

« kozuti atjardk nagy teherbirasu kialakitasa;

« (Urszelvények biztositasa a vasutvonalak teljes hosszaban;**

+ a katonai vasuti szallitasok biztositasa érdekében a megtartandé mellékvo-
nalak kijelolése;

+ ezen mellékvonalak felkészitése;*

+ af6 vonalakon 215 kN tengelyterhelés biztositasa;*

+ Budapest vasuti elkeriilhet&ségének biztositasa;*”

« rendkivili helyzetben a sziikséges vonatok forgalomba helyezése és lekozle-
kedtetése menetvonal-megrendelés nélkdil;

« asziikséges katonai és a kiilonleges jogrend idején felmerilé szallitasok lebo-
nyolithatésaga érdekében kapacitastartalékok képzése;

+ avasuthalozat kapacitaskihasznaltsagi adatainak gydjtése, a tulzsufolt infra-
struktura elkeriilése érdekében sziikséges intézkedések megtétele.

A f6 kozlekedési iranyok els6sorban a TEN-T halézat elemei, amelyek lehet6vé teszik
a felvonulasi tertiletre a haditechnika eljuttatasat, ugyanakkor ezek keruild utiranyai
is hasonlé kapacitasokkal kell hogy rendelkezzenek, hogy a sziikséges szamu vonat
ezen az Utvonalon is lekdzlekedtethetd legyen. Miutan a 142-es vonal helyettesité
vonal, ezért ezen a vonalon is megfelel6 kapacitast kell biztositani a katonavonatok
kozlekedéséhez. A helyettesithet6ség kérdése elsésorban a kecskeméti katonai bazis
vasuti kiszolgalasa miatt meril fel. A MH Anyagellaté bazis és a katonai repilétér
vasuti megkozelitése alapvetéen a 140-es Budapest-Cegléd-Kecskemét-Szeged-f6-
vonalon torténik, ugyanakkor az egyvaganyu, villamositott vonal sériilésekor a vasuti
kiszolgalas lehet&sége megszlinik, vagy jelent&sen lecsdkken. Ebben az esetben,
kilonosen kilonleges jogrend idején a bazisok vasuti kiszolgalasat segitheti a 142-es
vonal. Az orszag védelmének egyik feltétele, hogy a katonai anyagok idében eljussanak
az egységekhez, amelyek ezaltal tudjak védelmi képességeiket fenntartani. A 142-es
vonalon a f6évaros és az orszag nyugati fele vasuton tovabbra is elérhetd marad, igy
a sziikséges szallitasok lebonyolithatok. A vonal szlikebb kapacitasa miatt azonban
az elvart szolgaltatasi szinvonal csokken (példaul az eljutasi id6 meghosszabbodik).
A vonal fejlesztése ezért katonai szempontok alapjan is id6szer(, kiilonos tekintettel
az atbocsatoképesség ndvelésére és a vonal villamositasara.

24 Toth Balint — Helmeczi Gusztav: Védelmi kévetelmények a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium kozlekedési
szakteriletén. Katonai Logisztika, 14. (2006), 4. 44-45.

5 Szaszi (2013):i. m. 92-93.

Pécsmegyeri Gabor: A katonaféldrajzi tényez6k hatdsa a Magyar Koztarsasag kozlekedési rendszerének védelmi

célu elSkészitésére. Doktori (PhD-) értekezés. Budapest, Zrinyi Miklds Nemzetvédelmi Egyetem Hadtudomanyi

Doktori Iskola, 2003. 51.

77 Toth Bence — Lévai Zsolt: Budapest vasuti elkertilésének barnamez8s alternativai. In Foldi Laszld (szerk.):
Szemelvények a katonai miiszaki tudomanyok eredményeibél |. 2021. 254.
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5. A vonal fejlesztésének tervei

A kdzelmultban a Kormany dontott a vasutvonal fejlesztésének el&készitésérél.
A rekonstrukcié célja a személyszallitas szinvonalanak emelése, a teherforgalom
gyorsitasa, valamint kapcsolodé hatasként az M5-6s autopalya és a dél-pesti tér-
ség gépjarm(iforgalmanak és ezaltal Budapest légszennyezettségének csokkentése.
Fentiekkel 6sszhangban a Budapest Fejlesztési Kozpont (BFK) kdzzétette a vonal
fejlesztési terveit:?®

- K8banya-Kispest — Ocsa vonalszakasz kétvaganyusitasa;

+ villamositas a teljes vonalon;

+ avonali sebesség megemelése 60-80-120 km/h-ra;

+ akadalymentes megallok, P+R-, B+R-parkolék® kialakitasa a teljes vonalon;

- kilonszint(i keresztezések a frekventalt atjarokban (lasd 4. abra);

« menetrendi s(rités 15-30 percre (3. abra), z6nazoé rendszer bevezetése.

Nyugati pu.
0e

e o o o o o o 00000 00

3. dbra: A 142-es vonal tervezett menetrendi iiteme
Forras: Budapest Fejlesztési Kézpont (https://lajosmizseivasut.hu/)

Avonalon 63 km teljes, és 23 km részleges felujitast terveznek, illetve 10 allomas ujul
meg. A katonai szempontbol fontos teherforgalmi fejlesztésekrél nyilvanos terv nem
all rendelkezésre, ugyanakkor a fenti tervekbél a teherforgalmat illet6en az alabbi
kovetkeztetések vonhatok le:
+ amennyiben a palya geometridja nem valtozik, a sz(ik ivek és az ebb6l szarmazo
zaj miatt a tehervonatok hossza korlatozva lehet;
+ a kilonszint(i keresztezések miatt sziikséges rohamos emelkedék®® és lejték
(25%o) kialakitasa csokkentheti a vontathaté elegytomeget;
* nyitott kérdés marad a ,Burma” vagannyal®' valé kapcsolat.

% Lasd: https://lajosmizseivasut.hu

2 P+R, Park + Ride; B+R, Bike + Ride.

30 A mértékadod emelkedsnél nagyobb emelkeds beiktatasa igen révid, néhany szaz méteres szakaszon (példaul
hidra fel).

3 A 100-as és 150-es vasutvonalakat 6sszekotd, valamint a 142-es vonalat keresztezd, azzal 6sszekapcsolt vonal
neve. Bévebben: https://hu.wikipedia.org/wiki/Burma-vas%C3%BAt
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A nyilvanos informaciokbdl levonhaté tovabba az a kdvetkeztetés, hogy rekonst-
rukcid egyik célja a katonailag is tamogatott kapacitasnodvelés, ugyanakkor a 3. abra
megmutatja, hogy a tervezett menetrendi fejlesztés nagymértékben felemésztheti
anagyobb kapacitast, ezért a kérdéskort a kovetkezd fejezetben vizsgalom részlete-
sen. Ezen tulmenden tovabbi infrastruktura-fejlesztési lehet8ségeket is sziikséges
vizsgalni annak érdekében, hogy a katonai-védelmi kdvetelmények teljesithetdk
legyenek. Ezek:

+ avonal tengelyterhelésének novelése;

+ amegfelel6 (honvédségi) rakodasi kapacitas biztositasa;

+ vasutiranyitas korszer(isitése.

6. A védelmi kdvetelmények érvényesitése a vonal fejlesztése kapcsan

Ebben a fejezetben az Albert Gaborral koz9s cikkiinkben meghatarozott eljarasrend*
alapjan a katonai-védelmi kdvetelmények érvényesiilését elemzem a vonal tervezett
fejlesztési intézkedéseiben, illetve teszek javaslatokat a sziikséges tovabbi védelmi
célu fejlesztésekre.

6.1. A kritikusinfrastruktura-elemek azonositasa

A magyarorszagi vasuthaldzat létfontossagu elemeinek azonositasat Horvath Atti-
laval kozosen végeztiik el. Szaktanulmanyunkban®® megallapitottuk, hogy kritikus-
infrastruktura-elemként azonosithaté a 142-es vonal kezd&pontja K&banya-Kispest,
tovabbad a vonal végpontja Kecskemét allomas. Ezeken kiviil a vonalon nem talalhaté
olyan m(targy, amely a létfontossagu infrastruktura-elemek kozé sorolhatd. Sziik-
séges azonban megvizsgalni a vasutiranyitasi rendszer vonali fejlesztését. Miutan
korszer(i elévarosi vonal kialakitasa a cél, a vasutiranyitas fejlesztése is szlikséges.
A tervezett sUir(i el6varosi vonatforgalom sziikségessé teszi a vonatok gyors kozleke-
dési feltételeinek megteremtését, amelynek alapja a korszer(i biztositéberendezések
alkalmazasa. Ez elsésorban a kézponti forgalomiranyitas kiépitését jelenti, vagyis
a vonatforgalmat egy kézpontbdl elektronikus uton vezérlik. Az ilyen jelent8s vasuti
automatizalasi fejlesztések esetében az informatikai védelem szerepe megnd. Idézett
szaktanulmanyunkban is megallapitottuk, hogy a forgalomiranyité kdzpontok a kri-
tikus infrastruktira részének tekinthetdk, igy egy ilyen fejlesztés joggal azonosithaté
létfontossagu rendszerelemként.

32 Lévai Zsolt — Albert Gabor: Vasuti infrastruktira beruhazasok tervezése a kritikus infrastruktdra védelem szem-
pontjainak figyelembevételével. Kézlekedéstudomanyi Szemle, 72. (2022), 1. 5-19.

3 Horvath Attila - Lévai Zsolt: A magyarorszagi vasuthaldzat létfontossagli elemeinek azonositasa. In Foldi Laszlo
(szerk.): Szemelvények a katonai miiszaki tudomanyok eredményeibél 1. 2021. 131-146.
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6.2. A kritikusinfrastruktura-elemek értékelése

A védelmi értékelés szempontjabdl a nevezett két vasutallomas halézaton betoltott
szerepébdl kell kiindulni. K6banya-Kispest allomas, azon tul, hogy a 142-es vonal kez-
dépontja, a 100a szamu vonalon®* fekvd, frekventalt budapesti intermodalis atszallasi
pont. Utasforgalma jelentds, az elévarosi utasok itt szallnak at a varosi kdzlekedési
eszkozokre (metro, busz), illetve innen indulnak a budai oldal elérésére igénybe vehetd
vonatok is, azaz a varosi vasuti utasok is jelent&s szamban hasznaljak az allomast.

Kecskemét Bacs-Kiskun megye székhelye, jelent8s forgalmi csomépont, ugyan-
csak intermodalis atszallasi pont. Amellett, hogy a 142-es vonal végpontja, a nagy
forgalmu Budapest—Cegléd-Szeged-vonalon fekszik. A varos jelent8s ipara miatt sok
tehervonat is érinti az dllomast.

Mindkét allomas haldzati szerepe indokolhatja a kockazati elemzés végrehajtasat.
Kiemelt jelent8ségl lehet Kecskemét esetében a jelenlevé német autdgyar vonata
ellen esetlegesen végrehajtott terrorakcio esetében Németorszag érintettsége és igy
nemzetkozi konfliktus kialakithatésaga.

Ugyancsak vizsgalni kell azokat az allomasokat, amelyekhez katonai érdek(i vasuti
vaganyok csatlakoznak. Ilyen allomasok Taborfalva és Kecskemét alsé. A honvédségi
bazisok vasuti kiszolgalasa okan tisztdzandd, hogy az allomasok mlikodését folya-
matosan biztositani kell, vagy a vasuti kozlekedés ellehetetlentilésekor a kiszolgalas
kézuton megoldhatd-e. A kdzponti forgalomiranyitd rendszer védelme ebben a kér-
désben tamogatja a folyamatos m(ikddés biztositasat.

6.3. A védelem lehetséges modjai

A 21. szazad harmadik évtizedében az elsédleges védelmi feladatokat az informatikai
védelmi megoldasok teszik ki. Ez jelenti a biztositdberendezések, illetve az adatto-
vabbitas védelmét. A biztositdberendezések védelme kettds: egyrészt sziikséges
megakadalyozni, hogy azokat illetéktelenek miikodtessék, ugyanis a nem megfeleld
hasznalat halalos kimenetel(i balesetek bekdvetkezéséhez vezethet, masrészrél sziikséges
a kibervédelem annak érdekében, hogy megfeleld legyen az adatcsere a berendezések
kozott. Hibas parancsok (példaul nem megfeleld jelzési kép kivezérlése) tovabbitasa
nem megengedhetd.

Az érintett telepiilésszerkezet miatt a vonal felbonthat6 varosi, s(ir(in beépitett
vonalrészre Budapest és Gyal, ritkabban lakott vonalrészre Gyal-Lajosmizse és ruralis
térségre Lajosmizse-Kecskemét kozott. Terrorfenyegetettség szempontjabdl a varosi
terliletek a veszélyeztetettebbek,* igy fizikai védelem els6sorban a varosi terminalo-
kon, vagyis Kébanya-Kispest allomason, illetve a vonal személyszallitasi kezdépont-
jan, Budapest-Nyugati palyaudvaron képzelhetd el. A fizikai védelem teriletén is

34 Budapest-Cegléd-Szolnok-vastitvonal.
3 Horvath Attila: A vasuti kozlekedés terrorfenyegetettségének jellemzsi a varosokban. Hadmérnék, 4. (2009),
3.181-182.
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eldontendd kérdés Taborfalva allomas 6rzése a miikodSképesség fenntartasa miatt,
azonban a terrorfenyegetettség jelenkori kockazata nem indokolja a fizikai védelmet.

6.4. A vasuti kozlekedési és a védelmi érdekek koz6tti 6sszhang megteremtése

Avédelmikovetelmények és a fejlesztési elképzelések kozdtti 6sszhangot a bemutatott
kovetelmények szerint vizsgalom meg. A vizsgalatnal csak azokat a kovetelményeket
veszem szamitasba, amelyek a 142-es vonal esetében relevansak.

6.4.1. Megfeleld vonali kapacitas biztositasa katonai szallitasokra

A katonai szallitasi kapacitasokat két helyzetben sziikséges vizsgalni: a konfliktusoktol
és veszélyhelyzetektdl mentes normal id6szakban, illetve a kihirdetett kiilonleges
jogrendi id6szakban. A normal id6szak szallitasi feladatai nem igénylik a katonai
szallitasok els6bbségét, ugyanakkor szabad vonali kapacitas rendelkezésre allasat
igen. Ehhez megfeleld szamu kozlekedési lehetségre, ugynevezett menetvonalra
van sziikség, amelyek felhasznalasaval a katonai szallité vonatok lekdzlekedtethetdk.
A menetvonalakat a menetrendabraba rajzoljak be a tobb, mar lefoglalt kapacitas
fliggvényében. Alapesetben a személyszallité vonatok szamara megrendelt éves
menetvonalak elsébbséget élveznek a tehervonatok szamara megrendelt kapacitas-
hanyaddal szemben, igy a menetvonalakkal gazdalkodni kell.

Kilonleges jogrend bevezetésekor az elébbi sorrend érvényét veszti, és az orszag
biztonsaga szempontjabdl fontosabb vonatok kozlekedtetése lesz az els6dleges (vagyis
a személyvonatok szamara fog kevesebb kapacitas rendelkezésre allni). Ugyanakkor
a katonavonatok is csak a vonalak atbocsatdképességének maximumaig kozlekedtet-
heték. Ebbél a szempontbél a 142-es vonal jelenleg nem idedlis, mert az egyvaganyu
palya alacsony vonali sebessége, az elavult biztositoberendezések és a korszer(itlen
forgalomtechnika alacsonyan tartjak a vonal atbocsatoképességét. A mar bemutatott
44 vonatos napi kapacitas nem felel meg az irdnyonkénti 30 katonavonat kozlekedési
feltételének (iranyonként napi 22 katonavonat kozlekedése biztosithato).

Anormal id6szak vonali kapacitasanak biztositasahoz a személyvonati menetrendi
elképzelésekbdl kell kiindulni. A fejlesztési elképzelés szerint a vonal elévarosi szakaszan
Budapest és Gyal kozott 15 percenként kozlekednek majd a személyvonatok (lasd
a 2. dbrazolddel jelolt szakaszat). A vizsgalat szempontjabdl a K&banya-Kispest — Gyal
szakasz az érdekes, amelynek mértékado allomaskoze (ahol a legnagyobb az eljutasi
id6 két allomas kozott) a Pestszentimre—Kispest-allomaskoz foglaltsagi ideje 11 perc.
Ezen a szakaszon a fejlesztési javaslat harom Uj megallohely létesitését és a palyasebes-
ség 40 km/h-rol 80 km/h-ra emelését tartalmazza (4. abra pirossal jelzett szakasza).
Az Uj menetid6 FLIRT?® motorvonatot feltételezve 13 perc. Amennyiben a kovetési

% FLIRT, Flinker, Leichter Intercity und Regional-Triebzug; forras: www.stadlerrail.com/de/produkte/detail-all/fl-
irt160/13/

Hadmérndk « 17. évfolyam (2022) 2. szam


http://www.stadlerrail.com/de/produkte/detail-all/flirt160/13/
http://www.stadlerrail.com/de/produkte/detail-all/flirt160/13/

Lévai Zsolt: A katonai-védelmi kdvetelmények érvényesiilésének vizsgalata...

rend nem valtozik, akkor a 13 perces menetidé és a 2 perc visszajelentési id6*” pon-
tosan 15 perces kdvetést tesz lehetévé a személyvonatok szamara. Ez azt jelenti,
hogy a csucsidészakokban nem all rendelkezésre szabad kapacitas a tehervonatok
szamara, s6t egyaltalan nem all rendelkezésre kapacitastartalék, vagyis ez a feltétel
ilyen formaban nem teljesithet6. A megoldas két irdnybol kozelitheté meg:

+ kevesebb személyvonat kozlekedtetése;

* nagyobb dtbocsatdképességet biztositd kdzlekedési rend bevezetése.

» Nyugati palyaudvar felé

"""":ﬁ Kédbanya-Kispest
Derkovits Gyula utca
Ul ut
Ady Endre it yf isPest

Katona Jozsef/ Temesvar utca
Temesvar utca
Meéta utca

Szélfa / Vasit utca T4 estszentimre felsd

Eke utca
- Pestszentimre
Nemes utca
n Paula utca
@ feldjitands megallé %uGval felsd
vizsgélandé Uj megalld Kérdsi ut

. L Gyal varoskidzpont
kétvaganyi szakaszok,

ahol lehetséges

% Gyal

Lajosmizse, Kecskemét felé

Y

4. dbra: A 142-es vonal elévarosi szakaszanak mértékado allomaskéze
Forras: Budapest Fejlesztési Kozpont (https://lajosmizseivasut.hu/) alapjan a szerzé szerkesztése

Jogosan meriilhet fel kérdésként a masik vagany igénybevétele a tehervonatok szamara.
Az elévarosi kdzlekedés jellegzetessége az egyiranyu csucsidészak, azaz az utazasi
igények reggel Budapest felé, délutan Budapest fel6l magasabbak. Ez elvben lehet&vé
is tenné a masik vagany hasznalatat, ugyanakkor a gérdiléallomany rendelkezésre
allo darabszama nem engedi meg, hogy csucsidészakban egy jarmivet csak egyszer
hasznaljunk fel, ezért azokat visszafelé iranyban is kozlekedtetni kell. Természetesen
ez lehet ritkabb Gtem (példaul 60 perces), mint az ellenkez§ irany, de ez nem ered-
ményez optimalis felhasznalast, raadasul a varoson beliil haladé vonalak esetében
az ellenkezd iranyu utasforgalom sem elhanyagolhaté mértékd. Az ilyen, korszer(i

3 Az el6z6 allomas értesitésének idGsziikséglete a vonat megérkezésérdl a kovetkezé allomasra.
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személyszallitasi szolgaltatast és optimalis lizemi viszonyokat jelentd ltemes menet-
rendi szerkezet® megkivanja az azonos tUtemvalasztast mindkét irdnyban.

Amennyiben kevesebb személyvonat kozlekedik, az egyenld kovetési id6koz
5 perccel médosithatd 20 percre, ez a megoldas ugyanakkor Ugy néveli meg az utas-
forgalmat, hogy két jarm( egylittes kdzlekedtetése tulzott tléhelykapacitas-kibo-
csatast jelentene, csak egy egység kozlekedésével pedig mar zsufoltsag keletkezik.
Réadasul az igy létrejové 5 perces ablakokba a lassabb tehervonati menetvonalak
nem szerkeszthet6k be. Megoldas lehet minden negyedik személyvonati menetvonal
atadasa a teherforgalom szamara, ekkor azonban az litemesség sériil a 15-15-30 perces
kovetési id6kkel.

Javasolhaté tehat a kdvetési rend megvaltoztatasa allomastavolsagu kdzlekedésrol
6nm(ikodé térkozi kovetési rendre. Ebben a rendszerben a vonatok kovetési id6koze
a legkedvez6tlenebb térkdzathaladasi id6hoz igazodik, vagyis akar harmada is lehet
afenti15 percnek. 5 percenkénti kdvetéssel 12 vonat, 10 percenkénti kdvetéssel 6 vonat
kozlekedtethetd le dranként. A tervezett 4 személyvonat mellett tehat a tehervonatok
részére is biztosithatd szabad kapacités. Ez a megoldas jelent8sen noveli a fejlesztés
koltségeit, ugyanakkor az dllomastavolsagu kovetési rend meghagyasaval a csucsid6-
szakban vagy zavarhelyzet eléforduldsakor nem fog szabad kapacitas rendelkezésre
allni, igy a vasuti kozlekedés csak vonatok lemondasaval tarthaté fenn. Célszer( ezért
a vonalszakasz térkozositése legalabb K&banya-Kispest és Gyal kozott.

A tervezett slir(i vonatkovetés dizelizemmel jelent8s kdrnyezetszennyezést
okozna, ezért a villamosiizem felvétele mindenképp indokolt. Ugyanakkor a honvéd-
ségi iparvagany nem villamositott, és nincs is tervben a villamositasa, ezért annak
hasznalatdhoz egy dizelmozdony lizemben tartdsa sziikséges Taborfalva allomason,
vagy az oda tartd tehervonatokat dizelmozdonyokkal kell kdzlekedtetni.

6.4.2. Tarolokapacitas kialakitasa egyes allomasokon

A Magyar Honvédség a taborfalvai bazison rendelkezik sajat célu palyaval, igy a bazis
vasuti kiszolgalasa kdzvetlendil torténik, nincs sziikség kozuti fel- és elfuvarozasra,
ezéltal jelent8sebb tarolokapacitasra sem. A katonavonatok szerelvényei kdzvetlendil
a bazisra kozlekedhetnek, a kocsik ki- és berakasa a bazison torténhet, a személyi
allomany ki- és beszallasa a bazis kozelében kialakitott peronon balesetmentesen
biztosithatd. Ugyanakkor a tervezett taborfalvai vaganymegsziintetések, illetve
a kecskeméti bazisok kozelsége miatt célszer( a vonal tovabbi allomasain tartalék
rakodokapacitas biztositasa, a kdvetkez6k szerint:

+ Indrcs-Kakucs allomason legalabb 250 m hosszu rakodoévagany;

+ Orkény allomason uj rakodovagany;

+ Kecskemét alsé allomason uj rakodoévagany.

#  Lévai Zsolt — Kormanyos Laszlé — Téth Bence: Zavarok kezelése itemes menetrendi szerkezet(i vonalakon. In
Horvath Balazs — Horvath Gabor (szerk.): XI. Kozlekedéstudomanyi Konferencia: ,Kézlekedés a jarvény utan:
folytatés vagy ujrakezdés?”. Gydr, Széchenyi Istvan Egyetem, 2021. 554-555.
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6.4.3. Uj infrastruktara-elemek beépitése

A teherforgalom és ezaltal a katonai szallitasi-mozgatasi feladatok biztosithatosaga
megkdveteli, hogy a lakott teriiletek kdzelében zajvédé fal épiiljon, ezéltal a zajszeny-
nyezés mértéke csokkenthetd, és igy a tehervonatok hosszat nem kell korlatozni.

Nagyobb problémat okoz a kiilonszint(i keresztezések kiépitése. A 25%o-es emel-
keddk és lejtSk kikliszobolése csak a felszini kdzlekedés atemelésével biztosithato,
ugyanakkor egyes helyeken ezt a kozutak kialakitasa nem teszi lehet6vé, illetve egyes
keresztezéseken kdzuti villamos is kdzlekedik. A feliil- vagy aluljardk épitése csak ennek
figyelembevételével valdsithato meg. Vizsgalni sziikséges, hogy adott keresztezésben
melyik m(itargy kialakitasa a kedvezdbb.

A vasuti palyat keresztezd kozutak esetében sziikséges tovabba a megfeleld
szintbeni dthaladas biztositasa, mert a nem megfeleld kialakitas miatt a gépjarmiivek
kerekei nekititédnek a sinfej oldalanak, igy karosithatjak azt. Emiatt az utatjarékban
sebességkorlatozasokat kell bevezetni, ami negativan befolyasolja a vonalak atbo-
csatoképességét. A megoldas rugalmas, nagy teherbird képességli elemek beépitése,
amelyek biztositjak a megfelels egyenletességet az utatjaron valo athaladaskor (5. abra).

5. dbra: Rugalmas utatjaré elem
Forras: www.sinekvilaga.hu/a-strail-utatjaro-szerkezetek-uj-elemei-beepitesi-es-fenntartasi-tapasztalatok

6.4.4. Megfeleld tengelyterhelés biztositasa

Avonal helyettesit6 utiranyként valo esetleges hasznalata miatt (lasd kovetkezé pont)
szlikséges, hogy nagy tomegli tehervonatok is hasznalhassak a palyat a vonal teljes
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hosszaban. Ezért javaslom, hogy az atépités 225 kN tengelyterhelést biztositson,
vonalosztalyi besorolasa D3, de legalabb CM3 legyen.*

6.4.5. Budapest vasuti elkeriilése

A Budapesten atmend kelet-nyugati iranyu katonai szallitasok esetében is sorompoha-
tasként jelentkezik a févarosi vasuthaldzat elégtelen kapacitasa. A kérdéskor vizsgalatat
Toth Bencével készitett tanulmanyunkban® végeztiik el, amelyben megallapitottuk,
hogy az orszag védelmi képessége szempontjabdl sziikség van egy Budapestet elke-
rilé vasutvonalra. Tobb alternativ javaslatot is tettlink, a cikk szempontjabdl a Solt
és Dunaféldvar kozotti Duna-hidat tartalmazo elkeriild vonal a relevans.

E vizsgalati eredményiink alapjan, elemezve a 142-es vonal vasuti kdrnyezetét,
megallapitottam, hogy a katonai szallitasok akkor tudnak Budapest elkeriilésével
kozlekedni, ha Kecskemét alsé allomasnal deltavagany épil a 142-es és 152-es*'
vonalak kdzé, ezzel biztositva a kdzvetlen atjarast a két vonal kozott, valamint ezzel
kivalthato a ,,Burma” vagannyal valé kapcsolat. A 152-es vonal jelenleg nem tizemel,
ugyanakkor az ismert tervek egyik alternativajaként a Budapestet elkertild ,,VO" vonal*
lehetséges utvonalaként szerepel. Amennyiben a V0" vonal mas nyomvonalon halad
majd, de az keresztezi a 142-es vonalat, akkor a két vonal varhaté forgalma miatt
nem javasolt a szintbeni keresztezés, hanem hid épitésével lehetséges a két vasut-
vonal térbeli elvalasztasa. Ebben az esetben is javaslom a deltavagany megépitését
a két vonal kdzott oly médon, hogy az biztositsa a Taborfalva/Kecskemét — Dunantul
kozvetlen dsszekottetéseket.

A 142-es vonal a fenti kapcsolatok megépitésével fontos szerephez juthat, mint
a100-as szamu vonal® helyettesit6 vasttvonala (kerdilé dtiranya). Amennyiben a 100a
vonal Cegléd és Budapest kozott sériilés vagy rombolas miatt hasznalhatatlanna
valik, akkor a felfejlesztett 142-es vasutvonal a Cegléd-Kecskemét-Dabas-Buda-
pest-utvonalon képes lehet a vonatok egy részének lekdzlekedtetésére. A 100a vonal
alapveto helyettesité vonala a 120a vonal a Szolnok-Nagykata-Budapest-utvonalon,
ugyanakkor a Szeged feldl érkez6 vonatok esetében a 100a vonal helyett hasznalhato
a 142-es vonal.

Hasonlé megfontolasok alapjan a 150-es vasutvonal** Ferencvaros és Fulop-
szallas kozotti szakaszanak kiesésekor ugyancsak hasznalhaté a 142-es vonal a K6ba-
nya-Kispest — Lajosmizse — Kecskemét alsé deltavagany — Fiilopszallas Gtvonalon.

Lathato tehat, hogy a vonal szerepe a fejlesztés utan Budapest és a Budapestre
vezetd vasutvonalak elkerilésében jelentésen megnéhet.

3 Lasd: https://uic.org/IMG/pdf/mav_ag_gysev_ag 01-04-2020_destination_stations.pdf

4 Toth-Lévai (2021): i. m.

41 Kecskemét-Fiilopszallas-vasutvonal.

2 Budapestet délrél elkeriild tervezett teherforgalmi vasttvonal, forras: www.fomterv.hu/hu/node/248
4 Budapest — Szolnok — Debrecen — Zahony-orszaghatar vastitvonal.

4 Budapest — Kiskunhalas — Kelebia-orszaghatar vasttvonal.
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7. Osszegzés

Egy orszag kozlekedési rendszerének fejlettsége meghatarozd jelentéségli a védelmi
képesség szempontjabol. A megfeleld védelmi szint eléréséhez megfeleld szinvonalu
kozlekedési haldzatokra van sziikség annak érdekében, hogy a védelem ellatasahoz
szilkséges szallitasi feladatok elvégezhetSk legyenek. Ezért a kozlekedési rendszer
elemei részére sziikséges meghatarozni olyan védelmi kdvetelményeket, amelyek
teljesitésével képesek védelmi feladataik ellatasara. A védelmi kdvetelmények
teljesitését, illetve az ehhez sziikséges berendezések kiépitését vagy uj beruhdzas-
kor, vagy egy meglévd rendszerelem fejlesztésekor a legcélszer(ibb véghezvinni.
Eppen ezért az ilyen jellegli beruhazasoknal a tenderkiirasanal van lehetéség
katonai érdekek érvényesitésére. Cikkem arra mutat be példat egy vasutvonal
fejlesztése kapcsan, hogy a katonai-védelmi kovetelmények hogyan emelhet6k
be a fejlesztési tervekbe.

A 142-es vonal az egyik budapesti elévarosi vonal, kiépitését tekintve leginkabb
mellékvonali jellemz68kkel. Ezt az ellentmondast felismerve a kozlekedési kormanyzat
a vonal fejlesztését tizte ki célul. A rekonstrukcié bejelentése alkalmat adott arra,
hogy a vonal infrastrukturajanak fejlesztési tervében vizsgaljam a védelmi kovetel-
mények érvényesiilését. A jelenlegi helyzet elemzésével ravilagitottam a vasttvonal
problémaira, aminek eredményeként megallapitottam, hogy a vonal infrastrukturaja
leginkabb mellékvonali szinvonalu. Ezért szakirodalom alapjan vizsgaltam a mellékvo-
nali problémakort a katonai szallitasi tamogatas rendszerében, és megallapitottam,
hogy a 142-es vonalra annak alacsony kapacitasa miatt a probléma kiterjeszthet6,
ami a fejlesztéssel javithatd, illetve szintén megallapitottam, hogy a vonal a Buda-
pest—Cegléd—Kecskemét-szakasz helyettesit6 vonala és mint ilyen, érvényesek ra
a magyarorszagi szakirodalomban meghatarozott katonai-védelmi kovetelmények.
Ezutan egy korabbi cikkiinkben publikalt eljarasrend alapjan vizsgéltam a vonal
nyilvanos fejlesztési tervében a védelmi kdvetelmények érvényesiilését. A vizsgalat
eredményeként megallapitottam, hogy a vonal fejlesztési tervei csak részben teljesitik
avédelmikovetelményeket. Ahol sziikséges volt, javaslatokat tettem tovabbi fejlesz-
tésekre, amelyeket a fejlesztésrél szolo honlap nem emlitett, ugyanakkor a védelmi
kovetelmények teljesitéséhez sziikségesnek tartottam.

Cikkem f6 mondanivaloja arra iranyult, hogy bemutassam a vasuti infrastruktd-
ra-beruhazasok és az orszag védelmi képessége kozotti kapcsolatot, és igazoljam, hogy
katonai szempontbdl sziikséges a vasuti mellékvonalak és az ilyen jellegli szakaszok
megfeleld allapotban tartasa. Tanulmanyom vizsgalati eredményei és megallapitasai
ezt a feltevésemet igazoltak.
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