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A magyar vasut személyforgalmi
kihivasai a valtozé eurdpai
vilagban

The Challenges of Hungarian Rail Passenger
Transport in a Changing European World

A kozosségi kozlekedési rendszerek f6 funkcidja a mobilitds. A vasit az emberek
mozgdsterét nagymértékben kitdgitotta, tdviatokat nyitott, dsszekdtdtte egymdssal
azokat a teriileteket, amelyek addig elkiiloniiltek egymdstdl.

A vasiiti személyforgalomban kialakult a nemzetkézi és belfoldi turistaforgalom,
amely a vasut megteremtése elétt szinte ismeretlen fogalom volt. Mind a korszerti,
kényelmes, tdvolsdgi és vdros kérnyéki személyszdllitds, mind az druszdllitds érde-
kében a vastti kizlekedés jelentsége meghatdrozé, sét az utébbi években a ,vastt
reneszdnszdrol” beszéliink.

Hipotézisiink, hogy a magyar vasut bizonyitott, és személyszdllitdsban a jdrviny
idején is sikeresen alkalmazkodott a megvdltozott kirnyezethez. Elemzésiinkben
dttekintjiik a vasuti személyszdllitds helyzetét Magyarorszdgon, valamint megvizs-
gdljuk kihivdsait az eurdpai helyzet tiikrében.

Az elemzés alapjdt hatdlyos jogszabdlyok és statisztikai adatok szolgdltatjdk.
Az elemzés legf6bb eredménye, hogy a vasiiti szektorban is alaposan megvdltozott
minden, de vdlsdghelyzetben is bizonyitott az dgazat.

Kulcsszavak: digitalizacié, fejlesztések, jarvany, kornyezetvédelem, liberali-
zAacio, vasut, védelem

The main function of the public transport service systems is mobility. The railway
opened up horizons for people, connected areas that were separated before.

New concept, international and domestic tourist traffic appeared in the public
rail transportation. The importance of railway transport for modern, convenient,
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long-distance and suburban passenger transportation is crucial, as well as freight
transport. In recent years we have been talking about the ‘renaissance of the railway’.
Our hypothesis is that the Hungarian railway has proven and successfully adapted to
the changed environment in passenger transport during Covid-19.

The analysis is based on current legislation and statistics. The main result of the
analysis is that in spite of the changes of the environment, the railway sector could
successfully manage the crisis situation.

Keywords: digitalisation, developments, pandemic, environmental protec-
tion, liberalisation, railway, protection

1. Bevezetés

A vasut Eurdpa-szerte 9sszekoti az embereket, a régiokat, a szervezeteket, valamint
az eurépai 6rokségnek és kulturanak is része. Téth Géza — David Lérant — Vasa Laszlé
kutatasukban leirtdk tobbek kozott, hogy a kozlekedési elérhetéség fontos tényezd
a turizmus szdmdara, nagyban befolyasolja a vendégéjszakdk alakuldsat.* A vasuti
kozlekedés évtizedeken keresztiil az elsé szamu utazasi mdéd volt mindazok szamara,
akik Eurépa egyik felébél a masikba akartak eljutni, de a 1égi kozlekedés folyamatosan
atvette a vezetd szerepet (példdul diszkont-légitarsasdgok). 2020. majus végén az Insider
foglalkozott egy atfogé irasban azzal, hogyan valtozhat meg a repulés a kozeljovében
a koronavirus-jarvany hatdsara (példaul maszkautomatik, védéplexik stb.).®

Ezek a tényez6k magit az utazds mindségét nem befolydsolndk, de megjelentek
olyan korilmények is, amelyek sok embernek a kedvét szeghetik (példaul: lazmérés,
egészségiigyi vizsgalatok, poggyaszok atfogébb ellenérzése), igy megnshet a becsek-
kolas ideje, és még az utasok kozotti kotelezd tavolsdgot is be kellene tartani. Amikor
vilagszerte kitort a jarvany els6 hullama, a kézosségi kozlekedés szempontjabodl a légi
kozlekedésben az els6k kozott, szigoru korlatozasokat vezettek be.

Kezdetben, 2020 els6 félévében, csak ellenérzések formdjaban, majd hatalmas
jarattorlési hulldm is elindult. Bar a légifolyosok az elsé hullam éta megnyitottak,
az ellenérzések tovabbra is érvényben vannak, amiben sokan csak a kellemetlenséget
latjak. Raadasul a szakértSk szerint a gépek belterét is virusbiztossa kell tenni, ami
pluszkoltségeket okoz, amelyet pedig az utasoknak kell majd megfizetni.® A repiilés
sordn tobb emberrel is kell érintkezniink, tébben nyulnak hozzd csomagjainkhoz,
raadasul a fapados gépek fedélzete az esetek tulnyomo részében szlikss és emberekkel
zsufolt, ami a tébbszorosére emeli a virus terjedésének kockazatat.

Az elmult idészakban megfigyelhet6, hogy a jarvany miatt egyre tobb utas vilasztja
a vonatot nemzetkozileg (példaul London-Briisszel, Briisszel-Parizs). A jelenségrol
a The Guardian is irt, hogy ezeket az utasokat elsésorban a sajat biztonsdguk motivalja,

Géza Toth - Lorant Déavid — Laszlé Vasa: The Role of Transport in European Tourism Flows. Acta Geog-
raphica Slovenica, 54. (2014), 2. 311-320.

Sophie-Claire Hoeller: From Longer Waits to Blood Tests, Here are 18 Ways Flying could Change. Insi-
der, 2020. majus 26.

6 Hoeller (2020): i. m.
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még akkor is, ha nem lehet egyértelmien kijelenteni, hogy a vonatozas virusbiztosnak
szamit.”

Cikkiinkben a vasut jelenlegi kihivisaival foglalkozunk. A publikacié struktaraja
akovetkezdk szerint épiil fel. A téma idGszertiségének ismertetése utdn attekinti a vasuti
kozlekedés fejlédését és helyzetét Magyarorszagon. Ezt kovetSen bemutatja a Covid-19-
jarvany hatdsat az eurépai vasuti kozlekedésre. A kovetkezd rész a vasut eurdpai évével
(2021) foglalkozik. Végul megfogalmazzuk kévetkeztetéseinket és a meghatarozzuk
ajarvany utani jovo vasutazasat.

2. A vasuti kozlekedés

A vasuti széllit4s f6bb elényei, hogy egyszerre nagy &rumennyiségeket (vagy embereket)
viszonylag nagy tavolsigra képes tovabbitani, viszonylag fiiggetlen a kiilsé kérnyezeti
hatasoktol, a kozuti szallitdshoz képest kisebb az energiaigénye, automatizalhaté
és vezérelhets, kornyezetkimélg, illetve szinte minden 4rufajta szallitasat lehet6vé
teszi.® A vasut szerepe maig megkérddjelezhetetlen.

2.1. Magyarorszdg

Az els6 magyar vasutépitési kisérlet 1827-ben a Pest-Kébanyai lebegévasut (Henry
Robinson Palmer taldlmanya) probaszakasza volt. Az els6 magyarorszagi vastutvonalat
(Pest és Vac kozott) 1846-ban nyitottak meg. A kévetkezé évben megépitették a Pest—
Szolnok-, a Sopron-Bécstjhely-vonalakat. Majd 1848-ban Széchenyi Istvan kidolgozta
a magyar kozlekedés tigyérdl sz6l6 javaslatat, amelyet torvényre emeltek. 1851-re elké-
sziilt a Bécs—Budapest-vonal Pozsonyon és Vacon at. Az elsé magyarorszagi vasutvonal
ataddsa oOta eltelt tobb mint 170 év alatt a folyamatosan b6vilé magyar vasuthéalézat
képes volt betolteni az iparosodé tarsadalom igényeit, kozben mintegy motorjit képezte
a korabeli fejlédésnek.

A Magyar Allamvasutak (MAV) Magyarorszag egyik legpatinasabb kozlekedési val-
lalata. Az 1867-es kiegyezést kovetden az dllam mind jelentGsebb szerepet vallalt a vas-
uthalézat fejlesztésében, ehhez pedig felhatalmazast kért és kapott jelentés mértékd,
a vasut fejlesztésére fordithaté allamkolcson felvételére. Ez a jelentSs pénziigyi keret
tette lehetévé az 4llam szamara, hogy felvisarolja a cs6dbe ment Cs. Kir. Szabadalma-
zott Magyar Ejszaki Vastttarsasagot és az altala épitett Pest-Hatvan-Losonc-Selmec-
banya-vastutvonalat. A Kézmunka- és Koézlekedési Minisztérium 1869-ben ugy dontétt,
hogy az 4llami tulajdonba vett vasttvonal és a hamarosan dtadandé Zakany-Zagrab-
vonal koz6s neve Magyar Kiralyi Allamvasutak legyen. Ezt az évet tekintjiik a MAV

Daniel Boffey: People don’t Want to Fly: Covid-19 Reawakens Europe’s Sleeper Trains. The Guardian,
2020. jalius 27.

Kovéacs Zoltdn — Paté Gaborné — Szilics Beata: Szdllitdsi uitvonalak. Budapest, Nemzeti Szakképzési
és Felnottképzési Intézet (NSZFI), 2007.
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is kiépitette nemzetkozi sszekottetéseit: példaul az 1883-ban induld Parizs-Isztam-
bul-jarat, az Orient expressz, amely az elsé interkontinentélis luxusjarat volt.

A magyar vasut I. vilaghaboruig terjedé korszaka szerencsésen egybeesett az orszig
intenziv integrdlédasaval az eur6pai gazdasigi rendszerbe, és a vasuti széllitdsnak mint
fejlédésben 1évé szillitasi dgazatnak nemzetkoézi viszonylatban is meghatarozo, fellen-
dulésben 1évs utemével. Ebben az idészakban az orszag, az egyes régidk és telepulések
gazdasagi fellendiilésének egyik alapfeltétele volt a megfelel vasuthéilézat kiépitése,
illetve a vasuti kapcsolat létesitése. Ennek az igénynek megfelel6en néhany évtized lefor-
gasa alatt jott létre a korabeli Eurépa egyik legdinamikusabban fejl6dé vasiuthéilézata.’

A magyar vasuthédlézat legnagyobb kiterjedését az I. vilaghaboru kezdetére érte el,
amikor a térténelmi Magyarorszag teriiletén 21 200 km hosszisagi normdl nyomtava
és kb. 1600 km hosszusigu keskeny nyomtava vasutvonal épult meg. Ekkorra mar a vas-
Gtvonalak jelentds része, mintegy 19 ezer km a MAV tulajdoniban vagy kezelésében
miikodott, csak kis része volt magantarsasagok felugyelete alatt (példdul Duna-Szava-
Adria Vasuttarsasag, amelynek vonalait csak 1932-ben dllamositottak). Az I. vilagha-
borut kévetd teriileti valtozasok jelentss hatast gyakoroltak a tarsasag életére, mivel
avonalhalézat jelentés része mas orszégok teriletéhez kerilt (-61,5%).

Az elsé villamositott vonal a Rakospalota-G6délléi HEV volt 1911-ben, de vas-
uti f6évonal villamositdsidra a Budapest-Hegyeshalom-szakasz 1934-es elkészultéig
nem kertlt sor. A magyar vasuthalézat az eurédpai fejlédéssel szinkronban jott létre,
és a II. vilaghaboru idészakaig folyamatosan lépést tudott tartani a miiszaki fejlédéssel
(hédlozatstiriiség, kétvaginyu vonalak ardnya, villamositott vonalak ardnya, pélyira
engedélyezett sebesség, hézag nélkiili felépitmény ardnya, nagy tomegi sinek ardnya,
allomasok szama, szintbéli utatjardk, mitargyak, biztositoberendezés, jarmivek stb.).

A szocialista id8szak allamvasuti rendszerérdl ugyanez sajnos mar nem mondhaté
el. Ahdbora utdn a jévatételek nehéz helyzetbe hoztdk az egyébként is sok sebbdl vérzs,
szinte megsemmisult vasutat. A pénzhidny rdnyomta bélyegét a fejlesztési lehetssé-
gekre, ennek ellenére sikertlt egy miikods 4llami vasutat felépiteni. A vasuti vontatas
korszertsitése az 1960-1970-es években zajlott le, amikor a gézvonatast a dizel
és villamos vontatds valtotta fel. A vasuthalézat ,észszeriisitése” és ,racionalizalasa”
az 1968-1982 kozti idészakban nagy karokat okozott a vasuthdlézatnak, mivel 6sszesen
634 km normél, 360 km keskeny nyomtavu és 672 km gazdasagi vasutat szamoltak fel.
Az 1980-as évek végére a MAV gazdasagilag a cséd szélén allt. A szolgaltatasok messze
elmaradtak a kor igényeitél, a késések, a nem megfelel$ csatlakozasok hatalmas mérett
utasszamcsokkenést hoztak magukkal.

2.2. Avasuti kozlekedés kornyezetének elemzése

A vasuti kézlekedés minden orszag esetében kiemelt és kiilonleges helyzetben van, vala-
mint annyira ésszetett folyamatok alkotjak, hogy gazdasagi, tarsadalmi, jogszabalyi,

Kéller Laszl6: A kiilonbozé vasuti hdlézatok vonali és hdlézati hatékonysdga, illetve a versenyképesség értel-
mezése a vasitndl hazai tapasztalatok és nemzetkozi példdk alapjdn. 2003. 66.
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kornyezetvédelmi elemeiis meghatirozék. Az 6sszefiiggések megértésére PESTEL-elem-
zést készitettunk.

2.2.1. Uniés koérnyezet

Az Eurépédban létrejott gazdasigi kozosségek mindegyike fontos kérdésként kezelte
és kezeli a kozlekedés harmonizaciéjat, a kozos kozlekedéspolitikat. Az 1986-os Egy-
séges Eurdépai Okmany, amely az egységes belsé piac kialakitasdnak forgatékonyvét
allitotta fel, valamint az 1992-ben aléirt és 1993-ban hatélyba 1épé maastrichti szer-
z6dés az a két dokumentum, amely a kozlekedéspolitika dinamikusabb fejlédését hozta
magéival.’® Az Eurépai Unié (EU) kozlekedéspolitikjanak hét pillérét a maastrichti
szerz6désben hataroztak meg, miszerint az EU elsédleges céljai kozt van:
1. egy hatékonyan miik6dé, az druk és személyek szabad dramlasat lehet6vé tevd
belsé piac megteremtése,
2. egy a legmegfelel6bb technolégidkat alkalmazé koherens integralt kozlekedési
rendszer létrehozasa,
3. egy a nemzeti hédlézatokat, illetve az EU kozponti térségeit és periféridit, egy-
massal 6sszekotd Transzeurdpai Kozlekedési Halézat kiépitése,
. akornyezetvédelem érdekeire figyels kozlekedéspolitika folytatasa,
. alehetséges legszigorubb biztonsagi eldirasok elémozditasa,
. a kozlekedésben dolgozok és a felhaszndlok védelmét biztositéd szocidlpolitika és
. akapcsolatok fejlesztése harmadik orszagok felé.!

N O U

Az Eurépai Unio a lisszaboni szerz6désben rogzitett alapelve szerint kézos piacan belil
biztositja az aruk és a személyek szabad mozgasat, amelynek megvalésitasahoz kozos
kozlekedéspolitika kialakitdsara van szitkség. Az EU tagallamaiban az ut6bbi évtizedek-
ben nétt az utas- és a teherszallitas volumene, és a becslések szerint a személyszallitas
2010 és 2050 kozott korilbelil 42%-kal fog bévilni. Az Eurépai Unié programja szerint:
»A mobilitdis méra a vildg legnagyobb gazdasigi dgazata lett. Az EU-ban a szallitasi
ésraktarozasi dgazat tobb mint 11 milli6 embert foglalkoztat, ami a teljes foglalkoztatas
tobb mint 5 szazalékdnak és az uniés brutté hazai termék kozel 5 szazalékanak felel
meg.”"?

A kozlekedési dgazat jelentGségét mutatja, hogy a 2007-2013-as idészakban
az Eurépai Uni6 6sszesen 81 millidrd eurdt irdnyzott el6 az dgazat beruhdazasaira.
Az Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap (ERFA) és a Kohézids Alap keretein belil megva-
16sul6 309 operativ program koziil 238 a kozlekedési dgazatot szolgdlé tdmogatdst tar-
talmazott. Ennek eredményeképpen a kozutépitéseken és -fejlesztéseken kiviil 1100 km

10 Horvath Zoltan - Odor Balint: Az Eurdpai Unié szerzédéses reformja. Az Unié Lisszabon utdn. HVG-ORAC,
2010. 767.

Fleischer Tamas: TEN és TINA - az orszdgokat 4tszel6 kozlekedési folyosok. In Kiss Kéroly — Lukacs
Andras (szerk.): Unids csatlakozds — kozlekedés — kiornyezet. Budapest, Levegé Munkacsoport.
2003. 85-91.

Eurépai Bizottsag: Eurdpa mozgdsban. A mindenkit megilletd tiszta, versenyképes és sszekapcsolt mobilitds
felé valo, tarsadalmilag igazsdgos dtmenet programja. COM(2017) 283 végleges (2017. majus 31.).

11
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4j vasutvonal jott létre, és 3900 km vasttvonalat Gjitottak fel.’* Az EU kozlekedéspoliti-
kaja arra torekszik, hogy megsziintesse a tagallamok kozotti miiszaki és adminisztrativ
akaddlyokat, és egységes eurdpai kozlekedési térséget hozzon létre, ahol a szolgaltatok
tisztességes feltételek mellett versenyezhetnek. Célja, hogy az utazast gyorsabba és biz-
tonsagosabba tegye, az infrastruktura-halozat fejlesztésével, a zold és a digitalis tech-
nolégidk elémozditasiaval Eurdpa-szerte javuljanak a kozlekedési lehet6ségek, ezaltal
novekedjen a régi6 versenyképessége.

A versenyképes kozlekedési rendszerek hozzadjarulnak a gazdasigi névekedéshez,
a munkahelyteremtéshez és az emberek mindennapi életmingségének biztositasahoz.

Az 1370/2007/EK az Eurépai Parlament és a Tanacs rendelete a vasuti és kozuti sze-
mélyszallitisi kozszolgaltatdsrol, valamint az 1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tandacsi
rendelet hatdlyon kivil helyezésérdl szolo rendelet hatdrozza meg az Unién belili
kozosségi kozlekedés jogi keretét. A rendelet szerint ,a szolgaltatok kozotti szabalyozott
verseny bevezetése lehetévé teszia vonzébb és innovativabb, alacsonyabb koltséggel jaré
szolgédltatasok nyujtdsat anélkil, hogy akadalyoznak a kézszolgédltatokat a rajuk bizott
sajatos feladataik végrehajtdsaban”.

Az BEurépai Unié nemcsak feltétleniil kotelez6 ereji szabdlyzatokkal alakitja a jogi
kornyezetet, hanem ,soft law” eszkézokkel is. 2011-ben jelent meg Utiterv az egységes
eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsdhoz ciml Fehér Koényv, amelyben a kozdsségi
kozlekedés versenyképes és fenntarthatd, az optimalizalt intermodalitidson és a piaci
integracién alapulé kiterjesztésének elémozditasat fogalmazta meg célként az Eurdpai
Bizottsig. Ennek eléréséhez a kozlekedés fejlesztését a mobilitas visszaszoritasa nélkiil,
fenntarthaté modon, Ujszerd technolégidkkal sziikséges megvaldsitani, csékkentve
a kéolajfuiggést, a légszennyezést és a zajterhelést.’ A kozlekedéspolitikai célok elérése
érdekében a Fehér Konyv a helykozi utazasok teriiletére vonatkozéan az alabbi felada-
tokat nevesiti:

- Kulénbozé kozlekedési eszkozoket és mddokat egyesits, integralt kozlekedési
hal6zatok kiépitésével a haztdl hazig tart6 folytonos mobilitds megvaldsitasa,
az ehhez szitkséges multimodalis csomépontok létrehozésa, intelligens intermo-
dalis jegyértékesités kialakitdsa, menetrendek 6sszehangolasa.

- A személyszallitast a kozosségi kozlekedés, azon belul kiléndsen a vasut vonz-
erejének és hatékonysiginak javitdsaval olyan jarmivek irdnyaba kell terelni,
amelyek hosszabb tavolsdgokon egyszerre sok utast szallitanak.

- A kozlekedési infrastruktara innovativ fejlesztése, az Eurdpa keleti és nyugati
fele kozott meglévs killonbségek megsziintetése, a kozuti, vasuti, légi és vizi
kozlekedésre is kiterjed6 Transzeurdpai Kozlekedési Halozat (Trans-european
Networks, TEN; és fejlesztési programja TEN-T) teljes megvaldsitasa. ATEN a koz-
lekedési, tavkozlési és energiahdlézatok tagillamok kozotti 6sszekapcesolasdnak

Eurépai Parlament: Jelentés a kohézids politika és ,a fenntarthaté kozlekedés elomozditdsa és a szitk
keresztmetszetek megsziintetése kulcsfontossdgu hdlozati infrastruktirdkban” tematikus célkitiizés — a kozos
rendelkezésekrél szolo rendelet 9. cikke (7) pontjdanak — végrehajtdsdrol [2017/2285(INI)] (2018. aprlhs 4.).

Eurépai Bizottsag: Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitdsdhoz. Uton egy
versenyképes és eréforrds-hatékony kiozlekedési rendszer felé. COM(2011) 144 végleges (2011. mércius 28.).
35.
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kialakitasat segit6 és kialakit6 szakpolitika. Alapvetd célja, hogy a személyek,
az aruk és a szolgéltatdsok szabad dramlasa el6l elharuljanak bizonyos fizikai
akaddlyok.

A TEN-programok egyik legjelent8sebb aspektusa a kézlekedéspolitikdhoz, valamint
a logisztikdhoz és arufuvarozishoz kapcsolodik; a kozut- és vasuthalézatok ésszekap-
csoldsdn és integralt fejlesztésén keresztil egységes eurdpai teret igyekszik kialakitani.
A TEN-T olyan integralt multimodalis hilézat, amely 6sszehangoltsdga révén lehet6vé
teszi a személyek és az aruk gyors mozgasat. A tervek szerint 2030-ig kiépul az EU
stratégiai szempontbdl legfontosabb ¢sszekottetéseit és csomdpontjait magaban foglalé
kilenc torzshalézati folyoséja. A 2050-ig tarté maésodik itemben valamennyi unids
régio6 osszekottetésérdl gondoskodni kell atfogéd halszat kiépitésével. Az Eurdpai Bizott-
sdg 2023. december 31-ig felillvizsgalja a torzshal6zat megvaldsitasat az addig elért
eredmények, a kozlekedési infrastrukturélis beruhdzasok alakulésa, illetve a személy-
és az druforgalom aramldsaban bekovetkezett valtozasok szempontjabdl.

Az Eurépai Unié az 1316/2013/EU rendelettel létrehozta a TEN-T £6 torzshilézati
folyoséja mentén megval6sitandé projektek finanszirozdsara az Eurépai Hal6zatfinan-
szirozasi Eszkozt (CEF). Meghatdrozta az uniés pénzigyi tdmogatas feltételeit, mod-
szereit és eljarasait a kozlekedési, a tavkozlési, valamint az energetikai infrastruktardk
agazataban megvaldsitandé kozos érdeki projektek tdmogatasa érdekében. A kozleke-
dési dgazat fejlesztésére eredetileg 26,3 millidrd eurét biztositottak (2014-2020-as id6-
szakra), a rendelet médositdsaval azonban az 6sszeg 2017. december 30-t6l 24 millidrd
eurdra cs6kkent.'®

Ezzel parhuzamosan az Eurépai Unién kivili orszagokat is tomoérité Kozlekedési
Miniszterek Eurépai Konferenciaja kijelélte a Pan-eurépai Kozlekedési Folyosékat (Hel-
sinki-folyos6k), amelyek az Uni6és TEN-hédl6zat keleti kiterjesztéseinek tekinthetdk.

Eurdpa kozlekedési hilézata egy hosszu térténettel rendelkezd gazdasagi-politikai
eredmény, amely afrikai és 4zsiai kapcsolataival hirom kontinensen ativel6 megarend-
szernek is tekinthet6. Az eurdpai kontinens infrastrukturalis nagyszerkezetének févo-
nalai az 1980-as évek végéig szinte kizdrdlag észak—déli iranyuak voltak. Ennek okai
a periféridkon fellelhet6 vastuti nyomtavkialénbségekre, a transzalpi koézlekedés
kierdltetésére, a szoros skandindv—német kapcsolatokra és Eurdpa kettéosztottsigara
vezethet8k vissza a hideghaboru id6szakaban. Erdési Ferenc szerint: ,,A nagysebességt
rendszer kiépitése egész Eurdpa infrastrukturijanak legnagyobb hordereji stratégiai
dontése.”*® A nagy sebesség(i vasutvonalak épitése Eurépaban az 1974. évi kéolajvalsig
utdn kezdédott meg. Eurdpa energiafiiggsége veszélyeztette a belsé mobilitast, ezért
tobb tagdllam is gy doéntott, hogy — nagy sebességli vasiutvonalak formdjaban — bizton-
sdgos, gyors, kényelmes és kornyezetbarat kozlekedési médot alakit ki.

A kontinens 6 kozlekedési irdnyaihoz igazodva az elsé nagy sebességii vasuti
vonalak észak-déli irdnytak voltak, amelyeket késébb kelet-nyugatiak egészitettek

15 2017/2396 az Eur6pai Parlament és a Tanacs (EU) rendelete az 1316/2013/EU és az (EU) 2015/1017 ren-
deletnek az Eurépai Stratégiai Beruhazasi Alap idébeli hatalyanak meghosszabbitasa, tovabba az emli-
tett alapot és az Eurépai Beruhédzasi Tanacsadé Platformot érinté technikai javitasok bevezetése
tekintetében térténd moédositasarol.

Erdési Ferenc: Eurdpa kozlekedése és a regiondlis fejlédés. Budapest-Pécs, Dialég Campus, 2004. 640.
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ki. Olaszorszag volt az els6 olyan eurdpai orszag, amely nagy sebességii vasutvonalat
avatott fel: a Firenze-Réma vonalat 1977-ben nyitottdk meg. Franciaorszag nem sok-
kal ezutan inditotta el sajat ,Trains a Grande Vitesse” (TGV-) vonalait. Németorszag
els6é nagy sebességli vonalai — amelyeken ,Intercity Express” (ICE-) vonatok kézleked-
tek — az 1990-es évek elején nyiltak meg, mig Spanyolorszagban 1992-ben kezdte meg
miikodését az ,,Alta Velocidad Espatiola” (AVE) nagy sebességi szolgaltatas.

Az Eurépai Szamveviszék kilonjelentése alapjan jelenleg nincs egységes eurdpai
nagy sebességi vasuthalézat: ehelyett a kiilénb6z6 tagallamokban kiilénb6zé miikodési
modellek léteznek, példaul vegyes forgalmu nagy sebességti rendszerek (Franciaorszag-
ban, Spanyolorszagban és Olaszorszdgban), valamint teljesen vegyes nagy sebességi
vonalak (Németorszagban, Ausztridban és két olaszorszagi szakaszon).'’

Az Eurépai Unié kiemelt tdmogatasban részesiti a nagy sebességi vasuti halézatok
épitését, 2000 bta 6sszesen 23,7 millidrd eurdt ruhdzott be a nagy sebességi vasitvo-
nalakba. A ,Magistrale Eurépanak” kezdeményezést (1. dbra) 1990-ben hoztik létre
a Parizs-Budapest vasuti tengely mentén fekvd varosok, régidk, ipari és kereskedelmi
kamarak a vasuti 6sszekottetés gyors korszertsitésére. 2001-ben az Eurdpai Bizottsag
e kezdeményezés hatdsara beillesztette a TEN-T kiemelt kozlekedési projektjei kozé
a Parizs-Stuttgart-Bécs—Budapest(-Isztambul) nagy sebességii vonalat.

Az uniés kohézié szempontjibdl ez az egyik legfontosabb szupervonal, amely
a francia keleti TGV folytatdsaként kotné éssze Parizst a keleti francia varosokkal,
Dél-Németorszaggal, Ausztridval, Magyarorsziggal, nagy tavlatokban pedig a Balkdnnal
és Isztambullal, mint tette ezt egykor az Orient expressz. Az 1500 km hosszt Magistrale
(1. 4bra) mentén él az Uni6 polgdrainak mintegy 10%-a. Négy dllamban 6sszesen 34 mil-
li6 lakosnak és 16 millié munkavallalénak otthont adé varosokat és térségeket kot ssze.
A Magistrale kézponti nyugat-keleti tengelyként az 6sszeurdpai vasuthidlézat gerince
lehet, amelynek kiépitése Kelet- és Nyugat-Eur6pa gyors gazdasagi, politikai és kultura-
lis integraciéjanak lényeges eléfeltételét képezi. A fejlesztés t6bb mint 15 millidrd euré
beruhazast jelentene, és a kozlekedés minGségének érezhetd javuldsa mellett jelentds
strukturalis, 6koldgiai, izem- és nemzetgazdasagi hatasokkal is jarna.

=== Rail corridor Paris—Budapest

1. dbra: Magistrale Eurépa — Pdrizs —Budapest vastiti korridor

Forrds: European Environment Agency: Magistrale fiir Europa (2009).

v Eurépai Szamvevdszék: Kiilonjelentés (2018).
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2.2.2. Hazai kérnyezet

Az 1370/2007/EK rendelet szerint ,a szolgdltatok kozotti szabélyozott verseny beveze-
tése lehet6vé teszi a vonzobb és innovativabb, alacsonyabb koltséggel jaré szolgaltatasok
nyujtasat anélkiil, hogy akadalyoznak a kézszolgaltatokat a rajuk bizott sajitos felada-
taik végrehajtdsaban”.

Elrendeli, hogy a kozszolgaltatasi szerzédéseket a magyarorszagi vasiti személy-
szallitasi kozszolgéltatas esetében 2023. december 24-t8l versenytdrgyalds keretében
kivalasztott szolgdltatonak kell odaitélni.'® Tehat a cargo liberalizacidja utan a vasuti
személyszallitds is megnyilik néhany év mulva a hazai, nem allami kozlekedési tirsasa-
gok szdmdra. Ez egy jelentds aspektus a magyar vasuti személyszallitas jovéjét illetSen.
Addig azonban barmely illetékes hat6sag donthet ugy, hogy az altala igazgatott térség-
ben a személyszillitdsi kozszolgaltatdsokat versenytargyalasi eljaras lefolytatdsa nélkil
belsé szolgaltatéra bizza. A nyugat-eurdpai tapasztalatok azt mutatjak, hogy a piaci
alapt személyszallitas dltaldban csak a legnagyobb forgalmu févonalakon jelenik meg.
Ebben az esetben ugyanis a vonatok kozlekedtetésének koltségét a menetdijbevételnek
fedeznie kell, amihez magas kihasznéltsag sziikséges.

Magyarorszagon a MAV-START Zrt. és a GYSEV Zrt. végez vasuti személyszallitast,
amelyekkel a Magyar Allam az 1370/2007/EK rendelettel 6sszhangban személyszalli-
tasi kozszolgaltatasi szerzédést kotott 2023. december 31-ig. Napjainkban a MAV-cso-
port Magyarorszag legnagyobb, legfontosabb kététtpalyas kozlekedési szolgaltatéja.
A cégcsoport 30 tagvallalata feladatai kozé tartozik tobbek kozott a palyahalézat
iizemeltetése, a személyszallitds, a vontatds, a karbantartas, illetve a jarmigyartas.
A MAV-csoport kériilbeliil 38 ezer munkavallalét foglalkoztat. 2007. jalius 1-jén alakult
meg a személyszallité leanyvallalat, a MAV-START Zrt. 2014-ben 6sszevonték a szintén
2007-ben kialakitott MAV-Gépészet Zrt. és MAV-Trakci6 Zrt. és a MAV-START Zrt-t.
Az j tarsasig neve MAV-START Zrt. lett, amely a vontatas és gépészeti képességet is
magaba integralt vallalatként miikédik. Erdemes megjegyezni, hogy a MAV-START Zrt.
az egyetlen eurdpai vastttarsasag, amelyik sajat jarmigyartasi képességgel rendelkezik.

A magyarorszagi vasuthalézat hossza 6sszesen 7732 km (normal nyomtdvu:
7443 km, 39,7%-a villamositott), amelyb6l a MAV-START Zrt. a hazai 7273 km-es
vasuthédlézaton §sszesen 1344 ponton (palyaudvar, vasutdllomas, megélldhely) szol-
galja ki az utasokat, napi tébb ezer jarattal.’ A véllalat szolgéltatdsi tevékenységét
1863 személykocsi, 467 motorkocsi, 976 (dizel/villamos) mozdony segitségével litja
el. A véllalat 6 feladata a kozszolgéltatasi személyszallitds. Munkanapokon 4tlagosan
3000 vonatot kozlekedtet. Az egyik legnagyobb hazai foglalkoztatd, jelenleg t6bb mint
14 ezer munkavillalé végzi mindennapi feladatként az utasok kiszolgalasit. Az elmault
évtizedekben végbement valtozasok (példaul: motorizacid, kozlekedés fejlédése, utazasi
szokasok és igények valtozasa, digitalizicio, kornyezetvédelem stb.) éreztetik kérnyezeti
hatasukat, ami a vasut szamara is kihivds és reagdlnia sziikséges. A MAV-START Zrt.
és a MAV-csoport a feliigyeleti szervekkel, minisztériumokkal egyiittmiksdve a szolgal-
tatasi stratégia harom pilléren nyugvo fejlesztésébe kezdett, ennek mentén valdsultak

18

Allami Szamvevoszék: A helykiozi kozosségi kozlekedés. Elemzés (2019).
19 KSH: A vastitvonalak hossza (2020).
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meg az elmult évek fejlesztései. A fejlesztési stratégia harom pillére: menetrendi fejlesz-
tés, jairmifejlesztés, értékesitésfejlesztés.”

Magyarorszagon napjainkban a madsik személyszallit6i szolgaltaté a Gy6r—-Sop-
ron-Ebenfurti vasat Zrt. (GYSEV). A vallalat Magyarorszdgon és Ausztridban mtikods,
434,77 km-es palyahal6zatot fenntart6 és tizemeltets integrilt vasuttdrsasdg. A nyu-
gat-magyarorszagi régié vasuti kozlekedésében jatszik fontos szerepet, amely kiszolgalja
az ausztriai burgenlandi lakosok ingazé forgalmat, bekapcsolja Sopront Bécs irdnyaba,
illetve jelent6s regionalis szerepet l4t el Szombathely térségében.

Magyarorszagrol kozvetlen vasuti jaratok a kovetkezé orszdgokba indulnak:

- Ausztria (Bécs, Linz, Salzburg, Innsbruck, Bludenz, Feldkirch, Graz, Bruck a.d.

Leitha, Wiener Neustadt, Eisenstadt);

- Csehorszag (Bteclav, Brno, Pardubice, Kolin, Praga, Hodonin, Otrokovice, Pterov,
Ostravam, Bohumin);

- Horviétorszag (Koprivnica, Zagrab, Pélmonostor);

- Lengyelorszag (Katowice, Varso, Siedlce, Terespol, Auschwitz, Krakks, Tarnéw,
Rzeszéw, Przemysl, Opole, Wroctaw, Zielona Géra, Rzepin);

- Németorszag (Munchen, Augsburg, Ulm, Stuttgart, Mannheim, Frankfurt,
Drezda, Berlin, Hamburg);

- Roménia (Arad, Temesvar, Craiova, Bukarest, Segesviar/Nagyszeben, Brasso,
Sinaia, Nagyvarad, Kolozsvar, Csikszereda, Sepsiszentgyorgy, Brass6, Nagy-
karoly, Szatmarnémeti, Nagybanya, Nagyszalonta);

- Svéjc (Buchs (SG), Sargans, Zurich);

- Szerbia (Szabadka);

- Szlovékia (Parkény, Ersekﬁjvér, Pozsony, Kassa);

- Szlovénia (Muraszombat, Ptuj, Pragersko, Celje, Ljubljana);

- Ukrajna (Lviv, Kijev, Csap, Munkécs).

2.2.3. Gazdasagi kornyezet

Az Burépai Unié gazdagabb 4llamainak vastttdrsasdgai jéval nagyobbak, és gazda-
sagilag is erésebbek, mint a magyar vasuttarsasidg. Mdr a vasutépités idészakaban is
voltak finanszirozisi problémak, igy ezek a projektek allami beavatkozas nélkiil meg-
valésithatatlannd valtak volna. Vagyis nem meglep6, hogy mindenhol az dllam vette
tulajdonba és egységesitette a kis vasuttarsasigokat. Ezzel hatalmas vallalatok jottek
létre, amelyek késébb kiegésziiltek a kiszolgalé- és karbantart6 egységekkel, pénziigyi
lehet8ségeik pedig lehetévé teszik a kisebb tarsasagok felvasarlasat és teriileti terjeszke-
désiiket. Erdekes kérdésként meriil itt fel, hogy egy nagy nemzeti vasuttarsasag (példaul
Deutsche Bahn, OBB stb.) vagy annak lednyvallalata altal mas eurdpai orszdgokban vég-
zett személyszallitasi szolgaltatdsi tevékenységét igazabol melyik orszag koltségvetése
finanszirozza.

2 MAV-csoport: A MAV-START fejlesztési eredményei és célkitiizései, valamint a kovetkezd évek kihivdsai
(2017).
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A MAV-csoport likviditdsa szempontjabél kiemelt jelentdségt a vasuti palyahalézat
mikodtetése és személyszallitasi kozszolgaltatds bevételekkel nem fedezett indokolt
koltségeinek allami finanszirozasa. A MAV—csoport mikoédésének finanszirozasa, hite-
leinek visszafizetése, illetve eszkézeinek megtérilése jelentGsen fugg a koltségvetési
forrasok rendelkezésre 4llasatol. A MAV-START Zrt. és a Magyar Allam kozott fennalls
vastti személyszallitasi kozszolgaltatasi szerzédés szerint a MAV-START Zrt. a szer-
z6désben meghatarozott kozszolgdltatasok teljesitésével ésszefiiggd, bevétellel nem
fedezett indokolt koltségek megtéritésére jogosult.?!

Az &llami tulajdont kozlekedési szolgdltaté tdrsasdgok osszehangolt, egységes
kozlekedésszakmai miikodtetésének és kozos stratégiai irdnyitdsdnak hosszu tava eréd-
sitése érdekében 2020. julius 15-t6l a Volanbusz Zrt. tulajdonosi joggyakorléja a MAV
Zrt.”? Az egységes irdnyitési struktira megteremtésével megvalésulhat, hogy a jovében
az orszadg valamennyi teleptilésén javuljon a kozosségi kozlekedési kozszolgaltatas,
a vidéki lakosok mobilitdsdnak biztositdsa, a varosi és agglomeraciés forgalom pedig
a kornyezetkimélé kozosségi kozlekedésre terel6djon at. A kozos stratégiai iranyitas
hosszu tdvon megteremti az egységes menetrend kialakitdsat, a vasuti rahordé halézatok
és a menetrendi csatlakozasok fejlesztését, valamint az egységes jegy- és tarifarendszer,
utastdjékoztatds és arculat kialakitdsahoz sziikséges feltételeket.

2.2.4. Tarsadalmi kornyezet

Jelenleg a tomegkozlekedés ardnya Magyarorszagon nemzetkozi dsszehasonlitisban
még kedvezének mondhaté, de a rendszerviltozast kovets évtizedekben a tarsadalmi,
gazdasagi folyamatok, valamint a rendszeresen elmaradé infrastruktira-fejlesztés
miatt a magyar vasut utasforgalma folyamatosan csékkent és folyamatos — mas személy-
szallitasi eszk6zok, elsésorban kozuti kozlekedés javara — piacvesztés kovetkezett be.

Megvizsgilva a személyszallitasi adatokat, lathaté (2. dbra), hogy azokban folya-
matos csdkkenés tapasztalhaté az 1970-es évektdl, és a motorizacié fejlédésével a vasut
fokozatosan kiszorult a hagyomanyos kézlekedési piacrél. Az 1990-es évektdl a piacgaz-
dasig megjelenésével a koradbban mesterségesen fenntartott gazdasigi kérnyezetben
1évé vasut 6sszeomlott, mivel a vasuti kozlekedést érints kedvezstlen hatasok egyszerre,
egyidejlleg, ,sokkszertien” érvényesiiltek. Mindezek a vasuti személy- és druszallitasi
teljesitmények visszaeséséhez vezettek. Az ezredfordulét kévetden jelentek meg a kor-
szerlbb jarmivek, az elmult években pedig a korszerd utastajékoztatdsi eszkozok.
A 2010-es év mélypontja utdn a fejlesztések és vasutfelyjitisok hatdsara a visszaesés
megallt, s6t az elmult 10 évben kozel 10 milli6 fével novekedett az utasok szama.
Az elmult évek csokkend utasszam-tendencidja 2010-ben megfordult, és meghaladta
éves szinten a 140 millié utas f6t. A belfoldi helykozi utazasok terén a szallitott utasok
szama szerint az autébusz-kozlekedés silya meghatiroz6, mintegy 78%, a vastutnak
pedig 22%-os részesedése van. A Covid-19-jarvany a 2020-as évre sajnos ranyomta
a bélyegét, mivel az éves utasszam mintegy 1/3-aval csokkent.

2 MAV: Konszoliddlt éves beszdmolé (2020).
2 Hungrail: A MAV lett a Voldnbusz tulajdonosa (2020).
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2. dbra: Avasiiti személyszllitds statisztikai adatai (1970-2020) (millié f6/év)
Forrds: Kéller (2003):i. m. 3; KSH (2021): i. m.

Napjainkban a hazai vasitvonal-hal6zat jellemzéje a centrélis elrendezés, amely kéveti
az orszdg torténelmi és gazdasigi adottsagokbol fakad6é Budapest-kézpontusigat.
A f6véaros érintésével torténik a vasuti személy- és aruszéllitds tranzit- és tavolsigi
szegmenseinek jelents hanyada.

Az orszdgos halozati struktura az agglomeracids és tavolsagi viszonylatok kozvet-
len kiszolgalasa Budapest szdmara kedvez6 hatasu. A tavolsagi, a nemzetkozi és a teher-
forgalom is a févaros érintésére kényszeril a gytridiranya halézati kapcsolatok hidnya
miatt, igy jelentés dtmend forgalom halad at a budapesti belsé vonalszakaszokon. Ennek
eredményeképpen a vasuti csomépont ateresztSképessége hatdrdn mozog, a dunai
keresztezés kapacitashianya is problémat jelent.

A nagyvérosok kérnyékén jelentkezé szuburbaniziciés folyamatokkal egyttt jard
ugynevezett ingdzé forgalom kiilénésen megterheli az adott térség/varos infrastruktu-
ra-hédlézatét. A f6varos kézponti szerepe a munkavallaldk és tanulok kérében megjelend
ingazasban cstucsosodik ki. A népszamlalasi adatok alapjan orszagosan a legnagyobb
novekedés a Budapesten laké ingazdk (a févarosbdl kijaré munkavéllalék) szamaban
mutatkozott (69%) 2001 és 2011 kozotti idészakban, kdszénhetéen az elmult évtized-
ben az agglomeraciéba kiteleptils, illetve ott mikéds véallalatoknak.?® A hazai vasuti
személyforgalom volumenének tébb mint 50%-a Budapest és kornyékének vastuthaléza-
tan jelenik meg. A f6varos hataran be- és kilépé vasuti személyforgalom napi volumene
230 ezer utas (napi 1200 vonat).

z Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS). Stratégiai dokumentum. Tarsadalmi egyeztetési verzi6. 2013.
2 Budapest Vastiti Stratégia (BVS) — Budapest Rail Node Study (BRNS). Els6 szakcikk. 2019.
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2.2.5. Technolégiai kérnyezet

A 20. szazad végétdl az informatikai fejlédés hatdsira a vasuti technika is robba-
nasszerten fejlédott. Eurépa tobb allamanak tékeerds vasuttdrsasigai 4j eszkozok
beszerzésével igyekeztek az utaz6kozonséget megnyerni. Az elmaradott kelet-eurdpai
vasuttdrsasdgok egyre inkabb lemaradtak a technikai versenyben, ami a kiszolgalasi
szinvonal romlédsaval is jart. Sajnos a magyarorszigi vasutvonal allaga az elmult tébb
mint 30 évben jelent6s mértékben leromlott, tébb helyen allandé lasstjelek kihelyezé-
sére és sebességkorlitozasra volt szitkség a palyaallapotok miatt.

A személyszallitast végzé vasuti gordiill6alloméany (a kotottpalyas kozlekedésben
részt vevd vaskerekes jarmiivek dltalanos megnevezése) eloregedett, piaci igényeknek
nem megfelel, rossz energiahatékonysagu.

Napjaink vasuti szolgaltatdsfejlesztéshez nélkiilozhetetlen: korszerd gorduléallo-
many, igényvezérelt menetrend, menetrendszeriiség javitdsa, Gj megallohelyi kérnyezet,
korszerd jegyértékesitési rendszerek, korszer( utastdjékoztatds létrehozisa. Nagyon
fontos, hogy a kézforgalmu vasuti személyszallitast valamennyi utazni kivano, kozleke-
déképességében akaddlyozott személy igénybe tudja venni, amihez akadalymentesitési
fejlesztések szitkségesek.

A jarmtpark felgjitisa, korszertsitése és jak forgalomba 4llitasa folyamatos, ami
érintimind a minéségi nemzetkozi, tavolsigi, elévarosi és regiondlis szegmenst. Egyhazy
Zoltan tanulmanya szerint kétottpalyas kozlekedési médok fejlesztésének fontos eleme
a P+R (park and ride, parkolj és utazz), illetve B+R (bike and ride, kerékparozz, és utazz)
parkolok kiépitése, ahonnan a kozlekedSk kozosségi kozlekedési eszkdzzel utazhatnak
tovabb.? Nemzetkozileg év kozben a legjelentésebb viszonylatok a Budapest-Pozsony-
Praga-Berlin-Hamburg, illetve a Budapestrél Lengyelorszag, Ukrajna, Romania, Szer-
bia, Horvatorszag felé kozlekedd jaratok. A nyéri id6szakban célvonatokkal igyekeznek
kiszolgalni az Adriai-tengerhez igyekvé nyaralék igényeit.

2.2.6. Koérnyezetvédelem

A természet védelme és a bioldgiai sokféleség megbrzése érdekében alkotott jogsza-
balyok, unids iranyelvek szigoroddsaval a vasutépitési, jarmiibeszerzési engedélyezési
eljards is szigorodott, biztositva a vasut rendszerébdl ad6dé elényok (példaul fajlagosan
kisebb teriiletigény) kidomboritasat.

Napjaink egyik legnagyobb kihivdsa a mobilitasi igények és a kérnyezetvédelem
9sszhangba hozasa. Ez a rendelkezésre all6 természeti és pénzigyi forrasok felelds
hasznalatat feltételezi, ahol a fejl6dés 1ényeges eleme a személyek és aruk mobilitdsdnak
biztositasa. A mobilitasi igények névekedése minden méas gazdasagi 4gazat novekedését
felillmulja, igy a kozlekedés a gazdasdgi élet fenntarthaté fejlédésében meghatirozé
szerepet tolt be.

» Egyhazy Zoltan: Magyarorszdg kozlekedési kapcsolatai az eurdpai térségfejlesztésben és a regiondlis egyiitt-

miikidésben. Doktori (PhD) értekezés. Budapest, Budapesti Corvinus Egyetem. 2007.
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A kozlekedési igények nagyaranyu novekedését a miiszaki fejlesztéseken tul a kor-
nyezetbarat kozlekedési nemek részaranyanak névelésével, illetve a kiilonb6z6 kozleke-
dési médok elényos kombinalasaval lehet ellensilyozni.

Az Eurostat adataiszerint 2018-ban személyszallitasbol a kzosségi kozlekedés tobb
mint 31%-kal részesedett Magyarorszidgon, mig az Eurépai Unidéban csak 18,6%-kal.?®
Az Burépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség 2016-os adatai szerint az EU kozlekedéshez
kapcsolédé szén-dioxid-kibocsatdsa 72%-ban a kozuti forgalomhoz, 13,4%-ban a légi
kozlekedéshez, 13,6%-ban a vizi kozlekedéshez, és 0,5%-ban a vasuthoz kothets.?”

Ezek alapjin elmondhatd, hogy a vasuti kozlekedés a leginkdbb kérnyezetbarat
kozlekedési méd. A MAV kérnyezetvédelem oldalarl a kovetkezskkel foglalkozik:
levegétisztasag-védelem, viztisztasag-, vizmingség-védelem, talajvédelem, élévilag-vé-
delem, az épitett kornyezet védelme (zaj, rezgés és sugarzas elleni védekezés), valamint
hulladékkezelés.

2.2.7. Jogi kérnyezet

Hazankban a koézosségi kozlekedés esetében is a kozszolgaltatashoz, a vagyonnal valé
gazdalkodashoz Magyarorszdg Alaptorvénye hatarozza meg a legfébb elveket (4tlatha-
tosag, torvényesség, eredményesség, célszeriiség, kozélet tisztasdga). A kozosségi koz-
lekedéshez kapcsolédé fogalmakat, igy magat a kozosségi kozlekedés fogalmat, illetve
a kozuti személyszallitas fogalmat a kozuti kozlekedésrél szl 1988. évi I. torvény hata-
rozza meg. 2012. julius 1. 6ta a kozosségi kozlekedést torvényi szinten a személyszalli-
tasrol szolé 2012. évi. XLI. torvény szabélyozza, amely szerint ,Magyarorszag gazdasagi
fejlédésének és az allampolgarok életmindségének meghatirozé eleme a kozosségi
kozlekedési szolgaltatasok rendszere”.

A toérvény - az unids kozlekedéspolitikdval 6sszhangban - célul tizi az egységes
kozszolgaltatasi személyszallitdsi rendszer létrehozasat, amely elsegiti a kozosségi
kozlekedés tarsadalmi és gazdasigi els6bbségének érvényre jutdsit az egyéni kozleke-
déssel szemben. Megfelel az eurépai unids kévetelményeknek, tovabba a hatékonyan
miik6ds, folyamatosan javulé szolgédltatast nyujté szolgaltatéknak elére tervezhetd,
atlathaté és fenntarthaté finanszirozast biztosit.

Az Orszaggytlés a nemzeti kozlekedéspolitikidban meghatarozott elvek érvénye-
sitése, a magyar vasuti kozlekedésnek az egységesilé nemzetkozi vasuti kozlekedési
rendszerbe illesztése, a vasut altal végzett kornyezetkiméls kozlekedési szolgaltatasok
iranti igények névekedésének elésegitése, valamint a vasuti kozlekedés biztonsaganak
novelése céljabol megalkotta a vasuti kozlekedésrél sz6lé 2005. évi CLXXXIIIL. térvényt.
E térvény alapjan az dllam feladata az orszdgos jelentGségi vasutvonalak tervezése,
valamint az orszagos palyahalézat mikodtetése igénybevételének szabalyozasa. A kor-
many feladata — tobbek kozott — a személyszillitasi kozszolgaltatas fejlesztése, a koz-
szolgéltatasi utazdsi kedvezmények mértékének meghatdrozasa és az ebbél szdrmazé
bevételkiesés ellentételezése szocidlpolitikai menetdij-tdmogatéssal.

% European Commission: Statistical Pocketbook 2020. EU Transport in figures (2020). 168.
2 European Environment Agency: Greenhouse Gas Emissions from Transport in Europe (2019).

Eurépai Tikér 2021/3.



A magyar vasiit személyforgalmi kihivdsai a vdltozo eurdpai vildgban 91

Az innovaciéért és technoldgiaért felelés miniszter a jovahagyott kozlekedéspo-
litika és fejlesztési koncepcié végrehajtasdnak szervezéséért az 1370/2007/EK rendelet
szerinti illetékes hat6sagként a helykozi személyszallitdsi kozszolgaltatdsok megszerve-
zéséért és a kozlekedési szolgaltato kivalasztasaért, valamint az egységes jegy- és bérlet-
rendszerre vonatkozo koncepcié kidolgozasaért felelgs.

A vasuti palyahal6zat-fejlesztési stratégia kizardlag az orszigos jelentéségii vasut-
vonalakra terjed ki.?® A fejlesztési stratégia figyelembe veszi az Eurépai Unié 4ltalanos
érdekeit, az unios tagsaggal nem rendelkez6 Magyarorszaggal szomszédos orszagokkal
valé egyuttmiikodés szitkségességét, a honvédelmi érdekeket, a vasuti palyahél6zat kar-
bantartasa, felgjitasa és fejlesztése tekintetében a jévébeli mobilitasi igényeket és azt,
hogy a vasuti palyahal6zat karbantartasa, felgjitdsa és fejlesztése a vasuti rendszer
fenntarthaté finanszirozasa elvének alapulvételével torténjen.

Hazank az Eurépai Unié tagallamaként vallalta, hogy kozlekedési halézatait
a TEN-T mentén fejleszti. Az Orszdggyiilés az unids csatlakoziskor vallalta a transz-
eurdpai hal6zatokhoz megfelel6 szinvonalon kapcsolédni képes kozlekedési halézatnak
a lehet6 legrovidebb id6n beluli kiépitését, az orszdghatdrokon is atnyuld regiondlis
egyuttmiikodés fejlesztését, a szomszédos orszigokkal valé kapcsolatok elGsegitését,
a regiondlis fejlettségbdl adédé kulonbségek csokkentését, a hatranyos helyzetl tér-
ségek elérhetdségének javitasat, a kiegyensulyozottabb térségi fejlédés elGsegitését,
valamint a belsé gazdasagi és tarsadalmi kohézié erésitését. Hazank jelenleg négy Hel-
sinki-folyos6 és harom TEN-T vasuti folyosé kiépitésében és miikodtetésében érdekelt.
Ezek fejlesztése folyamatosan zajlik (példaul a Miskolc-Hatvan-Budapest-vasitvonal
fejlesztése).

3. A magyarorszagi vasuti kozosségi kozlekedés SWOT-
elemzése

SWOT-elemzésiink a magyarorszagi vasuti kozosségi kozlekedés erdsségeit, gyengesé-
geit, lehetGségeit és veszélyeit tartalmazza.

Erésségek: torténelmi hagyomanyok, kedvezé gazdasagfoldrajzi helyzet, az egész
orszagot behalézo infrastruktura, tdrsadalmi bedgyazottsag, széles tarsadalmi kapcso-
latrendszer, j6l képzett munkaerd, kérnyezetkiméls kozlekedési méd, hataron atnyuld
kozlekedési vonalak, intermodalis csatlakozasi pontok, fejl6ds informatikai és kommu-
nikacids hattér, magas szintd kozlekedésbiztonsig, Eurdépai Unié tdmogatdsa a vasuti
kozlekedés iranydba, jarvany idészakdban az emberek kozotti tavolsdgtartas.

Gyengeségek: f6varoskézpontu féhaldzat, kedvezdtlen kép az utazdkozonségben
a szolgéltatasokkal szemben, elérhetéség szempontjabdl jelentds teriileti kiilonbségek,
elavult jarmtpark és infrastruktura, a teriilet- és telepiilésfejlesztés, kornyezetvédelem
és kozlekedésfejlesztés dsszehangoldsa idénként nehézségbe iitkozik, magas fix koltsé-
gek, nem kompatibilis vasuti palyak néhany kérnyezé orszaggal.

% Koézlekedésfejlesztési Koordindciés Kozpont: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

(2014. augusztus).
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Lehetdségek: a lakossdg kérnyezettudatossa valadsa, pozitiv szemléletvaltas a vasut
iranyaba, Gj technolégidk alkalmazasa, a vasuti kozosségi kozlekedés részaranyanak
tovabbi novelése, eurdpai integracié fokozdéddsa, a nemzetkozi f6halézatba (TEN-T)
jol illeszkedé févonalak, versenyfeltételek javuldsa, kozlekedési intermodalitéds jelen-
t6ségének elstérbe keriilése, karbonsemlegességhez vald hozzajarulds, nagy sebességt
vonatok elterjedése, egységes eurépai vasuti kozlekedés kialakitasa, 4j személyszallito
szolgaltatok piaci megjelenése.

Veszélyek: kiszadmithatatlan gazdasagi kornyezet, versenyhatrany a kozuttal
szemben, kozuti és egyéni kozlekedés tovabbi térnyerése, mérethétrany a tébbi eurdpai
vasuttdrsasidggal szemben, az alternativ vasuti irdnyok er6sédése, fiiggés a mindenkori
kormanyzat politikai céljaitdl, energiafiiggéség, fejlesztési forrasok alacsony szintje,
koronavirus-jarvany elhtiz6d6 hatasai.

4. A koronavirus hatasa a vasuti kozlekedésre

A Covid-19-virus terjedése szempontjabdl kulcsfontossagi az emberek kozotti tavolsag-
tartas. A tomegkozlekedés esetében a vonatokon sokkal jobban be lehet tartani az utasok
kozotti szocidlis tavolsagot, mint a buszokon vagy a repulégépeken. A jarvanyidészak
kezdete 6ta a MAV kiilonboz6 intézkedéseket vezetett be a vonatokon és a palyaudvaro-
kon az utasok egészségének védelme és biztonsaga érdekében. Példaul: 2020 tavasza 6ta
naponta fertétlenitik a teljes, izemben 1év6 jarmiallomanyt (1200 motorvonategységet
és személykocsit érint). Kiemelt szinten takaritjak és fertétlenitik a kozforgalmi és izemi
tertileteket, a nagyobb dllomasokon ingyenes kézfertStlenitést is lehet6vé tettek az uta-
sok szamara. 2020 majusitdl a fedélzeten dolgozé alkalmazottaknak és az utasoknak is
kotelez6 a maszk viselése.

A kozosségi kozlekedési halozaton a jarvanyhelyzet sajnos jelentsen visszavetette
az utasforgalmat. A jirvanyhelyzettel kapcsolatos veszélyhelyzeti intézkedések kovet-
keztében a MAV-START belfldi utasforgalma a tavolsagi kézlekedésben 90, a budapesti
el6vérosi jaratoknal pedig 80%-kal csokkent. A védekezés okan elrendelt 2020. tavaszi
hatarzarak miatt szinte teljesen megsziint a nemzetk6zi személyforgalom, amely Euré-
pa-szerte 99%-kal esett vissza. A jarvany 2020. tavaszi csucsidészakaban a MAV-nak
csak néhany bécsi jarata kozlekedett, illetve a GySEV is csak Burgenland és Als6-Ausztria
tartomdnyaiba inditott vonatokat. A vasuti bérletekbél és jegyekbdl befoly6 bevételek
6ridsi mértékben, havi tébb millidrd forinttal estek vissza. A védekezés koriilbeliil havi
400-500 milli6 forintos pluszkoltséget tett ki. Tovabbi kihivas, hogy a megfelels véds-
tavolsag biztositadsa miatt a sziitkségesnél tébb jarmivet kell(ett) forgalomba 4llitani.?

Mégis a vasut Eurdépét atszeld jaratai olyan lehetéséget kindlnak, amellyel csak
a maganrepulék vehetik fel a versenyt: ezek pedig a reneszanszukat él6 halékocsis
vonatok. Amikor a mult szdzad kézepén a hédlékocsik forgalmit szélesebb témegre is
kiterjesztették, a luxuskocsik mellett megjelentek a harmadosztélyu kocsik, és az ugy
nevezett couchette (vasuti fekvéhelyes) kocsik, amelyek a mai napig forgalomban vannak,
de ajarvanyveszély szempontjibol nem olyan biztonsagosak, mint a dragabb halékocsik.

2 Havi félmilliardos pluszkoltség a MAV-nak a koronavirus. IHO, 2020. junius 18.
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Az utébbi hénapokban komoly térekvések kezdédtek a hilékocsis vonatok feltdmasz-
tasdra Eurdpa-szerte. 2020 nyaran Franciaorszag bejelentette a Parizs és Nizza kozotti
jaratok ujboli elinditasat. 2020 juliusa kézepén a svéd kormany jelentette be, hogy nagy
Osszeget invesztal egy olyan jaratba, amely Stockholmot kéti majd 6ssze Brisszellel,
Malmén és Hamburgon keresztil.®® Tovabba tervben van az is, hogy a Stockholm
és Berlin kozott kozlekedd jaratok szamét megduplazzak.® Budapestrdl évek 6ta tébb
éjszakai jarat indul tébb német és osztrdk nagyvarosba, valamint Svéjcba is az osztrdk
OBB kozbenjarasaval, amely a halékocsis utazas legelhivatottabb eurépai képviselsije
volt az ipardg visszaszoruldsa idején.

Az osztrak vasuttarsasag még 2016-ban 42 haldkocsit vett a leépitéseket végzo
Deutsche Bahntdl, igy a tendenciét latva varhatd, hogy a jévében is tébb vonatot fognak
inditani eurépai nagyvarosokba. Az Osztrak Szovetségi Vasutak 2021 és 2026 kozott
nem kevesebb mint 17 millidrd 500 millié eurét, azaz koriilbeliil 6300 millidrd forintot
forditanak a vasut fejlesztésére.®? A hosszt tav tervek kozott 13 eurépai nagyvaros koz-
vetlen éjszakai 6sszekottetése szerepel, az osztrak OBB-vel, a francia SNCF-fel és a svajci
SBB-vel kézosen. 2021 decemberétél a Bécs—Miinchen—-Parizs- és Ziirich-Kéln-Amsz-
terdam-vonalakon indul meg a Nightjet névre keresztelt szolgaltatas (3. dbra).

Im Nachtzug durch Europa
Neue Nightjet-Linien ab 2021

Hamburg

®
Amsterdam @ ’
Briissel @=—=u¢" |
S
\‘:’eg Miinchen

@———@ Wien

]

Zirich @@ Graz
‘Venedig
Mailand
Ziirich

- Verbindungen aktuell

Barcelona @ @ Rom

3. dbra: A 2021-t6l megvalésulé NightJet hdlozat sematikus térképe

Forrds: Deutsche Bahn: Gemeinsam fiir Europa: Neue Linien im Nachtzugverkehr (2020. december 8.).

2022-t8l a Réma és Ziirich kozti 6sszekottetést hozzak létre, 2023 decemberétdl bécsi
és berlini induldsokkal Parizs és Briisszel lesznek elérhet8k, majd 2024 folyamin
a Zirich-Barcelona-jarat is elindul.® Nemrég a MAV is beszerzett 22 fekvéhelyes
hélokocsit, amelyek kozul a tervek szerint 15 darabnak 2020. december 15-ig

30 Boffey (2020): i. m.

3 Sam Morgan: Sweden’s Night Train to Brussels to Debut in 2022. Euractive, 2020. jalius 24.

32 Korcsmaros Gabor: Nem aprozzdk el az osztrakok. IHO, 2020. oktéber 19.

3 Sam Morgan: Four Countries Pledge Night-Train Nirvana in Europe. Euractive, 2020. december 8.;
Deutsche Bahn: Gemeinsam fiir Europa: Neue Linien im Nachtzugverkehr (2020. december 8.).
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érvényes févizsgaval kell rendelkeznie, ezek eredményes kozbeszerzési eljaras esetén
a téli menetrend kezdetén dllhatnak forgalomba.

Nem utolsésorban pedig emlitésre mélté a 2020 februarjaban megnyitott Brisszel
és Bécs kozott kozlekedd jarat, amit ugyan a jarvany idejére szintén felfuggesztettek, de
2020 szeptemberétél ujra kozlekednek a vonatok a két varos kozott, mindéssze 29 eurds
jegyarért, ami d&rban mar a fapados repiil6kkel is felveszi a versenyt.?*

5. A vasut eurdpai éve: 2021

A vasut az elsé gézmozdony 1825-6s bemutatkozasa 6ta tobbszoér kényszerilt teljes
technoldgiai Gjjasziiletésre. Napjainkban a vildgban zajlé tendencidkat kovetve a digi-
talizacié révén probdl 1épést tartani a jarmi- és kozlekedésipar kihivasaival. A vasut
kozismert elényei, mint a kiszamithatdsag, a hatékonysdg és a biztonsag, mellett megje-
lennek hitranyai, mint a rugalmatlansag, az elszigeteltség is.

A szigoru biztonsagi el6irasok, mint példaul egy idében, egy helyen nem tartézkod-
hat két jarmi ugyanazon a vaganyon, a vasut teriiletét szigoruan ellenérzott tertletté
teszik. Taldn ugyis mondhatjuk, hogy avasaut dllam az dllamban. Napjaink kihivasait csak
ugy képes teljesiteni a zart rendszert vasut, ha kommunikal a koriilétte 1évé kozlekedési
rendszerekkel, benne a szomszédos orszagok vasutjaival. Ma mar nem elégséges a nem-
zetkozi egyezmények altal szabédlyozott vasuti hatdritkelést biztositani ahhoz, hogy
a nemzeti vasutak versenyképesek legyenek, le kell bontani az egyes orszdgok kozotti
technoldgiai, infrastrukturalis akadalyokat. A vasuti szerelvények hataratlépése nagyon
bonyolult: van, ahol csak személyzetet, de van, ahol mozdonyt is kell cserélni. A modern
két vagy tobb &ramnemt vontatédsra alkalmas mozdonyok megjelenése nagyban segitett
ezeknek az akadalyoknak a csokkentésében. Nem csoda, ha mind a személyszéllitdsban,
mind az drufuvarozasban hatranyba kerult a kotott palya a kozuttal szemben. Ahhoz,
hogy a vasut versenyképes legyen a kozuttal, netan a repuldkkel, a jelenleginél sokkal
nyitottabbnak, rugalmasabbnak kell lenniiik a vasuti technolégidnak és az izemeltetsk-
nek is.

Az egységes eurdpai vasuti kozlekedést azonban tébb tényez6 akadélyozza. Nem
kompatibilisek a palyak, mert a keleti régidkban sokkal kevesebb pénzt tudtak fordi-
tani az infrastruktura korszerisitésére az elmult évtizedekben, de nem kompatibilisek
az lizemeltetés miszaki feltételei sem (péld4ul korabban a vasut jelentés katonai fuvaro-
zasi médnak szdmitott). Annak megakadalyozasa érdekében, hogy a haborus ellenfelek
konnyedén athaladjanak egymads orszigain, mindenitt eltéré miszaki szabvanyokat
dolgoztak ki. Sajat jelzések, sajat mozdonyengedélyek és sajat tizemeltetési elbirasok,
eltéré dramnemek vannak. A legjelentGsebb eltérés a kiillénb6z6 nyomtav lehet, mint
példdul Spanyolorszagban és Oroszorszdgban, de az eltérd vontatasi &ramnem is fontos
szempont, amelyet a modern tébb dramnem( mozdonyok megjelenéséig nem is tudtak
hatékonyan megoldani.

Az Eurépai Unié jelenleg a vasuti rendszerekre vonatkozé kozés miiszaki szabva-
nyok kialakitadsidn dolgozik, amelyek az egész Uniéban minden @j vonatra érvényesek.

3 OBB: izenik Briisszelnek, hogy Nightjet! Regionalbahn, 2020. januar 21.
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A 2020. oktéber 31-én Unié-szerte érvénybe 1ép6 4. vasiti csomaggal a hatarokon dtha-
ladé szerelvényeket csak az Eurépai Unié Vastti Ugyncksége engedélyezheti (a tagalla-
moktdl dtkerilt eurdpai szintre), ezéltal biztositva a szabvanyok egységes alkalmazasat.
Természetesen még hosszu id6, amig a teljes infrastruktira megfelel majd a kézos szab-
vanyoknak, illetve az ezt megel6z6 iddszakban gyartott és forgalomban 1évé vonatokat
is ehhez kell majd igazitani. Az Eurépai Unié tagallamai megéllapodtak abban, hogy
az eurdpai torzshdalézatot — az orszdgokon atvezeté nemzetkozi vonalakat — 2030-ig
az egységes eurdpai vasuti kozlekedésiranyitasi rendszer (ERTMS) unids szabvanynak
megfelel6en alakitjak ki.

Az Eurépai Bizottsag eurdpai zold megallapodasanak célja, hogy 2050-re a kozleke-
désbdl szarmazé tiiveghdzhatdst gdzok kibocsatdsat 90%-kal szitkséges csékkenteni.®
Aklimasemlegesség elérését segitené, ha minél tébben vilasztandk a vasutat a szennye-
z6bb médok helyett, illetve ha a kozuati druforgalom jelentds része atkertlne a vasutra
(az intézkedésekre a Bizottsdg 2021-ig konkrét javaslatokat is ki fog dolgozni). A vasut
az egyik legfenntarthat6bb és legbiztonsigosabb kézlekedési méd, igy a vasuti kozle-
kedés fontos szerepet fog betélteni Eurdépa jovébeli mobilitdsi rendszerében. A vasut
az egyetlen olyan kozlekedési rendszer, amely 1990 6ta szinte folyamatosan csokken-
tette CO,-kibocsatasat, mikozben szallitdsi volumene novekedett.

A szektor mar most is tobb tdmogatdsi programbol részesiil, amelyek kore
a kovetkez6 években tovabb néhet. Az eurdpai vasuthalézat-iizemeltetd, illetve vasuti
aru- és utasszallit6 véllalatokat képviselé Eurdpai Vasuttarsasidgok és Infrastruktira
Tarsasagok Kozosségének (Community of European Railway and Infrastructure Companies,
CER) adatai szerint a vasut energiahatékonysaga mintegy hatszorosa a kozuti kozleke-
désének.*® 2017-ben az uniés kozlekedési szektor energiafogyasztasanak minddssze
2%-a volt a vastuthoz kéthets, mig az druszéllitdsok 17%-4at, az utasforgalomnak pedig
8%-at e kozlekedési méd bonyolitotta le. 2018 juniusdban az Eurépai Unié Tandcsa
és az Eurdpai Parlament is elfogadta az Eurépai Bizottsag javaslatat, amely szerint a koz-
uti, valamint vasuti jarmivek 4ltal hasznalt izemanyagok 14%-a megujulé forrasbél kell
hogy szdrmazzon 2030-ra. Ezt az elvarast a vasuti 4gazat mar a korlatozas elfogadasa
el6tt teljesitette, mivel a megajuld energia ardnya a szektor energiahasznalatdban mar
2015-ben 20,7% volt. Ennek ellenére a CER tagszervezetei 6nkéntes vallalast tettek,
miszerint emisszidjukat az 1990-es értékhez viszonyitva 2030-ra 25%-kal, 2040-re
65%-kal és 2050-re 100%-kal redukaljak.’

Az eurdpai vasutak bévitésének egyik alapvetd eleme a transzeurdpai kozlekedési
hélézat (TEN-T) befejezése. Ez az egész Eurdpara kiterjed6 halézat 6sszekapcesolja a nem-
zeti kozlekedési halézatokat, és atjarhatobba teszi a vonalakat. Cél, hogy a térzshédléza-
tot 2030-ig kell megvaldsitani. Az Unié Eurépai Hal6zatfinanszirozasi Eszkéz Alapbdl
tamogatja a kozlekedési infrastruktara hatdrokon 4tivel6 fejlesztését. Az Alap 2014 és
2020 kozott 794 projektet finansziroz, 6sszesen 21,1 millidrd euré értékben. A tdmo-
gatas csaknem 70%-a a vasuti kozlekedési projektekre irdnyul. Ide tartozik a Brenner-
bazisalagut Innsbruck (Ausztria) és Fortezza (Olaszorszag) kozott, ami ezaltal vastton

* Eurépai Bizottsag: Az eurdpai zold megdllapodds. COM(2019) 640 végleges (2019. december 11.).
* CER: A Blueprint for Greater Focus on Rail in the Quest for Green Mobility (2020. jalius 10.).
¥ CER(2020):i.m.
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koti 6ssze Ausztriat, Olaszorszagot és Németorszigot az Alpokon keresztiil. A projekt
jelenleg épitési fazisban van, és befejezésével elérelathatdlag a Brenner-tengelyen dtha-
ladé stirt forgalom fele terelddik majd at a sinekre. Az Alap terhére az Eurépai Bizottsag
2020 nyaran jelentette be 140 kozlekedési projekt tdmogatasat, amelyek 2,2 milliard
eurét kapnak. A TEN-T térzshalézatin osszesen 55 vasutiinfrastruktira-projektre
1,6 millidrd eur6t kilonitenek el, mig az ERTMS-t is magaban foglal6 9, hat4ratlépést
segits, ugynevezett interoperabilitdsi projekt ésszesen 49,8 milli6 euré6t kap. Az Inno-
vaciés és Halézati Projektek Végrehajté Ugynoksége (INEA) varhatéan 2021-ben irja
ald a tdmogatasi megallapodasokat a projekt kedvezményezettjeivel. A beruhazasok
a belvizi szallitastél a multimodalis 6sszekottetésekig, az alternativ tizemanyagoktdl
a hatalmas vasuti infrastrukturaig széles kort olelnek 4t. A 140 tamogatott fejlesztés
kozott taldlhaté a Budapest és Hegyeshalom kozott a vasuti sziik keresztmetszetek
kikiiszébolését és a hatarokon dtnyulé atjarhatésidg javitasat célzo projekt.®

Az Burépai Bizottsag kezdeményezésére 2021 a vasit eurdpai éve. A kezdeménye-
zés az Eurdpai Z6ld Megallapodas kozlekedéssel kapcesolatos célkitiizéseinek megval6-
sitasat hivatott el6segiteni. Ennek érdekében 2021-ben szidmos rendezvény és kampany
fogja népszertsiteni a vasuti kozlekedést mint fenntarthaté, innovativ és biztonsagos
kozlekedési modot. Mivel az egyik legfenntarthatébb és legbiztonsagosabb kozlekedési
mad, a vasuti kozlekedés fontos szerepet fog betdlteni Eurépa jovébeli mobilitdsi rend-
szerében. Ezzel kiemelik a vasuti kézlekedés elényeit, és még jobban tudatositjak a kihi-
véasokat, amelyek a hatarokon ativels szolgaltatasok, valamint a modern és megfizethet6
vasut esetében tovibbra is fennmaradnak. A vasut teljes potencidljat ki kell hasznalni.

A kotott palya az Eurépai Zold Megéllapodas tekintetében kifejezetten fontos.
A vasut ebben kulcsszerepet tolt be, és hozzdsegiti a tagorszagokat ahhoz, hogy elérjék
2050-ig az éghajlat-semlegességgel kapcsolatos eurdpai célokat. Ez az egyik leginkabb
kornyezetbarat és energiahatékony kozlekedési mdéd, ezért fontos, hogy a szerelvények
zavartalanul kézlekedhessenek a tagallamok kozott. EU-szintl koézoés szabvanyokkal
a modern vonatok gazdasidgosabba tehet6k. 2021-ben a vasut torténetének szamos fon-
tos évforduléjat is iinnepelhetjik: tobbek kézott a Parizs és Briisszel kozotti elsé vasuti
Osszekottetés kiépitésének 175. évforduljat, valamint a francia TGV gyorsvasut 40. és
anémet ICE gyorsvasut 30. sziiletésnapjat.*

6. Kovetkeztetések

Az elmult években a vasut megtartotta jelentds szerepét a személyszallitdsban, azonban
kapacitdsat tovabb lehet novelni. Javitani sziikséges a kozosségi kozlekedés kiszamit-
hatosagat, megbizhatésagat és komfortszintjét.** A viteldijaknak és szolgaltatdsoknak
vonzoénak és egyszeriinek kell lennitk. Killénésen azokban az esetekben igaz, amikor

MAV-csoport: A Budapest és Hegyeshalom kozitti fovonaldt Eurdpai Hdlozatfinanszirozdsi forrdshol fejleszti
a MAV (2020. julius 24.).

European Commission: Proposal for a Decision of the European Parliament and of the Council on an European
Wear of Rail (2021).

Heinczinger Maria — Gaal Gyula - Térok Adam: A kozosségi kozlekedés aranyanak novelése Budapest
kozlekedésében. Eurdpai Tiikor, 16. (2011), 5. 45-52.
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kulonboz6 nyelveket beszélnek, és a hatar két oldalan kilénb6z6 pénznemeket hasznal-
nak.*! *2 Magyarorszag figyelmet fordit a kiilgazdasagi kapcsolatok erdsitésére nemcsak
az eurdpai, hanem az 4zsiai gazdasigokkal is,*® amihez a vasttnak is alkalmazkodnia
szitkséges.

A koronavirus-jarvany a vasuti szektorban is alaposan megvaltoztatott mindent,
de az 4dgazat valsaghelyzetben is bizonyitott. A vasuti teherszallitas a koronavirus-jar-
vany idején is szinte zavartalanul folyhatott. A teherautdk hatdratlépését ellenérzések,
illetéleg azok miatt kialakult torl6dasok nehezitették, a vonatok viszont szabadon kéz-
lekedhettek. A vasut tehat a kzuati fuvarozasnal ellendllébb lehet a mostanihoz hasonlé
véalsaghelyzetekben. A CER, valamint az Eurépai Vasutipari Unié (The Association of the
European Rail Industry, UNIFE) 2020 aprilisaban k6zos levélben hivta fel az Eurdpai
Bizottsag figyelmét a szektor jarvany soran nyujtott teljesitményére és abbol kovetkezd
jelentségére.** Kiemelték, hogy az dgazat nagy mennyiségli &ru nemzetkozi szallitdsat
biztositotta minim4lis munkaer§-szitkséglet mellett, és egyuttal a vasut kérnyezetki-
mélbségére is felhivtak a figyelmet.

A jové kozlekedésének biztonsidgosabbnak, z6ldebbnek és fenntarthatébbnak kell
lennie. Az Eurépai Z6ld Megallapodas alapelvei szerint 2050-re karbonsemlegessé, azaz
zéréemisszidssa kell valnia a kozlekedésnek egész Eurépaban. Rdadasul 2030-ra ennek
a célnak a 25%-at teljesiteni kell. A technika, a technoldgia fejlesztése is alapot adhat
a jovo kozlekedésének megalkotasihoz, példaul az elektromobilitas, amivel kérnyezet-
baratta, karbonsemlegessé tehet6 a kozlekedés. Ehhez elengedhetetlen a jarmiipark
folyamatos korszertsitése.

A nagy sebességii vasut elényos kozlekedési mdd, amely hozzdjarul az Unié fenn-
tarthat6é mobilitdsra vonatkozé célkitizéseihez. A beruhazas a nagy sebességi vasuti
infrastruktardba és szolgéltatasokba jelentés elényokkel jar a tarsadalom egésze sza-
mara, az utasok szdmadra ugyanis idét takarit meg, valamint biztonsagos és kényelmes
utazast nyujt, tovabbd kapacitdst szabadit fel a tulzsufolt kézuti és hagyomdnyos
vasuthélézatokon, illetve a reptilétereken. A nagy sebességli vastut megergsitheti a tar-
sadalmi-gazdasagi dinamizmust, valamint hozzdjarul az 4llomasok kozelében 1évé
elmaradott varosi teriiletek regeneracijahoz. A fent felsorolt érvek mellett az utasok
szamara megjelentethetiink a vasuiti utazas sordn olyan élményeket, amelyek elkote-
lezik ket a kotottpalyas kozlekedés rendszeres hasznélata mellett. Ezek az élmények
jelenthetik a korszerd, minden igényt kielégits jarmiveket, infrastrukttrat, de a megfi-
zethetd, magas szint( szolgaltatast is. J6l atgondolva egy utazist, az utkézben szerzett
élmények, latnivalok kdrpétolhatnak minket azért, hogy nem 3 éra ériink el a vilag
masik pontjira, mikézben nem litunk semmit, csak a felh6ket. Minden utas szamdara

41

Szilvia Erdeiné Késmarki-Gally — Attila Erdei — Gyérgy Ivan Neszmélyi: Regional Aspects of Railway
Passenger Transport between Hungary and Romania. Romanian Review of Regional Studies: Journal of
the Centre for Regional Geography, 16. (2020), 1. 3-13.

Erdeiné Késmarki-Gally Szilvia — Erdei Attila — Neszmélyi Gyérgy Ivan: A Magyarorszag és Romania
kozotti vasiti személyszallitasi kapcsolatok térténeti attekintése. Foldrajzi Kozlemények, 144. (2020),
4.363-379.

Gyorgy Neszmeélyi: The Prospectives of the Economic Cooperation between Hungary and the Republic
of Korea Focusing on the Food and Agricultural Sector. East European Studies, 10. (2001), 1. 237-253.
a4 CER: A Letter from the European Rail Sector for the Need to Integrate Rail into the European Post-
COVID-19 Recovery (2020).

42

43

Eurépai Tukér 2021/3.

ANVINTAONVL

-



-

TANULMANY

98 ERDEINE KESMARKI GALLY SZILVIA — ERDEI ATTILA — GROTTE JUDIT

felejthetetlen élmény példaul, ha egy modern étkezdkocsiban, egy finom sért kortyol-
gatva utazik végig az Elba vélgyén, mikézben eljut Pragabdl Berlinbe.

Véleménytink szerint a koronavirusnak készénhetéen ujra meghatarozé poziciéba
kertulhetnek a halékocsis vonatok, mert szinte tokéletes ,védettséget” biztositanak
az utasoknak, mivel a teljes utazas sordn csak azzal a néhany emberrel taldlkoznak,
akikkel egyébként is rutinszertien érintkeznek. Biztonsag szempontjabdl is j6 megoldas-
nak tiinnek a halékocsis jaratok, de nem mindenki engedheti meg magéanak. A couchette
jegyarak a legtobb vasuti tarsasidgndl egy fapados jarat tobbszordsébe kerilnek, mikoz-
ben a menetid6 egyelére nem fog csékkenni. Atfogé, tagallami szint feletti stratégiat
kell kidolgozni ahhoz, hogy a hilékocsis vonatok legy6zzék a komoly helyzeti elénybél
(izemanyagadé-mentesség) indulé fapados légitarsasagokat.

A Nemzetkozi Légi Szallitasi Szovetség nemrég megjelent legutébbi kozlése szerint
csak 2024-re érheti el az utasforgalom a jarvany el6tti szintet, ez id6 alatt kell kitalalniuk
valamit a vasuttarsasigoknak a vonatreneszanszra vonatkoz6an.*® A vasut versenyké-
pessége mulik azon, hogy sikeriil-e egységesiteni a nemzeti vasuttarsasigok mikodését,
egyszerUsiteni és szabvanyositani a szerelvényeknek a hataratlépést.
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